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Pan

Jakub Nowotarski

Prezes Stowarzyszenia Akcja Miasto
e-mail: jakub.nowotarski@akcjamiasto.org

KZ.072- 229 /20

Dotyczy: wniosku z dnia 5 grudnia 2020 r. o udostepnienie informacji publiczne;.

Szanowny Panie,
w odpowiedzi na wniosek z dnia 5 grudnia 2020 r. o udostgpnienie informacji publicznej

w przedmiocie raportu firmy Deutzer, w zatgczeniu przesytam tre$¢ raportu wykonanego na zlecenie

MPK Sp. z 0.0. we Wroctawiu przez Wykonawce Deutzer Technische Kohle Gmbh wraz z komentarzem

Spotki dotyczgcym przedmiotowego raportu.

Z powazaniem

Vh M\

¥ \
Krzysztof Balawe]Qer
Prezes Zarzad

Sprawe prowadzi: Damian Talaga p.o. Kierownika Dziatu Toréw i Sieci, tel. 885 887 826, e-mail:

d.talaga@mpk.wroc.pl
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Tory zbadane, torowcy w akgji

Specjalistyczne pomiary torowisk i sieci trakcyjnej — pierwsze, tak precyzyjne w historii wroctawskiej
infrastruktury — sa obecnie analizowane przez specjalistow MPK Wroclaw. To wtasnie na zlecenie
miejskiego przewozinika badaniami zajeta si¢ w lutym tego roku firma Deutzer Technische Kohle,
jedyna na $wiecie, ktéra w takim zakresie zajmuje si¢ diagnostyka toréw. Wroctaw korzystajac z jej
ustug znalazt sie w towarzystwie takich miast jak Paryz, Sydney, Wieden czy Bruksela.

MPK chciato szczegétowo przeanalizowaé wroctawskie torowiska jeszcze przed startem TORYwolucji.
Jeden z tramwajéw przewoznika, Moderus Beta, zostat wyposazony w kamery, czujniki, lasery
i zyroskop, ktére to pracownicy Deutzera podtaczyli do komputera zamontowanego w wozie. Sledzit
on i rejestrowat zbierane dane. Tramwaj ten na przetomie lutego i marca br., czyli jeszcze przed startem
TORYwolucji, przejechat wroctawskie torowiska, poddajac je szczegétowej wiwisekcji.

Efektem badania jest specjalistyczny raport dia inzynieréw. Nie mozna go poréwnywac do innych
opracowan, np. wczesniejszych dokumentéw, ogledzin toréw dokonywanych na biezaco czy uwag
raportowanych przez motorniczych i torowcow.

Specjalistyczna aparatura Deutzera badata m.in. takie parametry, jak szerokosci i gtgbokosci rowka dla
obu szyn, zuzycie gtéwki szyny, promien tuku, przeswit toru, przechytke oraz wichrowatos¢. Teraz
torowcy z MPK na otrzymanym od Deutzera oprogramowaniu analizujg te dane filtrujac przez rozne

parametry.

Trudno zebrane dane podsumowac jednym zdaniem, bowiem w przypadku torowisk tramwajowych
nie ma sytuacji zero-jedynkowych. Nie ma tez jednej polskiej normy, ktéra okreslataby jednoznacznie,
jakie one powinny byé i czy dany fragment infrastruktury spetnia norme czy tez nie. Eksperci
positkowali sie czesciowo normami wytyczonymi dla toréw kolejowych, jednak nie zawsze mozna

znalez¢ tu analogie.

Jedno jest pewne i niezaprzeczalne: pomiar potwierdzit, ze wroctawskie torowiska nie sy w dobrym
stanie, co tez jest oczywistym powodem duzej aktywnosci MPK w ich remontowaniu. Badania firmy
Deutzer wspomagajg fachowcéw z MPK w wytyczaniu kierunkéw i priorytetéw dziatan. Z pomiarow
jasno wynikato, ze ingerencji wymaga infrastruktura m.in. na ulicach Zmigrodzkiej, Hallera
i Olszewskiego czy na petli Sepolno. Trzy z tych inwestycji MPK juz zakoriczyto, a jedna jest w toku.
TORYwolucja trwa i trwaé musi jeszcze przez pare lat.




