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AKCJA MIASTO

Akcja Miasto to stowarzyszenie tworzone przez miesz-
kancéw i dla mieszkancow Wroctawia. JesteSmy ludz-
mi z wielu Srodowisk, z r6znymi historiami, pogladami,
zainteresowaniami. Potaczyt nas Wroctaw i dlatego wta-

$nie dziatamy razem.
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Wstep

Planowanie przestrzenne ma bardzo duzy wptyw
na transport. Musi by¢ ono fundamentem polityki
miasta, jesli chcemy, by zostat zrealizowany cel WPM
— spadek udziatu podrézy samochodem. Od plano-
wania przestrzeni w miescie w duzej mierze zalezy,

Czym przemieszczaja sie jego mieszkancy.

Sami autorzy WPM wskazuja, ze planowanie prze-
strzenne jest baza do prowadzenia polityki transpor-
towej w miescie. | to wtasnie odpowiednia gestos¢
zabudowy wraz z dostepem do ustug i miejsc pracy
oraz teren6w zielonych i rekreacyjnych tworza odpo-
wiednie Srodowisko do efektywnego przemieszcza-
nia sie: zaréwno komunikacja zbiorowa, jak i pieszo
(wiele celow podroézy jest blisko) czy rowerem. Bli-
skie odlegtosci zmniejszaja tez konieczno$é uzywa-

nia samochodow.

Ocena realizacji Wroctawskiej Polityki Mobilnosci
w obszarze planowania przestrzennego nie jest jed-
nak prosta. Zapisy s mato precyzyjne, wiec nie da
sie jednoznacznie stwierdzi¢, czy sa przestrzegane.
To bardziej ogblne zatozenia niz szczegbtowe wy-

tyczne.

Dlatego tym razem nie skupiliSmy sie na ocenie
kazdego punktu osobno, tak jak w wiekszosci po-
zostatych ekspertyz. Skorzystalismy z faktu, ze
w ubiegtym roku Rada Miejska uchwalita nowe Stu-
dium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowa-
nia Przestrzennego. Poréwnujemy je z poprzednim
dokumentem (z 2010 r.) pod katem planowania
komunikacyjnego i polityki mieszkaniowej. Innymi
stowy — sprawdzamy, czy zatozenia przestrzennego
rozwoju miasta sg spodjne z zaktadanym spadkiem

podrézy samochodami.

Jak planowaé¢ miasto, zeby stuzylo
to transportowi i zmniejszeniu udziatu

podrozy autem?

Mozemy wskazac dwie koncepcje planowania prze-
strzennego, dzieki ktérym tatwiej osiggnaé¢ mniej-
szy udziat podrozy samochodami. Pierwsza z nich
to miasto zwarte (znane i opisywane réwniez jako
miasto kompaktowe lub miasto krétkich odlegto-
Scil, ktéra jest zresztg zapisana w WPM jako jedno
z zatozen (“wzmacnianie zwartosci struktury mia-
sta”). Koncepcja ta opiera sie na trzech podstawo-
wych filarach: gestej zabudowie, terenach zabudowy
potaczonych z transportem publicznym i wysokiej
dostepnosci ustug oraz miejsc pracy. Wtasnie ta-
kie miasto, w ktorym odlegtosci miedzy miejscami
zamieszkania, pracy, nauki, ustug i wypoczynku s3

niewielkie, jest tatwiejsze do zarzadzania z punk-

tu widzenia transportu. Komunikacja zbiorowa
jest blizej, a odlegtosci do celu podrézy sag na tyle
nieduze, ze tatwo je pokonac rowerem lub pieszo.
W rezultacie miasto oszczedza na infrastrukturze,
bo nie musi budowaé nowych drég na osiedla od-
dalone od centrum. Nie pojawiaja sie tez problemy
z brakiem ustug publicznych na terenach nowo za-
budowywanych (taka sytuacje mamy np. na Jagod-
nie lub w Lipie Piotrowskiej).

Druga koncepcja to planowanie przestrzenne zgod-
ne z Transit Oriented Development (TOD; w wol-
nym ttumaczeniu: rozwdj miasta ukierunkowany

na optymalne wykorzystanie transportu zbiorowe-

1 Koncepcja miasta zwartego jest tez wpisana w wizje miasta przysztosci, do ktérego dazy urbanistyka Europy Zachodniej i Unia Europejska: http://ec.europa.eu/regio-

nal_policy/sources/docgener/studies/pdf/citiesoftomorrow/citiesoftomorrow_final.pdf
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go). Takie podejscie zaktada maksymalne wykorzy-
stanie przestrzeni na mieszkania, ustugi i miejsca
wypoczynku w odlegtosci spaceru od przystankéw
transportu zbiorowego. Celem jest umozliwienie
mieszkancom korzystania z komunikacji publicznej
i ograniczenie udziatu podrézy samochodami.

Te dwie koncepcje majg oczywiscie wiele czesci

wspoélnych. Uwazamy, ze uwzglednienie ich w pro-
cesie planowania przestrzennego we Wroctawiu jest
konieczne do realizacji gtownego celu Wroctawskiej
Polityki Mobilnosci — zredukowania udziatu podro-
zy samochodem do 35%. Dlatego w dalszej czesci
tej ekspertyzy sprawdzimy wybrane przez nas ele-
menty planowania przestrzennego i ocenimy, czy

sg zgodne z ideami miasta zwartego oraz TOD.

Analiza | poréownanie map zamieszkania
w Studium Uwarunkowan i1 Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego

z2010r.12018r.

Gospodarowanie przestrzenig miasta ma ogromne
znaczenie w kontekscie Wroctawskiej Polityki Mobil-
nosci. Tereny mieszkaniowe wptywajag bezposrednio
na ilo$¢ przestrzeni dla ruchu pieszego i rowerowe-
go. Strefy zamieszkania wyznaczaja kierunki rozwo-
ju sieci drog i rozwoju linii komunikacyjnych. Na-
stepstwem rozpraszania zabudowy mieszkaniowej
jest réwniez koniecznos$¢ organizowania parkingoéw i
stacji przesiadkowych. Wszystkie wymienione czyn-

niki powinny zatem by¢ planowane spéjnie.

Weryfikacje spojnosci wymienionych celéw ma
za zadanie wykonana przez nas analiza map Stu-
dium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowa-
nia Przestrzennego Wroctawia z 2010 i 2018 roku.
W pierwszej kolejnosci jest to niezalezne poréwna-
nie map ilustrujacych strefy zamieszkania i komuni-
kacji zbiorowej, a nastepnie skonfrontowanie wyni-

kéw analiz.
Podstawowym pytaniem, jakie chcemy zadac

w przedstawionej analizie, jest to, czy plany rozwo-

ju zabudowy mieszkalnej zaktadaja miasto bardziej

zwarte? Czy plany rozwoju osiedli mieszkaniowych
ida w te sama strone, w jaka zmierza rozwoj komu-

nikacji zbiorowej?
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obszary zabudowane lub planowane pod
zabudowew Studium 20102018

strefy zamieszkania w 2010 r. planowane pod
rozwoj budownictwa w 2018 r. przeznaczone

pod tereny zielone

zielen

tereny pod zabudowe w studium z 2010 w stu-

dium z 2018 zlikwidowane

tereny przemystowe w studium z2010i 2018
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Ponizej prezentujemy wynik poréwnania map za-
mieszkania SUIKZP z2010i 2018 r. Podsumowujemy
obszary, ktére zmienity swoje przeznaczenie oraz

oceniamy zmiane.

1. Tereny planowane w 2010 roku pod rozwéj bu-
downictwa, a w 2018 roku przeznaczone pod tereny
zielone:

Strachocin Wojnéw, Brochéw (po6tnoc), Srédmie-
Scie Potudnie (fragment oznaczony na schemacie),
Na Grobli (potudnie), Nowy Dwér (potudnie), Sréd-
miescie (pétnocny-wschod) , Zakrzdéw Mitostdw,
Pawtowice Malownicze, ul. Kamienskiego, Masli-
ce (wschéd), Marszowice (potudnie), Nowa Mokra,

Nowa Le$nica, Zar, Osobowice, Redzin, Nowe Swi-

niary, Kminkowa.

Ocena zmiany:

Zmiany dokonane w nowym studium catosciowo
mozna uznac za korzystne. Tereny, ktore zostaty wy-
taczone z zabudowy, sa oddalone od centrum i ich
zabudowanie sprawitoby jeszcze wieksze rozprosze-
nie budynkéw. Zmiany uwidaczniajg zamyst miasta
zwartego, co utatwia znacznie jego funkcjonowanie

i zycie w nim.
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2. Tereny planowane z mysla o innym przeznacze-
niu, m.in. przemystowe/gospodarcze w 2010 r.,
aw 2018 r. przeznaczone na zielen:

tereny przylegajace od wschodu do Lesnicy Pustki,
czes¢ Jagodna, czes¢ Redzina, Lipska AG, cze$¢ Oso-
bowickiej AG.

Ocena zmiany:

Przeznaczenie terenéw gospodarczych/przemysto-
wych pod zieleh na terenach oddalonych od cen-
trum jest dobrym rozwigzaniem. Tereny te moga
petni¢ zaplecze wypoczynkowe dla mieszkancéw
okolicznych osiedli. Dodatkowo lokalizacja miejsca
pracy daleko od centrum czesto wptywa na koniecz-
nos$¢ dojazddw, co nie pozostaje bez znaczenia dla
kosztéw realizacji i obstugi zaplecza komunikacji

zbiorowej i indywidualnej.
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Analiza wybranych osiedli

Analiza wybranych osiedli (Maslice, Stabtowice, Ja- b. obstugi transportem (studium, plan tramwajowy,

godno, Lipa Piotrowska, Nowe Zerniki, Klecina) pod piesi i rowery)

katem: c. obecnego stanu obstugi transportowej
a. podstawowych ustug i zieleni (studium, plany

miejscowe)

Fot. 1 Jagodno - brak drzew, stojakow na rowery i matej architek- Fot. 2 Jagodno - droga wjazdowa - brak chodnika
tury w pasie drogowym

Fot. 3 Jagodno - grodzenie osiedli mieszkalnych Fot. 4 Jagodno - jeden z nielicznych sklepéw spozywczych
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Fot. 7 Klecina - nielegalne parkingi

Fot. 8 Klecina - jednopasmowa linia tramwajowa

Fot. 6 Klecina - grodzenie osiedli

Analiza 1 porownanie planéw komunikacji
zbiorowej w Studium Uwarunkowan

I Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego z 2010 r.12018 .

W poréwnaniu SUIKZ z 2010 i 2018 r. zmiany w no-
wym studium z 2018 roku mozna uznac za pozytyw-
ne, poniewaz zostato zlikwidowanych wiele obsza-
réw pod zabudowe zlokalizowanych na obrzezach
miasta, hamujac w ten sposob nadmierne rozlewa-
nie sie Wroctawia. Odpowiednie planowanie prze-

strzenne ma bezposredni wptyw na plan transporto-

wy — gesciej zabudowane miasto oznacza mniejsze
naktady na budowe linii tramwajowych prowadza-
cych czesciowo przez tereny niezurbanizowane,
obstugujace mniejsza liczbe mieszkancow. Miasto
powinno by¢ planowane w taki sposob, aby wzdtuz
gtownych szlakow transportowych z dostepem do

komunikacji publicznej budowano wyzej i gesciej.
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W dalszych rejonach zabudowa moze byc¢ nizsza
i rzadsza. Oznacza to, ze nowe studium przedstawia
wizje miasta bardziej zwartego w poréwnaniu do po-
przedniego, z dostepem do komunikacji zbiorowej
w kazdej dzielnicy. Pomimo zmian w studium wiele
dzielnic Wroctawia wcigz nie ma zapewnionego do-
stepu do linii tramwajowych czy mozliwosci korzy-
stania z kolei aglomeracyjnej. Takimi osiedlami s3
m.in.: Lipa Piotrowska, Marszowice, Zar, potudniowa
cze$¢ Brochowa i potnocny Wojnow.

Na podstawie analiz poréwnania map transporto-
wych ocenilismy wszystkie zmiany zaktadanych tras
tramwajowych w Studium z 2018 r. w odniesieniu do
poprzedniego z 2010 r. Ponizej przestawiamy kazda

zmiane z podziatem na osiedla Wroctawia:

Zakrzéw, Mitostow

W nowym studium zrezygnowano z budowy linii
tramwajowej prowadzacej do Mitostowa (potozone-
go w potnocno-wschodniej czesci miasta, za Zakrzo-
wem) oraz usunieto obszary pod zabudowe na tym
terenie. Zmiane w nowym studium mozna ocenic
na plus, poniewaz zapobiega zbyt duzemu rozlewa-
niu sie miasta. W nowym studium pojawito sie takze
kilka wariantéw tras na Zakrzéw. Doprowadzenie
potaczenia tramwajowego do tej czesci miasta jest
wazne dla rozwoju transportu publicznego we Wro-

ctawiu.

Pawtowice Malownicze

W nowym studium zrezygnowano z linii tramwajo-
wej, zamiast niej przywrécono funkcjonowanie linii
kolejowej do Trzebnicy, przebiegajacej przez Pawto-
wice. Potaczenie kolejowe jest duzo lepszym rozwia-
zaniem, poniewaz zostata wykorzystana istniejgca
infrastruktura (przeprowadzony remont torowiska).
Przejazd pociggiem do centrum trwa 26 minut.
Pociag zatrzymuje sie m.in. na stacjach Wroctaw

Nadodrze, Wroctaw Mikotajéw i Wroctaw Gtowny.

Strachocin, Wojnéw

W nowym studium zaprojektowano linie tramwa-
jowa prowadzaca na Swojczyce, bedaca przedtu-
zeniem linii na Sepolno i konczaca sie niedaleko
przystanku kolejowego Wroctaw Swojczyce. W tym
obszarze powstaje wiele nowych osiedli mieszka-
niowych i doprowadzenie komunikacji zbiorowej
do tej dzielnicy poprawi jej skomunikowanie z cen-
trum. Dodatkowo od 2017 roku dziata linia kolejo-

wa do Jelcza-Mitoszyce przez Wojnéw.

Potudnie Wroctawia

(Jagodno, Ottaszyn, Wojszyce)

W poréwnaniu do poprzedniego, w nowym studium
zostato zaprojektowane przedtuzenie linii tramwa-
jowej od ul. Borowskiej do Wojszyc, konczacej sie
przy linii kolejowej prowadzacej do Sobotki. Przy
przecieciach linii tramwajowych z linig kolejowa
zaprojektowano punkty przesiadkowe, usprawnia-
jace dojazd do centrum komunikacja zbiorowa.
Doprowadzenie nowego potaczenia tramwajowego
skroci czas podrézy do potudniowych dzielnic Wro-

ctawia.

Klecina

Zarowno w poprzednim, jak i w nowym studium,
zostata zaplanowana trasa tramwajowa na druga
strone Slezy, zapewniajaca dostep do komunikacji
zbiorowej. Plusem w nowym studium jest rezygna-
cja z przedtuzenia tej linii tramwajowej do skrzyzo-
wania ul. Kwiatkowskiego z ul. Czekoladowa. Taka
trasa, prowadzaca przez tereny niezurbanizowane
i nie przeznaczone pod zabudowe, bytaby uzytko-
wana przez mata liczbe mieszkancéw, a korzysc
z budowy linii tramwajowej w tym miejscu bytaby

niewspotmierna do kosztéw inwestycji.
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Oporow

Zmiana przebiegu linii tramwajowej prowadzacej
na Oporéw w nowym studium nie dziata na rzecz
zwiekszenia liczby mieszkancéw obstugiwanych
przez transport zbiorowy. W starym studium linia
tramwajowa przebiegata przez cate osiedle, wzdtuz
al. Piastow do ul. Awicenny, przy ktérych mieszka
najwiecej osob i wciagz powstaja nowe budynki. Tra-
sa taczyta sie z planowana linig tramwajowa na ul.
Ractawickiej, prowadzacej do centrum. Nowa trasa
na Opordw jest zapisana jako korytarz tramwajowy
uzupetniajacy, przebiegajacy od petli tramwajowej
Oporow wzdtuz ulic Ludwika Solskiego i Karmelko-
wej, prowadzacy dalej do Kleciny. Omijajac tym sa-
mym tereny osiedla, na ktdérych mieszka najwiecej

0so6b.

Nowe Zerniki

W nowym studium zostat zmieniony przebieg linii
tramwajowej ze wzlegu na nowo projektowane osie-
dle, majace by¢ modelowym przyktadem budowy
nowych dzielnic mieszkaniowych. Nowy uktad za-
pewnia dostep do komunikacji zbiorowej wiekszej
liczbie mieszkanncow Nowych Zernik. Trasa tramwa-
jowa skierowana jest bardziej w kierunku centrum,
unikajac niepotrzebnego objazdu. Linia zaznaczona
w studium z 2010 roku zapewniata potaczenie ze sta-
cja kolejowa, umozliwiajac przesiadke z pociggu do
tramwaju. W obecnym studium przesiadka z pocia-
gu do komunikacji zbiorowej zostata przeniesiona
na Nowy Dwor. Planowane zmiany uktadu linii tram-

wajowych mozna uznaé za pozytywne.

Stabtowice

Duzym plusem jest zaplanowanie w nowym studium
linii tramwajowej na Stabtowice — silnie rozwijajace
sie osiedle mieszkaniowe pozbawione dobrej komu-
nikacji. Planowana linia tramwajowa przebiega przy
szpitalu wojewddzkim, dzieki czemu utatwi dotarcie

do tak waznego dla miasta obiektu.

14

Pracze Odrzanskie

W obu studiach projektowana jest linia tramwajo-
wa na Maslice, w nowym studium zrezygnowano
z przedtuzenia linii tramwajowej do Pracz Odrzan-
skich. Linia tramwajowa byta planowana przez te-
reny niezurbanizowane. Obecna infrastruktura jest
wystarczajaca dla Praczy Odrzanskich. Osiedle jest
potozone przy linii kolejowej, posiada funkcjonu-
jaca stacje PKP Wroctaw Pracze, ktéra powinna w
przysztosci odpowiadaé za obstuge transportowa
osiedla, w przypadku rozwoju kolei aglomeracyjnej

i zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociggdw.

Redzin

W nowym studium zrezygnowano z planowania
trasy tramwajowej prowadzacej przez Redzin, co
wigze sie réwniez z porzuceniem planéw zabudo-
wy tamtego obszaru. Rezygnacja z zabudowy pol
irygacyjnych potozonych daleko od centrum jest
dobrym rozwigzaniem. Powoduje zahamowanie
nadmiernego rozlewania si¢ miasta na terenach

niezurbanizowanych.

Kamienskiego, Widawa

W nowym studium planowane jest przedtuzenie
linii tramwajowej w kierunku po6tnocnych granic
Wroctawia. Jest to dobrym rozwigzaniem, ponie-
waz zwiekszy dostep do komunikacji dla mieszkan-
céw pétnocnej czesci miasta. W nowym studium
pojawita sie takze wariantowa trasa tramwajowa,
przechodzaca przez ulice Ligocka, Osobowicka,
Bezpieczna. Jest to teren o zabudowie mieszkanio-
wej, na ktérym powstajg nowe budynki, wiec za-
pewnienie mieszkanncom dostepu do komunikacji

zbiorowej jest uzasadnione.

Srédmiescie
W nowym studium dodatkowo zostaty zaprojek-
towane trasy tramwajowe na ulicach Zaktadowej

i Rychtalskiej, taczace torowisko na ul. Jedno-
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Sci Narodowej z ul. Trzebnicka oraz przechodzace
przez nowe osiedle, na ktérym powstajg budynki
mieszkalne. To, podobnie jak trasa na Swojczyce,
konsekwencja analiz przeprowadzonych przez prof.
Kruszyne z Politechniki Wroctawskiej w ramach Wro-
ctawskiego Programu Tramwajowego.

W nowym studium na pl. Strzegomskim pojawit sie
odcinek, ktory taczytby linie tramwajowa na uli-
cy Legnickiej z projektowang na ulicy Robotnicze;j.
Nowa linia tramwajowa wariantowa projektowana
jest takze wzdtuz Podwala oraz na pl. Spotecznym.
Planowane nowe linie tramwajowe w Srédmiesciu
zwiekszaja mozliwos¢ wybierania alternatywnych
tras tramwajowych w scistym centrum oraz dostep
do komunikacji zbiorowej. Mieszkancy sa tym sa-
mym zachecani do korzystania z tej formy transpor-

tu

Gadow Maty, Muchobor Maty

W nowym studium zrezygnowano z przedtuzenia
projektowanej linii tramwajowej prowadzacej na Ga-
déw Maty, biegnacej wzdtuz ul. Klecinskiej. Odcinek
ten taczyt FAT z ul. Na Ostatnim Groszu i przebiegat
gtownie wzdtuz terenéw planowanych pod rozwdj
Wroctawskiego Parku Technologicznego. Linia tram-
wajowa przechodzaca w tym miejscu utatwitaby
dojazd do Parku Technologicznego oraz znacznie
skrécitaby czas podrézy miedzy Grabiszynem a Po-

powicami i Kozanowem.

Ponizej przedstawiamy osiedla, ktére nie sg obstugi-
wane przez komunikacje zbiorowa i nie ma planéw
doprowadzenia do nich linii tramwajowych, a s3 pla-

nowane w studium pod zabudowe mieszkalna:

Lipa Piotrowska

Osiedle jest przyktadem ztego planowania prze-
strzennego Wroctawia, zostato zaprojektowane
w szczerym polu, daleko od centrum. Dodatkowo

w studium nie jest planowane doprowadzenie linii
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tramwajowej do tego terenu. Bardziej szczeg6towe

problemy opisane sa w analizie wybranych osiedli.

Marszowice

Osiedle zlokalizowane na potnocnym zachodzie
Wroctawia, przeznaczone w petni pod zabudowe
mieszkaniowa jednorodzinna. Marszowice oddalo-
ne sg od centrum bardziej niz Psie Pole czy Zakrzéw.
W nowym studium z 2018 roku nie ma planowane-
go potaczenia osiedla linig tramwajowa z centrum.
Jedyna linig autobusowa jest nr 123 kursujacy co
30 minut, a najblizszg stacja kolejowa jest Wroctaw

Pracze.

Zar

Osiedle planowane w zachodniej czesci Wroctawia,
za Le$nica, potozone daleko od centrum. Obec-
nie istnieja tam pojedyncze domy jednorodzinne,
a osiedle ma charakter bardziej wiejski. Wedtug
nowego studium przewidywana jest zabudowa mo-
zaikowa, a dopuszczalna maksymalna wysokosc¢
wynosi 18 m. Nie jest przewidywane doprowadze-
nie tam linii tramwajowej. Najblizszy dostep do ko-
munikacji miejskiej mozliwy jest na stacji kolejowej
Wroctaw Le$nica i petli tramwajowej Le$nica odda-
lonych o ok. 3 km. Bardzo niepokojace jest zwiek-
szenie zabudowy w tym miejscu przy tak stabym

dostepie do transportu zbiorowego.

Muchobor Wielki

W studium z2018r. planowana jest jedynie obstuga
komunikacjg zbiorowga do pétnocnej czesci osiedla.
Potudniowa czes¢ osiedla, w ktorej powstaje duzo
nowych budynkéw wielorodzinnych, nie jest plano-

wana potaczeniem liniami tramwajowymi.

Biernkowice, Potudniowy Brochéw
W nowym studium, w poréwnaniu do starego, pod

zabudowe przeznaczonych jest mniej terenéw
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w Bienkowicach. Na potudniu Brochowa jednak
wcigz planowana jest nowa zabudowa o charakte-
rze Srodmiejskim lub matomiasteczkowym, maja-
ca ograniczony dostep do komunikacji publiczne;j.
Najblizszej zlokalizowana jest stacja PKP Wroctaw
Brochéw (czas podrézy pociggiem do dworca PKP
Wroctaw Gtowny trwa 4 minuty), oddalona nawet
o ok. 2 km.

Obszar ulic Pieknej i Nyskiej

Pomimo ze ulice znajduja sie w centrum (okolice ul.
Hubskiej i ul. Armii Krajowej), dostep do komunikacji
zbiorowej nie nalezy do najlepszych. Teren jest bar-
dzo gesto zabudowany, dojazd do budynkéw miesz-
kalnych mozliwy jest jedynie przez drogi osiedlowe.
W gtebi osiedla powstaty dwa 17-pietrowe budynki.
W tym przypadku mozna stwierdzi¢ kompletny brak
planowania przestrzennego, poniewaz tereny o naj-
wyzszej gestosci zabudowy i najwyzsze budynki po-
winny znajdowac sie jak najblizej ciagdw komunika-
cyjnych, a im dalej od nich tym zabudowa powinna

by¢ nizsza.

Pomimo wielu zmian w nowym SUIKZ z 2018 r. we
Wroctawiu wciaz jest wiele terenéw zle zaprojekto-
wanych. Mimo istnienia osiedli wybudowanych da-
leko od centrum, w szczerym polu i pozbawionych
dostepu do komunikacji, wcigz planowane sa nowe
tereny pod zabudowe zlokalizowane na obrzezach
miasta, ktore borykaja sie z tymi samymi proble-
mami. Wtadze miasta wcigz zbyt matg uwage po-

$wiecaja rozwojowi transportu publicznego, czego
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efektem jest wiele osiedli, ktore tylko teoretycznie
lub w planach maja zapewniony dostep do komu-
nikacji zbiorowej. Przez lata te zatozenia nie zostaty
zrealizowaneTakimi osiedlami sa m.in: Jagodno,
Ottaszyn, Psie Pole, Stabtowice, Maslice. To duze
osiedla-sypialnie, bez odpowiednich ustug, na kto-
re mozna dostac sie jedynie samochodem lub auto-
busem. Jednoczesnie blizej centrum miasta wcigz
jest wiele terenéw niezabudowanych, o niewyko-
rzystanym potencjale, m.in.: pl. Spoteczny, rejon
Dworca Swiebodzkiego czy okolice ul. Powstancow
Slaskich.

Pomimo projektéw nowych linii tramwajowych i za-
pisow w studium, podstawowe cele Wroctawskiej
Polityki Mobilnosci nie sg realizowane. W ostatnich
latach powstato niewiele nowych torowisk tacza-
cych wroctawskie osiedla. Jedynymi nowymi tra-
sami tramwajowymi sg zbudowane w 2011 r. linie
wzdtuz ul. Swieradowskiej i ul. Bardzkiej na Gaj oraz
wzdtuz ul. Milenijnej i ul. Pilczyckiej prowadzacej do
Stadionu Miejskiego z odnoga wzdtuz ul. Dokerskiej
na Kozanow.

Aby polepszy¢ funkcjonowanie miasta potrzeb-
na jest kompleksowa zmiana sposobu postrzega-
nia rozbudowy Wroctawia przez wtadze miejskie.
Uwzglednione powinny zosta¢ miedzy innymi:
stopniowy i zrbwnowazony rozwoj miasta z ogra-
niczeniem zabudowy obszarow podmiejskich oraz
realizacja planow transportowych w nowopowsta-

tych dzielnicach.
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Analiza centrum — wykorzystanie
terenow pod zabudowe, MPZP

Wroctaw, po zniszczeniach wojennych sprzed ponad
pot wieku, wcigz ma duzo wolnych terenéw pod za-
budowe w szeroko rozumianym centrum i srédmie-
$ciu. Sa to zaréwno pojedyncze wyrwy w zabudowie,
jak i braki niemal catych kwartatow (np. ulice Kur-
kowa, Ptasia, Srocza), ale takze — puste przestrze-
nie takie jak pl. Spoteczny. Na tym ostatnim przed
wojng istniata gesta siatka ulic i kwartaty zabudo-
wy. W czasach PRL ich resztki zostaty wyburzone
i w latach 80. XX w. wybudowano estakady dla sa-
mochodo6w oraz przejscia podziemne dla pieszych.
W efekcie ten bardzo duzy teren (37-hektarowy)
stuzy wtasciwie tylko komunikacji. W toku rozwoju
miasta i zmian w wykorzystaniu terenéw pojawi-

ty sie kolejne obszary mozliwe do zainwestowania.

Sa to przede wszystkim tereny pokolejowe (okolice
Dworca Swiebodzkiego lub obszar pomiedzy Przed-
mie$ciem Otawskim a Hubami i Tarnogajem).

Wszystkie wymienione wyzej wieksze tereny s3
wcigz niezagospodarowane. Wynika to z rozma-
itych kwestii — m.in. problematyczne bywa wtasci-
cielstwo terenu lub koniecznos$¢ poniesienia duzych
wydatkéw na infrastrukture transportowa. Mniej-
sze dziatki sg coraz chetniej sprzedawane i zabudo-
wywane (np. przy ul. Benedykta Polaka, ul. Dubois,
ul. Grabiszynskiej, ul. Grunwaldzkiej, ul. Henryka Po-
boznego, miedzy ul. Srutowa a Rydygiera itd.), cho¢
czasem bez sukcesu (np. przy ul. Drobnera blisko
skrzyzowania z ul. Dubois pojawit sie “szkieletor”

od lat inwestycja nie posuwa sie do przodu).

Zwiekszanie gestosci zabudowy

— wiasciwie po co?
PisaliSmy w pierwszym rozdziale tej ekspertyzy, dla-
czego gesta zabudowa w centrum jest bardziej efek-
tywna pod katem obstugi transportowej. Stad tak
wazne jest, by wroctawskie centrum (w rozumieniu
nowego Studium, o czym pisaliSmy w ekspertyzie
dotyczacej polityki parkingowej? na str. 14) zostato
dogeszczone. Nie powinno to oznaczaé uszczuplenia
terenow rekreacyjnych, parkéw czy skwerdw, ponie-
waz sg one wazne nie tylko dla jakosci zycia ludzi,
ale takze dlatego, ze sg czestym celem podrézy. Po-
winny wiec znajdowac sie mozliwie blisko miejsc za-
mieszkania.

0 dogeszczaniu wroctawskiego Srodmiescia poprzez
stawianie plomb w wyrwach po dawnej zabudowie
pisat juz pod koniec lat 80. XX w. urbanista Andrzej

Gretschel w tekscie “Powrdt do sSréddmiescia” w mie-

sieczniku ,Miasto”. Odtwarzanie pierzei miato by¢
odpowiedzia na kryzys urbanistyczny miasta. Gret-
schel wskazat 280 lokalizacji dla takich budynkéw
(nie liczac Hub, gdzie proces plombowania zaczat
sie wczesniej). £acznie do 2000 roku miato powstaé
11,3 tys. mieszkan o $redniej powierzchni ok. 60
m kw. oraz 140 tys. m kw. powierzchni uzytkowej
z przeznaczeniem na ustugi. Plan Gretschela wska-
zywat takze na dodatkowe potrzeby w zakresie edu-

kacji.

“Raport o stanie miasta. Wroctaw 1990-94. Per-
spektywa zmiany” podawat, ze w 1994 r. we Wrocta-
wiu stato juz prawie 300 plomb, w ktérych byto tacz-
nie 14 tys. mieszkan, a w budowie byto kolejnych 80
takich budynkow?.

2 http://www.akcjamiasto.org/wp-content/uploads/2018/05/ekspertyza-2_polityka-parkingowa_12-03-2018-1.pdf
3 Informacje z tekstu tukasza Medekszy “Wroctawskie plomby jako strategia polityczna”: http://www.zajezdnia.org/wp-content/uploads/2018/01/PiP-37-Plomby.pdf, do-

step: 14.06.18
I
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Przyktadowe miejsca pod wspétczesne plomby:

Przedmiescie Otawskie Otbin

— przewidziane do budowy
zespoly budynkdw i budynki
; obiekty w budowire
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rys. Krystyna Prastowska

Ryc. 1 Plan Gretschela na rysunku K.Prastowskiej - magazyn Miasto

Mimo tych liczb, jak wskazano wyzej, nadal sg miej-
sca, w ktérych mozna (i nalezatoby) uzupetnié zabu-
dowe. Trzeba jednak podkresli¢, ze niektére z nich
powstaty poprzez rozbiorke kamienic w czasach
wspotczesnych (np. dwoch przy ul. Piwnej, ostatnio

przy ul. Kurkowej 36).
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ul. Hauke-Bosaka 18-20 (wtasnosc prywatna)
ul. Komuny Paryskiej 40(dziatka gminna)

ul. Pradzynskiego 19

(dziatka gminna, waska, wymagajaca dla

architekta do zabudowy)

ul. Pradzynskiego 38

(cze$¢ wiekszej dziatki gminnej)

ul. Wieckowskiego 7-11

(czes¢ wiekszej dziatki gminnej o pow. 3901 m kw.,
wykorzystywanej obecnie w catosci na edukacje)
ul. Brzeska 17-19

(cze$¢ duzej dziatki nalezacej do PKP)

ul. Kosciuszki 133 a

(cze$¢ dziatki od ulicy, wtasnos¢ prywatna)

Przedmiescie Swidnickie

__ ul.Gwarna9 (brak jednego wtasciciela,

gmina posiada czesc terenu)

ul. Stawowa miedzy numeramila3

(dziatki gminne)

ul. Pitsudskiego 81-87 (wtasnosc¢ prywatna)

ul. Pitsudskiego 75-77 i ul. Komandorska 2,2ai 2b

(wtasnosc¢ prywatna)

Plac Grunwaldzki

— ul. Piwna 19-21 (wtasno$¢ prywatna)

ul. Gornickiego 7 (dziatka gminna)
ul. Reja 26 (dziatka gminna)

ul. Wronskiego 23

(wtasnosc Politechniki Wroctawskiej,

cze$¢ wiekszej dziatki)

— ul. Reja38
(dziatka gminna w wieczystym uzytkowaniu,
teren spotdzielni)
— ul. Barlickiego 38 (dziatka gminna)
— ul. Jednosci Narodowej 115 (dziatka gminna)
ul. Wygodna 4-6
(cze$¢ wiekszej dziatki, obecnie przeznaczonej
w catosci na edukacje)
— ul. Zeromskiego 2-12

(mata gminna dziatka i cze$¢ wiekszej dziatki,

obecnie przeznaczonych w catosci na edukacje)

Nadodrze

— ul. Jagielloniczyka 34

(dziatka gminna), potencjalnie takze 38
— od ulicy (dziatka gminna) i 35

— od ulicy (dziatka prywatna)

— PL Sw. Macieja 16/17

(cze$¢ wiekszej dziatki gminnej)

ul. Paulinska 5 (dziatka gminna)

— ul. Dubois 24-30 (dziatki gminne)

— ul. Kurkowa 28-32 (dziatka gminna)

— ul. Kurkowa 36-38 (dziatka prywatna)

ul. Ptasia 16 (dziatka prywatna)
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Poza uzupetnianiem ubytkéw w pierzejach mozliwe
jest (i czeSciowo juz sie dzieje) stawianie budynkdéw
w $rodku kwartatow (inwestycje na Przedmiesciu
Otawskim, na Nadodorzu, na Kleczkowie). W tym
jednak przypadku tatwo mozna przesadzi¢, nasla-
dujac gesta zabudowe z konica XIX w., co nie zapew-
nia komfortu mieszkancom (budynki “okno w okno”,
praktyczny brak podwoérek i zieleni). Nie do konca
trafiony przyktad tego typu, a spetniajacy zapisy
MPZP, znajduje sie w kwartale ulic: Srutowa, Drob-
nera, Dubois, Pomorska, Henryka Brodatego. Wska-
zac nalezy, ze pod zabudowe nadaja sie wnetrza na-
prawde duzych kwartatéw (udana inwestycja tego
typu miata miejsce np. w kwartale ulic: Trzebnicka,
Kraszewskiego, Zegadtowicza, Conrada-Korzeniow-
skiego, gdzie dostepna powierzchnia pozwalata na-
wet na postawienie trzech blokéw z wielkiej ptyty
wiele lat temu, przy zachowaniu standardow doty-

czacych zieleni i nastonecznienia).

Potencjalnym obszarem pod zageszczenie zabu-
dowy jest takze tzw. Centrum Potudniowe — teren
na potudnie od estakady kolejowej, ograniczony
ul. Grabiszynska, kolejowa obwodnica towarowa,
ul. Hallera, ul. Wisniow3 i ul. Slezng. Pomyst na re-
witalizacje nieco mniejszego terenu w okolicach
ul. Powstancéw Slaskich i ul. Gajowickiej poprzez
przywrécenie $rodmiejskiej zabudowy o zrézni-
cowanych funkcjach na osiedlu w duzej mierze
blokowym przedstawity w 2016 r. Towarzystwo
Benderowskie wraz z Towarzystwem Upieksza-
nia Miasta Wroctawia. Koncepcja obejmowata tez
nowe tereny zielone i aleje drzew, a takze nowe linie
tramwajowe i wykorzystanie kolejowej obwodnicy
towarowej do przejazdow pasazerskich®. Obecnie
przez zapisy w nowouchwalonym Studium Uwa-
runkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Prze-
strzennego Wroctawia praktycznie nie bedzie moz-
liwosci uzupetnienia zabudowy na tym obszarze.

Przeczy to idei miasta zwartego.

Ryc. 2 Srédmiescie Potudniowe — plansza projektowa: nowe budynki w kolorze pomarariczowym, nowe nasadzenia drzew —
ciemniejsza zielen, niebieskie linie — nowe linie tramwajowe. Autor mapy: Jan Jerzmanski, Towarzystwo Benderowskie

Centrum Swiebodzkie

To 28-hektarowy teren, zamkniety pomiedzy ulica-
mi Teczowa, Braniborska i linig kolejowa do Pozna-
nia, zaczynajacy sie 1 km od Rynku. Obecnie pusty,
pozbawiony funkcji kolejowej, ozywajacy jedynie
w niedziele, gdy czynne jest stynne targowisko. Do
planu miejscowego dla tego obszaru miejscy plani-
ci usiedli 14 lat temu, jednak jego procedowanie

staneto w miejscu. Okoto 10 lat temu pomyst na za-
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gospodarowanie tego terenu wielofunkcyjna zabu-
dowa wraz z parkiem linearnym ciggnacym sie od
ul. Grabiszynskiej az do Odry na pétnocy przedsta-
wito Towarzystwo Upiekszania Miasta Wroctawia.
Stowarzyszenie wybrato forme czytelnych kwarta-

tow, nasladujacych uktad XIX-wiecznego $rédmie-

$cia®.
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Ryc. 3 Widok na Centrum Swiebodzkie znad ul. Braniborskiej. Autor: Tomasz Korolkiewicz, TUMW

Wtascicielem terenu tzw. Centrum Swiebodzkiego
jest PKP, ktore kilkakrotnie prébowato zaangazowac
deweloperéw do zagospodarowania tego obszaru.
Jednak do tej pory zadne tego typu dziatania nie za-
konczyty sie sukcesem.

Do tematu powrdcito za$ Biuro Rozwoju Wroctawia,
ktére w tym roku przedstawito swojg koncepcje na
Nowe Srédmieécie Swiebodzkie, bedace hybryda
tradycyjnych kwartatéw i modernistycznego osie-
dla o luzno rozrzuconej zabudowie, ze spora iloscia
zieleni. Na podstawie tej koncepcji maja by¢ przygo-

towywane mniejsze plany miejscowe, ktére obejma

w koncu caty omawiany obszar®.

4 Wiecej: http://www.hipermiasto.com/nasze-teksty/jak-tworzyc-wroclaw-ruchow-miejskich-strategial, dostep: 15.06.18 5 Wiecej: http://www.hipermiasto.com/nasze-teksty/jak-stworzyc-nowe-centrum-swiebodzkie-we-wroclawiu-analiza/, dostep: 15.06.18

6 Wiecej: https://www.wroclaw.pl/biznes/pomysl-na-zagospodarowanie-terenow-wokol-dworca-swiebodzkiego, dostep: 15.06.18
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Ryc. 4 Nowe Srédmiescie Swiebodzkie, widok znad ul. Grabiszyriskiej. Materiaty BRW

Nie wiadomo jednak kiedy i przez kogo zostanie za-
budowany teren za Dworcem Swiebodzkim. Ostat-
nio pojawiaja sie informacje, ze mogtyby tam po-
jawi¢ sie budynki w ramach rzagdowego programu

Mieszkanie+.

Plac Spoteczny

W roku 2007 miat miejsce konkurs urbanistyczny
na zabudowe pl. Spotecznego (wraz z placami Po-
wstancédw Warszawy i Walerego Wroblewskiego).
Zwycieska koncepcja zostata czeSciowo przeniesio-
na do zapiséw miejscowego planu zagospodarowa-
nia przestrzennego z 2010 r. (wprowadzono pewne
zmiany, dotyczace m.in. uktadu budynkéw czy lo-
kalizacji placu miejskiego). MPZP ustala nowy uktad
ulic, wielofunkcyjna zabudowe (w tym — zezwala na
galerie handlowe!) oraz miejski plac na wzo6r Rynku

czy pl. Nowy Targ.
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Ryc. 5 Fragment planszy projektowej zwycieskiego zespotu w konkursie urbanistycznym z 2007 r. — Gottesman Szmelcman Archi-
tekture Sarl (https://dolny-slask.org.pl/668074,foto.html?idEntity=523045, dostep: 18.06.18).

Po uchwaleniu MPZP miasto zlecito opracowanie kon-
cepcji przebiegu docelowego uktadu drogowego na pl.
Spotecznym, ktéra miata uwzgledniac zatozenia z pla-
nu, m.in. tunel drogowy od Urzedu Wojewodzkiego do
ul. Putaskiego’. To wtasnie zatozenie koniecznosci wy-

budowania tunelu drogowego sprawia, ze infrastruk-

-

-publiczna/, dostep: 18.06.18)

tura pod nowe zagospodarowanie catego terenu by-
taby horrendalnie droga (prawie miliard zt®).

W 2012 r. dla sp6tki Wroctawskie Inwestycje pracow-
nia ArC2 przygotowata za$ studium projektowe na
podstawie obowigzujacego MPZP wraz z wizualiza-

cjami.

- "

7 https://www.tuwroclaw.com/wiadomosci,495-tys-zl-za-remanent-rur-i-kabli-pod-budynki-i-tunel-na-pl-spolecznym,wia5-3266-7814.html, dostep: 18.06.18
8 Wg danych zawartych w dokumentach na stronie: https://miir.bip.gov.pl/rozeznania-rynku/doradztwo-dla-projektu-ppp-plac-spoleczny-we-wroclawiu.html, dostep:

18.06.18 —
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Nowe zagospodarowanie placu Spotecznego zszyto-
by ze soba rozdarte obecnie czesci miasta na styku
centrum i $rédmiescia, stworzytoby nowe miejsca
pracy i zamieszkania oraz wzbogacitoby oferte han-
dlowo-ustugowa dla okolicznych mieszkancow, a wiec
wprost realizowatoby idee miasta zwartego. Jednak
obecny MPZP wymaga korekt, przede wszystkim doty-
czacych uktadu transportowego.

Tunel drogowy poddat w watpliwo$¢ prof. Maciej
Kruszyna z Politechniki Wroctawskiej w dokumencie
~Wskazania komunikacyjne dla Placu Spotecznego
w aspekcie jego planowanych przeksztatcen prze-
strzennych”, opracowanym na zlecenie magistratu.
Zamiast niego postuluje inne rozwigzania: odbudowe

torowiska tramwajowego na al. Stowackiego koto bu-

dynku Poczty Polskiej, wydzielenie torowiska na Mo-
scie Grunwaldzkim, pozostawienie wezta przesiadko-
wego na pl. Wréblewskiego (ktérego nie przewiduje
obecny MPZP). Jest to jak najbardziej stuszny kieru-
nek, postulowany juz wiele lat temu przez Towarzy-
stwo Upiekszania Miasta Wroctawia. Jest tez zgodny
z WPM, a w szczegblnosci z zapisami w obszarze Fi-
nanse i Ekonomia.

Nalezatoby takze przemysle¢ kwestie galerii han-
dlowych. Nie ma potrzeby budowy kolejnych, gdy
w bliskiej odlegtosci znajduja sie Galeria Dominikan-
ska i Pasaz Grunwaldzki. Szczeg6lnie, ze takie miejsca
odpowiadaja za znaczne wzmozenie ruchu samocho-

dowego.

Ogrody dziatkowe w sSrodmiesciu

Na terenie wroctawskiego srédmiescia, w miejscach
dobrze skomunikowanych i do$¢ dobrze wyposazo-
nych w handel i ustugi, znajduja sie ogrody dziatko-
we. Dwa takie zespoty ogrodkéw w wyniku uchwa-
lenia nowego Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego w styczniu 2018
r. utracity swoje dotychczasowe planowe przezna-
czenie: ROD przy ul. Stalowej na Gajowicach oraz
ROD-y w okolicach ulic Bujwida, Reja i Prusa na Ot-
binie. Ten pierwszy teren w poprzednim studium byt
okreslony jako Grabiszyn Kameralny, gdzie planowa-
no niskg zabudowe. Ten drugi byt czescig Srédmiej-
skiego Zespotu Dzielnicowego. W roku 2006 uchwa-
lono dla niego nawet plan miejscowy, zaktadajacy
zabudowe mieszkaniowa i mieszkaniowo-ustugo-
wa, ustugowa, w tym ustugi publiczne (edukacja)
i sportowo-rekreacyjne, a takze miejsce na kosciét
i bardzo duzo zieleni (realizacja tego planu mogtaby
doprowadzi¢ do utworzenia wspétczesnego “mia-
sta-ogrodu”).

Obecnie oba obszary przeznaczone sg w catosci na
tereny zielone. Na Gajowicach nie dopuszczono na-

wet zabudowy w typie willi miejskich wzdtuz ulicy,
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jaka postulowato Towarzystwo Upiekszania Miasta
Wroctawia i Towarzystwa Benderowskiego w swoim
opracowaniu dotyczagcym Srédmiescia Potudnio-
wego. Stowarzyszenia proponowaty tez zabudowe
wielorodzinng obrzezng przy skrzyzowaniu ulic
Kwasnej i Stalowej w formie tozsamej z zabudowg

przedwojenna w tej okolicy (ryc. 7).
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Ryc. 6 Wizualizacja Placu Spotecznego, widok z pétnocy na potudnie, pracownia ArC2, projekt z 2012 r. (http://arc2.com.pl/praca-
-publiczna/, dostep: 18.06.18)

Jak stwierdzono wczesniej, tereny zielone sg w mie-
Scie kompaktowym tak samo potrzebne, jak ustu-
gi publiczne i komercyjne. Pozostawiajac jednak
w $rodmiesciu duze przestrzenie (przy Prusa/Reja/
Bujwida to ok. 46 ha) stuzace ograniczonej liczbie
0s6b (ogrody dziatkowe nie s otwarte dla wszyst-
kich) w sasiedztwie publicznych parkow i skweréw
(Park Edyty Stein, Park Totpy, Skwer Ludzi ze Zna-
kiem P), jednoczesnie podejmuje sie decyzje o tym,
ze potencjalni mieszkancy beda musieli wybierac
mieszkania oddalone od centrum, czesto z brakiem
podstawowych ustug i sprawnej komunikacji pu-
blicznej (jak pisaliSmy w analizie wybranych osiedli
W niniejszym opracowaniu). To z kolei rodzi proble-
my dla mieszkancow innych dzielnic, w tym centrum,
gdzie wiecej 0séb chce lub potrzebuje przyjechad sa-
mochodem: korki, wzrost hatasu i zanieczyszczen,
zapotrzebowanie na wiecej miejsc parkingowych

i zajmowanie nimi przestrzeni wspolnej.
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Na podstawie poréwnania Studiéw z 2010r.i 2018 .
mozemy wywnioskowac, ze wtadze miasta probuja
zaplanowad Wroctaw bardziej zwarty. W nowym Stu-
dium zrezygnowano z planowania niektorych osiedli
potozonych na obrzezach. Czy te proby nalezy oce-
ni¢ pozytywnie? To krok w dobrym kierunku, ale nie

cate planowanie przestrzenne jest dobre.

Wciaz planowane s3 i powstajg osiedla bez dobrej
obstugi transportowej. Przyktad Lipy Piotrowskiej,
w ktérej docelowo bedzie mieszkad kilkanascie ty-
siecy 0séb, bez planow linii tramwajowej i bez szansy
na buspasy pokazuje, jak polityka przestrzenna ska-
zuje wroctawian na korzystanie z samochodu jako
gtéwnego Srodka transportu. To oczywiscie dziata-
nie sprzeczne z gtéwnym celem Wroctawskiej Polity-

ki Mobilnosci.

Planowanie przestrzenne — Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci

Bardzo waznym kierunkiem w nadchodzacych
latach bedzie gospodarowanie przestrzenia
w centrum miasta. Wcigz wiele jest dziatek,
ktére moga by¢ zabudowane, a dwie najwiek-
sze dziatki pod zabudowe to plac Spoteczny
oraz tereny Dworca Swiebodzkiego. Dlatego na

podstawie naszej ekspertyzy wnioskujemy o:

1. Przeprowadzenie konsultacji spotecznych

dotyczacych terenu Dworca S$Swiebodzkiego.

Magistrat przedstawit swoja wizje tego terenu,
ale jest on tak wazny, ze wymaga skonsultowania
z mieszkancami, nim beda procedowane mate
plany miejscowe dla mniejszych obszaréw na te-
renie Srédmiescia Swiebodzkiego. Zagospodaro-
wanie tej czesci miasta to dla Wroctawia wielka
szansa (réowniez w kontekscie poprawy transpor-
tu). Udziat mieszkancéw w planowaniu z pewno-

$cig przyniesie korzysc.

2. Zmiane Miejscowego Planu Zagospodaro-
wania Przestrzennego dla pl. Spotecznego.
Popieramy propozycje prof. Kruszyny, ktory za-
proponowat inny uktad komunikacyjny dla tego
obszaru. Dzieki postulowanym zmianom mozliwy
bytby peten priorytet dla komunikacji zbiorowe;j.
Poniewaz jest to centrum miasta, takie zatozenie
jest stuszne i zgodne z WPM. Miasto przy okazji
zaoszczedzi setki milionéw ztotych, bo zrezygnuje

z budowy kosztownego tunelu.
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3. Przygotowanie przez UM planu sprzedazy
dziatek pod zabudowe, z uwzglednieniem prio-
rytetu dla uzupetniania zabudowy w sréodmie-

sciu.

4. Wykorzystanie czesci dziatek gminnych
w srodmiesciu na budowe plomb Towarzystwa

Budownictwa Spotecznego.

5 . Lepsze skomunikowanie autobusami odda-
lonych od centrum osiedli, szczegélnie tych
niewyposazonych w tramwaj, z waznymi cela-
mi podrozy (np. Lipe Piotrowska z ul. Legnicka
i ul. Grabiszynska).
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POZYTYWNYCH ZMIAN
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