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Akcja Miasto to stowarzyszenie tworzone przez miesz-
kancéw i dla mieszkancéw Wroctawia. JesteSmy ludz-
mi z wielu $rodowisk, z roznymi historiami, pogladami,

zainteresowaniami. Potaczyt nas Wroctaw i dlatego wta-

$nie dziatamy razem.
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1 o Ruch pieszych i os6b o ograniczonej sprawnosci
2 e Polityka parkingowa

3 e Transport rowerowy

4 e Transport zbiorowy

5 o Ekonomiaifinanse

6 e Planowanie przestrzenne

7 o Ksztattowanie zrownowazonej mobilnosci

8 o Bezpieczenstwo przemieszczania sie

9 o Dialog spoteczny

1 0 o Transport samochodowy osobowy (indywidualny)
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Transport jest tym elementem miasta, ktéry wydaje
sie mie¢ najwiekszy wptyw na srodowisko. Pojazdy
emituja zanieczyszczenia chemiczne i fizyczne (py-
towe), ktoére oddziatujg na jakos$¢ powietrza, ale tak-
ze gleby i roslin. Sa rébwniez zrédtem hatasu. Emisje
te nie pozostajg bez wptywu na zdrowie ludzi. Od
nadmiernego zanieczyszczenia powietrza pojawiaja
sie choroby uktadu oddechowego, krwionos$nego,
a takze nowotwory (ich przyczyna sg zwiazki orga-
niczne zawarte w spalinach, m.in. wielopierscienio-
we weglowodory aromatyczne). Z kolei zbyt wyso-
kie dzwieki, zwtaszcza utrzymujace sie przez dtuzszy

czas, powoduja spadek koncentracji, zmeczenie i zte

samopoczucie. Hatas powyzej 85 dB jest przyczy-
ng uszkodzen stuchu, zaburzen uktadoéw krazenia
i nerwowego, a nawet zmystu rownowagi. Ponadto
pojazdy napedzane konwencjonalnymi paliwami
powoduja zuzywanie zasobdéw i przyczyniaja sie

do pogtebiania zmian klimatu.

Dlatego we Wroctawskiej Polityce Mobilnosci
ochrona srodowiska zostata wskazana jako jeden
z waznych obszaréw dziatan. Czy jej zapisy w tym

zakresie sg realizowane?
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Zachecanie do korzystania ze $rodkoéw transpor- - program poprawy stanu technicznego infra-

tu niesamochodowego powinno by¢ priorytetem struktury drogowej,

do osiggniecia celéw zréwnowazonej polityki mobil- - program poprawy funkcjonalnosci komunika-
nosci w zakresie ochrony srodowiska. cyjnej w rejonie centrum,

Dziatania podejmowane przez miasto obejmuja réz- - program inicjatyw lokalnych.

norodne inwestycje, ktdre wpisuja sie w poszczeg6l-

ne programy, m.in.: Wykaz niektérych inwestycji majacych zwiekszy¢
- program ruchu pieszego, wedtug urzednikéw liczbe podrézy transportem
- program rowerowy, niesamochodowym:

-

Przejscia dla pieszych

na rondzie Reagana (2016 r.)

Budowa ktadki

pod mostem Szczytnickim
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Wykaz inwestycji jest aktualizowany corocznie.

Aktualnag tabele mozemy znalez¢ pod adresem:
http://bip.um.wroc.pl/artykul/631/22375/wroclaw-

ska-polityka-mobilnosci (czynnik 2).

Aby w petni zrealizowac zatozenia WPM nalezy dazy¢
do spetnienia jej zapiséw z poszczeg6lnych obsza-
row, m.in.: transportu zbiorowego, ruchu pieszego,
ruchu rowerowego, finanséw i ekonomii.

Ocena dziatan z zakresu kazdego z tych obszarow

jest tematem ekspertyz oceniajacych zrealizowane

Uspokojenie ruchu

na ul. $w. Antoniego (2015-2016 r.)

cele od momentu wprowadzenia Wroctawskiej Po-

lityki Mobilnosci do chwili obecne;j.

Ekspertyzy pokazaty, ze wiekszo$¢ zagadnien i ce-
6w WPM z konkretnych obszaréw nie jest zreali-
zowana lub dostatecznie spetniona. Pozostaje to
W sprzecznosci z opinig urzednikéw, ktérzy wymie-
nili konkretne dziatania i inwestycje realizowane
w celu zwiekszenia liczby podrézy transportem
zbiorowym, rowerem i pieszo. Brak jest tutaj strate-

gicznego myslenia, obejmujgcego cate obszary.

Co doktadnie wynika z naszego monitoringu WPM?

Transport zbiorowy jest wcigz zaniedbany i mar-
ginalizowany kosztem rozwoju infrastruktury dro-
gowej. Niestety mimo zapewnien miasta o wciaz
dobrym stanie technicznym wiekszosci torowisk,
co jaki$ czas docieraja do nas informacje o zdarze-
niach lub wypadkach z udziatem tego Srodka trans-
portu, ktore najczesciej sg wynikiem wieloletnich
zaniedban w utrzymaniu infrastruktury.

Od momentu uchwalenia Wroctawskiej Polityki
Mobilnosci przeprowadzono kilkanascie inwestycji
majacych na celu poprawe stanu technicznego to-
rowisk, m.in.: wymiane zuzytych toréw, spawanie
i szlifowanie szyn. Mimo to zmniejsza sie odsetek

torowisk, ktére wedtug ZDiUM sg w stanie dobrym

8

lub bardzo dobrym, a sami urzednicy przyznaja,
ze Srodki na remonty sg zbyt niskie. Szczeg6towe
informacje dotyczace wydatkéw na ten cel z bu-
dzetu miasta znajduja sie w ekspertyzie dotyczacej
realizacji Wroctawskiej Polityki Mobilnos$ci w obsza-

rze Transport zbiorowy.

Oprécz tego urzednicy w odpowiedzi na pytanie
o dziatania zwiekszajace liczbe podrézy w miescie
realizowanych transportem zbiorowym wymie-
niaja trwajace inwestycje zwigzane z budowa no-
wych tras tramwajowych, np. przy ul. Hubskiej,
w kierunku Nowego Dworu oraz wzdtuz ulic Dtugiej

i Popowickiej. W latach 2013-2017 nowe torowiska
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nie powstaty. Budowa nowych tras tramwajowych
nie jest jednak wystarczajaca do utrzymania wyso-
kiego komfortu podrézy komunikacja zbiorowa.
Nowe potaczenia, obejmujace odleglejsze osiedla,
mogtyby zacheci¢ mieszkancow do przesiadania
sie ze swoich aut do komunikacji zbiorowej, jednak
ciggte awarie sprzetu i infrastruktury technicznej
obnizaja komfort jazdy, skutecznie zniechecajac
do podrézy komunikacja zbiorowa.

Ruch pieszy nadal nie jest traktowany prioryteto-
wo w czesciach miasta, gdzie powinien by¢ jednym
z gtéwnych sposobow przemieszczania sie. Mimo
konkretnego zapisu w WPM nie powstaja nowe strefy
piesze w centrum miasta. Takie aspekty jak komfort
przemieszczania sie i bezpieczenstwo ruchu piesze-
go nie sg zapewniane z powodu lokalizacji parkin-
gow oraz ztego stanu chodnikéw.

Wydawac by sie mogto, ze ruch rowerowy, jako je-
den z najbardziej promowanych $rodkéw transpor-

tu niesamochodowego, jest najbardziej rozwiniety.

Cho¢ miasto podejmuje dziatania godne pochwat,

wcigz jest ich za mato w kontekscie nadrabiania
zalegtosci. Pamietajmy, ze istnieje jeszcze Polity-
ka Rowerowa Wroctawia, ktora za cel stawia 15%
podrézy rowerem w 2020 roku. Wedtug szacun-
kow na podstawie Kompleksowych Badan Ruchu
(2010/2011) i badan liczenia rowerzystow na gtow-
nych skrzyzowaniach wiemy, ze nie ma szans na
jego osiagniecie (szacowany ruch rowerowy w 2017
r. to 6%). Dlatego potrzebne sg dodatkowe $rodki
w budzecie, dzieki ktérym udatoby sie uzupetnic¢
brakujace fragmenty tras rowerowych i zapewnic¢
odpowiednia infrastrukture parkingowa dla rowe-

row na osiedlach.

Szczegbtowa ocena efektéw w obszarze ruchu ro-
werowego, ruchu pieszego oraz transportu zbioro-
wego jest tematem pozostatych ekspertyz, ktére
mozna znalez¢ pod adresem: http://www.akcja-

miasto.org/NaStrazyWPM/.
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Energochtonnos$¢ transportu jest definiowana jako
stosunek naktadu kosztéw (m.in. paliwa) do osiaga-
nych efektow, czyli przetransportowanego tadunku
— ludzi, ale tez towardéw. Jest to wiec ztozone zagad-
nienie i dziatania, ktére moga obnizy¢ energochton-
nosc¢ transportu w miescie, nie moga ograniczac sie
tylko do tych nakierowanych na “rozwoj wszystkich
Srodkow transportu mniej energochtonnych niz
transport samochodowy, a za takie nalezy uznac
ruch pieszy, rowerowy czy transport publiczny, gdyz
wzrost udziatu podrézy niesamochodowych to pod-
stawowy cel okreslony we Wroctawskiej Polityce Mo-
bilnosci.”* Udziat ten jest monitorowany jako pro-
cent podrézy odbywanych danym srodkiem raz na
5 lat (ostatnio na przetomie lat 2010 i 2011), ale nie
daje informacji o tym, jak zmieniaja sie koszty ener-
getyczne transportu, ktére mierzone sa, w zaleznosci
od rodzaju transportu, w jednostkach energii przy-

padajacych na kilometr trasy albo pasazerokilometr.

W naszej opinii nie wystarczy rozwoj juz istniejacych
i funkcjonujacych $rodkéw transportu, potrzebne
jestjeszcze wykorzystanie catego potencjatu miasta
wynikajacego chocby z potozenia nad rzeka Odra.
Co prawda widoczny jest powolny powrét miasta
nad rzeke, jednak gtéwnie w celach rekreacyjnych
(bary, plaze, wypozyczalnie tédek i kajakow, rejsy
statkami), a nie transportowych. Kwestia transpor-
tu towarow drogg wodna byta wiele razy podnoszo-
na (wezty przetadunkowe multimodalne), ale nigdy
nie wyszta poza strefe planéw. Zdecydowanie war-

to do tego powrdcic i przeku¢ plany w realizacje.

1. cytat z odpowiedzi na wniosek nr 1082/2017 o dostep do informacji publicznej skierowany do Urzedu Miejskiego Wroctawia
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Wedtug autorow WPM wszelkie dziatania zmierzaja-
ce w kierunku realizacji podstawowego celu okreslo-
nego we Wroctawskiej Polityce Mobilnosci, a wiec
zwiekszenia udziatu transportu niesamochodowego
w podro6zach miejskich, nalezy uznac jako dziatania
w kierunku obnizania emisyjnosci transportu. Za wy-
znaczniki tych dziatan Urzad Miejski uznaje:

- zwiekszajaca sie liczbe autobuséw spetniajacych

co najmniej norme EURO 5 emisji spalin,

- liczbe samochoddéw o napedzie elektrycznym

lub hybrydowym, kt6rego wzrost w bezposredni

sposob nie jest zalezny od Miasta, ale jest mozliwy

do stymulowania poprzez system ulg w parkowa-

niu w centrum (auta takie parkujg w centrum bez

optat), rozwdj stacji tadowania aut elektrycznych
na terenie miasta. Polityka udogodnien dla po-
siadaczy takich samochodéw zaczeta sie spraw-
dzac¢, gdyz monitoring przeprowadzony po 2016
roku wykazat wzrost liczby zarejestrowanych po-
jazddw tego typu.

- wszelkie dziatania w kierunku polepszenia funk-
cjonowania transportu zbiorowego, standardéw
przemieszczania sie rowerem i pieszo, jak i dzia-
tania zwigzane z integracjg systeméw transpor-
towych, pozwalajacych na ograniczenia w ruchu
samochodowym na rzecz wiekszego wykorzysta-

nia srodkoéw transportu niesamochodowego.

Auta elektryczne i hybrydowe we Wroctawiu

1000

500

2074
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Dodatkowo Urzad Miejski zacheca do niekorzy-
stania z wtasnego samochodu poprzez urucho-
mienie Miejskiej Wypozyczalni Samochodoéw
Elektrycznych VOZILLA. Wypozyczalnia dziata od
4 listopada 2017 r. i od poczatku cieszy sie zainte-
resowaniem mieszkancéw, poczatkowo ze wzgledu
na nowos¢ oraz promocje. Pierwsze dwa miesigce
uzytkowania zaowocowaty ponad 20 tys. wypozy-
czen aut.? Poza tym flota obejmuje nie tylko 190
samochodéw osobowych, ale tez 10 vanow, ktoére
mozna wykorzystac do transportu wiekszych przed-

miotow.

0Od czasu wejscia w zycie WPM do konca roku 2017
MPK sukcesywnie wprowadzato do eksploatacji au-
tobusy z silnikami o obnizonej emisji spalin, ktére
zastapity starsze pojazdy z silnikami spetniajacymi

normy Euro-1i-2.

Autobusy zasilane paliwem gazowym jezdzity tyl-
ko do marca 2018 r.teraz zastepuja je autobusy

z silnikami EURO-6. W marcu 2018 miato pojawic sie

Pojazdy wykorzystujgce paliwa konwencjonal-
ne przyczyniaja sie dodatkowo do powstawa-
nia smogu (w centrach miast udziat transportu
w emisji smogu moze dochodzi¢ nawet do 90%),
a roéwniez pozostate zanieczyszczenia ze spalin
sg niebezpieczne dla zdrowia (tlenki siarki, azo-
tu, wielopierscieniowe weglowodory aromatycz-
ne i inne). Dlatego tak wazne jest, by po ulicach
jezdzity pojazdy spetniajace jak najwyzsze nor-
my oraz hybrydowe i elektryczne, zamiast diesli

i starszych modeli na benzyne.

60 nowych autobuséw Mercedes Benz Citaro (40
przegubowych autobuséw Mercedes-Benz Citaro
(18-metrowych) i 20 autobuséw typu solo — model
Citaro 2) spetniajacych norme EURO-6 emisji spalin,
ktére miaty zastagpic¢ autobusy z silnikami EURO-2
i EURO-3. Fakt sukcesywnej wymiany taboru na
coraz nowoczesniejszy jest zobrazowany na poniz-

szym wykresie.

2. http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/wroclaw-vozilla-wciaz-tansza-57330.html
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Wykres: Udziat autobuséw o obnizonej emisyjnosci (spetniajacych normy Euro-5 i wyzsze) na tle catego taboru MPK

w kolejnych latach od czasu uchwalenia WPM

100%
0%

2015 2016 2017
W ponizej Euro-5 240 232 166 152 136
m Euro-5 i wyigj 102 160 229 229 244

Tabela: Nowe autobusy w taborze MPK Wroctaw wprowadzone po uchwaleniu Wroctawskiej Polityki

Mobilnosci (stan na 31.12.2017)

okres Podzial autobus6éw ze wzgledu na rodzaj silnika lub napedu
silnik spalinowy elektryczny hybrydowy zasilane gazem
EURO-6 (CNG)
grudzien 2013 - - 1 -
rok 2014 57 - - -
2015-2016 69 - - -
2017 11 - - 5
razem 137 0 1 5
13
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Zdecydowanie cieszy to, ze udziat autobuséw
0 zmniejszonej emisyjnosci spalin zwieksza sie
w taborze obstugujagcym wroctawskich pasazerow.
Troche cienia na sytuacje rzuca fakt, ze wycofywa-
ne sa autobusy zasilane paliwem gazowym, a na
ulicach kursuje tylko jeden autobus hybrydowy.
W efekcie po dziataniach zapowiedzianych na pocza-
tek marca 2018 r. wroctawskich pasazeréw obstugu-
je flota jezdzaca wytacznie na tradycyjnym paliwie
z wyjatkiem jednego pojazdu — hybrydy. Stoi to

w sprzecznosci z listg dziatan proponowanych

Urzednicy definiujg “zielone korytarze” jako system,
ktory tworza doliny rzeczne oraz lasy, parki, skwery,
ogrody dziatkowe i aleje wraz z drobnymi zbiorni-

kami wodnymi i siecig niewielkich, licznych ciekow

w strategii dla transportu z Planu Gospodarki Ni-
skoemisyjnej (PGN) dla Gminy Wroctaw, w ktorej
w punkcie 4. jest wyrazny zapis: “Zakup i wymiana
pojazdéw kotowych na niskoemisyjne (niskoemi-
syjne konwencjonalne — min. norma emisji spalin
— EURO 6, hybrydowe, elektryczne, biopaliwa Il
i Il generacji oraz inne paliwa alternatywne)”. PGN
wskazuje takze, ze sg to niezbedne dziatania w ob-

szarze ochrony powietrza.

powierzchniowych.
Uktad pasm zwigzany z rzekami potaczony z zielo-
nymi klinami, istniejacymi i planowanymi, sktada

sie na zielono-niebieski szkielet miasta.

Ryc. Uktad terenéw zielonych i wéd powierzchniowych tworzacy system zielonych korytarzy we Wroctawiu — mapa

przyrodnicza na www.geoportal.wroclaw.pl.
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W celu utrzymania wtasciwego funkcjonowania eko-
systemu miasta konieczne jest zachowanie ciggtosci
pomiedzy poszczegdlnymi jego elementami.
Niektore dziatania majace wptyw na degradacje sys-
temu korytarzy ekologicznych:
- rozwoj sieci transportowej — zwiekszenie nateze-
nia ruchu samochodowego oraz powstanie fizycz-
nych barier migracji zwierzat,
- budowa wielkoobszarowych obiektow ustugo-
wych lub przemystowych: hal magazynowych,
centréw handlowych itp.,
- budownictwo w bezposredniej bliskosci ciekow
wodnych — jest przyczynag tworzenia fizycznych
barier oraz wydtuzenia odlegtosci miedzy poszcze-
golnymi odcinkami zielonych korytarzy; moze ne-
gatywnie wptywac na flore i faune dolin rzecznych,
- chaotyczna i gesta zabudowa wewnatrz miasta,
ktéra powoduje zmniejszenie ilosci potencjalnych
miejsc przeznaczonych na zielen (chaotyczna za-
budowa wynika najczesciej z braku przemyslanych
dziatan pod wzgledem lokalizacji zielonych kory-
tarzy, zarowno w skali ulicy, dzielnicy, jak réwniez

catego miasta).

Rozbudowa powyzszych elementéw, bez jedno-
czesnego zadbania o utrzymanie istniejacego drze-

wostanu i planowania nowych nasadzen, moze

Ochrona klimatu akustycznego:

Zagrozenie hatasem we Wroctawiu jest ilustrowa-
ne na mapach akustycznych. Pokazujg one po-
ziom dzwieku w otoczeniu zrédet hatasu (np. ulic).
Najnowsza mapa akustyczna zostata sporzadzona
w roku 2017, poprzednia — w roku 2013 (w ktorym

tez uchwalono WPM). Analiza poréwnawcza naraze-
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w niedalekiej perspektywie doprowadzi¢ do frag-

mentacji istniejgcego systemu zielonych korytarzy.

Wedtug urzednikéw dziataniami minimalizujgcymi
negatywne oddziatywanie transportu na “zielo-
ne korytarze” sg te majace na celu wypracowanie
systemu zrownowazonego transportu w miescie,
np.: poprawa i rozbudowa systemu $ciezek rowero-
wych, dziatania obnizajace emisyjnos¢ transportu,

dziatania promujace transport niesamochodowy.

Wedtug nas proces jest bardziej ztozony — bez
wprowadzenia racjonalnej gospodarki drzewosta-
nem w miescie, dziatania prowadzone przez urzad
sg niewystarczajace i potowiczne.

Szczegblnie wazne sg tutaj szpalery i aleje, ktére
powinny by¢ zachowane i chronione podczas roz-
budowy infrastruktury transportowej. W przypadku
braku rozwigzan alternatywnych nalezy uzupetnia¢
istniejacy uktad nowymi nasadzeniami, odpowied-
nio kompensujac ubytki.

Whnioskujemy o to, aby powyzsze dziatania byty
wspierane przez rozpoznanie istniejacych zasobow
i dziatania majace na celu poprawe lub utrzymanie
systemu zielonych korytarzy, np.: poprzez ochrone

cennych grup zadrzewien, nowe nasadzenia itp.

nia mieszkancéw Wroctawia na hatas na podstawie
obu map jest najbardziej obiektywnym wskazni-
kiem obrazujacym, czy zatozenia WPM s3 realizo-
wane oraz czy hatas zwigzany z transportem maleje

czy rosnie..
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Hatas drogowy

Ponizsze wykresy pokazujg odsetek mieszkancéw
Wroctawia narazonych na hatas drogowy — po lewej
dla pory dziennej, wieczornej i nocnej L, , a po pra-
wej — dla pory nocnejL . Poniewaz w 2017 r. wzrosta
liczba przebadanych kilometréow drég (w tym do-

dano drogi osiedlowe) oraz mieszkafncéw objetych

Odsetek osdb narazonych na hatas drogowy, wskaznik Lden
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50,0

]
=]
=]
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Procent ludzi eleponowanych na hahks
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AW 2013

Miedzy wynikami badania z 2013 roku a MAW 2017*
dla pory dziennej, wieczornej i nocnej réznice sg nie-
wielkie — spadt nieco odsetek oséb narazonych na
hatas ponizej 55 dB, odsetek dla wartos$ci 55-60 dB,
60-65 dB i 70-75 dB utrzymat sie na podobnym po-
ziomie, za to wzrést odsetek os6b narazonych na ha-
tas w przedziale 65-70 dB. Poréwnujac wyniki z 2013
r.z MAW 2017** wida¢ wyrazniejszy spadek odsetka

0séb narazonych na hatas ponizej 55 dB, za to od-

MMAaW 20177
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mapowaniem (a do tego zmieniono model obli-
czeniowy), dla tego roku stworzono po dwa wykre-
sy — jeden na podstawie wynikdéw obliczonych jak
dla roku 2013 — oznaczony ponizej jako MAW 2017*
i drugi na podstawie wynikéw uwzgledniajacych

zmiany — oznaczony ponizej jako MAW 2017**.

Przecziahy
wartosri

W< 55dB
m 55-604dB
m §0-65 dB
HL5-TO 0B
m 70-75dB
ms 5B

MAaW 2017*"

setek oséb narazonych na hatas w przedziatach 55-
60, 60-65 i 65-70 dB wynosi 49% i jest wyzszy 0 9%
nizw 2013 r. Dla pory nocnej wyniki s zblizone, wi-
dac niewielki wzrost odsetka narazonych na hatas
w przedziale 50-55 dB pomiedzy wynikami z 2013 .
a MAW 2017**,
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Odsetek osob narazonych na hatas drogowy, wskaznik LN Przedziahy
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Odsetek 0s6b narazonych na ponadnormatywny
hatas tramwajowy zmienit sie nieznacznie od roku
2013. 6,6% mieszkancéw miasta (spadek o 1,1%
od 2013 r.) jest narazonych na hatas przekraczaja-
cy L., 55 dB oraz 4,0% (spadek o0 2,0% od 2013 r.)
na hatas przekraczajacy noca (L ) 50 dB. Jak twier-
dza urzednicy — zmniejszenie hatasu powodowane-
go przez ruch tramwajowy wynika przede wszystkim
z wymiany czesci taboru tramwajowego oraz stoso-
wania nowoczesnych rozwigzan przy modernizacji
torowisk. urzednicy — zmniejszenie hatasu powo-
dowanego przez ruch tramwajowy wynika przede
wszystkim z wymiany cze$ci taboru tramwajowego
oraz stosowania nowoczesnych rozwigzan przy mo-

dernizacji torowisk.
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Odsetek os6b narazonyeh na hatas tramwajowy, wskasnik L,
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Kwestia rozwigzan minimalizujacych uciazliwosci
akustyczne zwigzane z transportem znajduje sie
w wielu miejskich dokumentach. Z uwagi na to,
ze elementy ochrony przed hatasem poprzez na-
dang forme i gabaryt sg jedna ze struktur maja-
cych wptyw na przestrzen miejska i jej wyglad,
wprowadzono zapisy dotyczace ich ksztattowania
w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospo-
darowania przestrzennego Wroctawia (zaréwno
w wersji z 2010 r., jak i najnowszej, uchwalonej
w styczniu 2018 r.). Zalecenia te w obu wersjach

brzmia niemal tak samo:

Frzadziaty
warkoso

B<50dB

®50-554d2
m 55-60d3
® 60-65 d3
m65-70d3

u>70dB

AW 2017
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»- halezy dazy¢ do minimalizowania koniecznosci
wprowadzania w korytarzach ulic ,,sztucznych”
elementéw ochrony akustycznej, w tym ekranéw
akustycznych, a w przypadku koniecznosci wpro-
wadzenia obiektéw ochrony akustycznej, dosto-
sowanie ich formy i gabarytéw do charakteru
i uksztattowania zagospodarowania obszaru,
w obrebie ktorego przebiega ulica,

- nalezy dazy¢ do stosowania ochrony akustycz-
nej z wykorzystaniem ekranéw zielonych, ktérych
konstrukcja stanowi rezerwuar wody niezbednej

do zycia roslin,
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- nalezy dazy¢ do stosowania powierzchni biolo-
gicznie czynnych na torowiskach tramwajowych
i starannego zagospodarowania zielenig paséw
pomiedzy torowiskami a jezdniami i chodnikami”

(str. 239 nowego Studium).

Dziatania majace na celu obnizenie hatasu w miescie
w zwigzku z transportem sg wymienione w Progra-
mie ochrony srodowiska przed hatasem dla mia-
sta Wroctawia:
- poprawa stanu technicznego nawierzchni po-
przez wymiane goérnej warstwy bitumicznej,
- wymiana nawierzchni z kostki brukowej na asfalt
zdomieszka gumy,
- ograniczenie predkosci do 40 km/h,
- sterowanie sygnalizacjg Swietlng polegajace
na uspokojeniu ruchu,
- budowa systemu parkingow Park&Ride maja-
cego na celu zmniejszenie liczby samochodéw
w miescie na rzecz poruszania sie komunikacja
zbiorowga,
- usprawnienie dziatania catego systemu transpor-
tu zbiorowego, w tym: zapewnienie wygody dojs¢
do weztdéw i przystankéw, podnoszenie standar-
dow przewozu pasazeréw, wprowadzenie inteli-
gentnych systemow wspomagajacych, utrzymanie
wysokiej jakosci infrastruktury.
Dodatkowo wedtug Zarzadu Drég i Utrzymania Mia-
sta w celu ochrony przed hatasem prowadzona jest
rozbudowa $ciezek rowerowych i ciggdédw dla pie-
szych, w szczegbélnosci w centrum miasta, w celu

zmniejszenia ruchu samochodowego.
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W aplikacji Wroctawia z 2017 r. do konkursu o tytut
Zielonej Stolicy Europy mozna znalez¢ twierdzenie,
Ze w centrum miasta jednym ze $rodkéw maja-
cych wptyw na obnizenie hatasu drogowego sa
strefy ptatnego parkowania. A te, w potaczeniu
z poprawa jakosci komunikacji miejskiej, maja
wptyw na obnizenie poziomu hatasu w strefie cen-
tralnej. Natomiast na terenach zabudowy miesz-
kaniowej wptyw na poprawe stanu akustycznego
srodowiska ma wprowadzanie stref uspokojonego
ruchu (ktére w 2016 r. objety ulice o dtugosci 584
km).

Trudno zgodzi¢ sie ze stwierdzeniem, ze istnie-
nie ptatnej strefy parkowania w centrum miasta
zmniejsza w jakikolwiek sposéb hatas. Przy obec-
nych cenach biletéw parkingowych (zamrozonych
na poziomie ogolnokrajowym) wtasciwie nie ist-
nieje efekt zniechecania do przyjezdzania do Rynku
i w okolice samochodem z powodu koniecznosci
poniesienia optaty za posté] w pasie drogowym
(tym bardziej, ze wieczorami, w weekendy i Swie-
ta optaty nie obowiazuja). Ponadto przez centrum
przebiegaja trasy tranzytowe (po ulicach: Nowy
Swiat, Sw. Mikotaja, cze$ci Ruskiej, Kazimierza Wiel-
kiego) i to one generujg najwiekszy hatas.

Natomiast strefy ruchu uspokojonego na terenach
zabudowy mieszkaniowej czesto sa fikcyjne — je-
$li jezdnia jest wystarczajaco szeroka i ma dtuzsze
proste odcinki, to kierowcy chetnie nie przestrze-
gaja ograniczen predkosci. Zaradzi¢ temu mogto-
by przearanzowanie ulic potaczone z porzadkowa-

niem parkowania.
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Program ochrony $rodowiska przed hatasem poda-
je ograniczenie predkosci do 40 km/h jako jeden ze
sposobow obnizania hatasu drogowego. Niestety
samo ustawienie znaku nie daje tego efektu, gdyz im
szersze pasy ruchu, tym na szybszg jazde decyduja
sie kierowcy. Jednym z przyktadéw miejsc, gdzie
takie znaki nie dziataja, jest ul. Kochanowskiego
(a ta ulica byta wskazana do remontu w Programie

ochrony Srodowiska przed hatasem w celu zmniej-
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szenia hatasu). Znaki ustawiono po remoncie jezd-
ni. Pasy ruchu maja zmienna szerokos¢ od 3,3 m
do 3,7 m (szerokosci charakterystyczne dla paséw
na drogach szybkiego ruchu). Ponizsze mapy po-
kazuja przekroczenia norm hatasu wzdtuz tej ulicy

(po lewej — Sredniodobowo, po prawej — w godzi-

nach nocnych od 22:00 do 6:00, dane usrednione
dla catego roku 2017).
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Konieczno$¢ wykonania elementédw ochrony aku-
stycznej okresla decyzja o srodowiskowych uwarun-
kowaniach realizacji przedsiewziecia na podstawie
dostarczonego raportu o oddziatywaniu na $rodo-
wisko. Raport ten jest czescig procesu projektowe-
go zwiazanego z przystapieniem do realizacji inwe-
stycji. Dobér konkretnego rozwigzania nastepuje
w procesie projektowym inwestycji i na tym etapie
rozwigzanie to dostosowuje sie do konkretnych
uwarunkowan i wpisywania sie w strukture urbani-
styczng miasta. Role zamawiajacego dokumenta-
cje projektowe oraz koordynatora inwestycji petnia
spétka Wroctawskie Inwestycje oraz Zarzad Drog
i Utrzymania Miasta. Jednostki miejskie w tym pro-

cesie biorg udziat jako uzgadniajacy oraz opiniujacy.

WPM méwi o ,stosowaniu ochrony akustycznej
o formie dostosowanej do specyfiki obszaru mia-
sta”. W jaki sposéb? Nie jest to okresSlone. Za kaz-
dym razem forma ochrony przed hatasem dobiera-
na jest w trakcie projektowania. Nie istnieje zaden
katalog preferowanych form ochrony akustycznej
dla danego typu zabudowy/czesci miasta. Taki do-
kument (analogiczny np. do Standardéw Pieszych)
utatwitby proces projektowy i wskazatby, jakie ele-
menty ochrony akustycznej powinny by¢ uzywane
we Wroctawiu. Wytyczne mogtyby réwniez zawierac
informacje co do minimalnego zakresu ochrony dla

danego typu zabudowy/czesci miasta.

Tab. Ochrona akustyczna w wybranych inwestycjach transportowych

inwestycja

rozwigzania minimalizujgce wplyw na
klimat akustyczny

rodzaj inwestycji i jej sta-
tus w marcu 2018

- zastosowano cichg warstwe Scieralng

(wierzchnig) jezdni z mieszanki mastykso-
wo-grysowej na bazie asfaltu modyfiko-
wanego guma,

- w konstrukcji torowiska zastosowano
m.in. podkitad, ktéry tagodzi drgania

ul. Sktodowskiej-Curie . - e
i w konsekwencji zmniejsza hatas,

przebudowa, zrealizowana

- Szyny zamocowano za pomoca specjal-
nego systemu zmniejszajgcego drgania,
a dodatkowo zastosowano materiat wi-
broizolujacy
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- zastosowano cichg warstwe Scieralng
jezdni z mieszanki mineralno-asfaltowe;j,

ul. Nowowiejska (fragment od - w konstrukcji torowiska zastosowane
ul. Piastowskiej do ul. Wyszyi- | zostaty m.in. maty zapobiegajgce drga- remont, zrealizowany
skiego) niom, szyny montowane w otulinie, wy-

petniono szczeliny pomiedzy nawierzch-
nig a szyng materiatami elastycznymi

- na catej dtugosci planowanej przebu-
dowy jezdni zastosowana zostanie cicha
warstwa Scieralna jezdni z asfaltem mo-
dyfikowanym guma,

- w konstrukcji torowiska zastosowane
zostang m.in. szyny bezstykowe (po-
szczegOlne odcinki szyn sg zespawane
lub zgrzane ze sobg, co eliminuje uzycie
Srub, ktére powodujg stukot), ostony
szyn, smarownice (urzgdzenia podajagce
smar, ktory zapobiega piskom) oraz maty
wibroizolacyjne

przebudowa ulicy wraz z
budowa linii tramwajowej,
w realizacji

ul. Hubska

- na catej dtugosci budowanej drogi zasto-
sowana zostanie cicha warstwa $cieralna
jezdni z mieszanki mineralno-asfaltowej,

ul. Buforowa - na czesci odcinkow trasy pozostawio- przebudowa, w realizacji
no rezerwe pod ewentualng budowe
ekranéw akustycznych, ktérych potrzebe
budowy okresli analiza porealizacyjna

- zostang zastosowane m.in. oktadziny
szyn wykonane z poliuretanu, gumy

lub granulatu gumowego, wypetnienia
bitumiczno-kauczukowego, zmniejszajgce
drgania,

- odcinkowo zastosowane zostanie

- . . tzw. ,zielone torowisko”,
trasa linii tramwajowej na

Popowice (od skrzyzowania ul.
Jagielty z ul. Dmowskiego)

przebudowa ulicy wraz z
budowa linii tramwajowej,

- na odcinku ul. Dtugiej w rejonie wia-
planowana

duktu kolejowego zastosowana zostanie
cicha nawierzchnia $cieralna o niskim
uziarnieniu,

- znajdujgcy sie w tym rejonie budynek
jednorodzinny zostanie ochroniony przez
ekran akustyczny

- brak nowych rozwigzan z uwagi na prze-
prowadzanie jedynie remontu istniejgcej
infrastruktury i jednoczesny brak koniecz-
nosci uzyskania decyzji Srodowiskowej,
ktéra wskazywataby dziatania konieczne
do podjecia

ul. Bezpieczna remont, planowany
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Z powyzszego zestawienia wynika, ze najczesciej piecznym (szczegblnie po zmroku) i dezintegruja-

stosowanymi obecnie rozwigzaniami w strefie $réd- cym krajobraz.

miejskiej s3: odpowiedni rodzaj asfaltu oraz elemen- Wprawdzie Wroctawska Polityka Mobilnosci w kwe-
ty zmniejszajace drgania i gtosnosc¢ szyn, po ktorych stii zmniejszania ucigzliwosci akustycznych mowi
jezdzg tramwaje. Niepokd] wzbudza mozliwos¢ o technicznych rozwigzaniach, to jednak w powyz-
(ul. Buforowa) i plan (ul. Dtuga) postawienia ekra- szym zestawieniu uderza praktyczny brak rozwia-
néw akustycznych w strefie budownictwa mieszka- zan naturalnych (szpalery drzew, krzewéw, zywo-
niowego. Szczegblnie niekorzystne jest to rozwigza- ptoty; wyjatek: zielone torowisko na fragmencie
nie, gdy ekrany ostaniaja dtugi odcinek ulicy — staja trasy tramwajowej na Popowice).

sie barierg nie do przekroczenia, miejscem niebez-

Urzad Miejski Wroctawia promuje pojazdy ekologicz-
ne poprzez:
- zakup samochodoéw elektrycznych (obecnie
w miejskiej flocie znajduja sie dwa takie auta —
Nissan eNV 200 - na 14 samochod6éw bedacych
w dyspozycji Urzedu),
- zakup roweréw dla urzednikow do poruszania
sie pomiedzy budynkami Urzedu i pracy w terenie
(obecnie UM posiada 11 takich roweréw, w tym je-

den rower cargo wspomagany elektrycznie),

go parkowania (identyfikator typu H) i 100 zt/rok
za parkowanie w strefie A ptatnego parkowania
(abonament typu E) dla samochodoéw elektrycz-
nych i hybrydowych, ktérych emisja CO2 w cyklu
miejskim nie przekracza 100 g/km (do listopada
2017 r. wydano tacznie mniej niz 700 identyfikato-
réw typu Hiabonamentéw typu E),

- zezwolenie od listopada 2017 r. wszystkim wta-
Scicielom aut elektrycznych na wjazd na wybrane

buspasy i niektore wytgczone z ruchu ulice (w ta-

- wprowadzenie od 1 stycznia 2014 r. zerowej beli ponizej).

stawki optat za parkowanie w strefie B i C ptatne-

Lp. Ulica Od ulicy do ulicy/pl/mostu | Kierunek

1 Reymonta/Pomorska Most Osobowicki | Dubois Oba kierunki

2 Podwale pl. Jana Pawsta Il | pl. Orlat Lwowskich | Oba kierunki

3 Trzebnicka Zaktadowa do wiaduktu kolejo- | Oba kierunki

wego

4 Pitsudskiego Zielinskiego pl. Legionow Jeden kierunek
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5 pl. Teatralny Swidnickiej

6 Sw. Jadwigi Sw. Marcina

7 Traugutta Putaskiego

8 Jednosci Narodowej Nowowiejskiegj

9 Szewska Ofiar Oswiecim-
skich

10 Robocza Stacyjna

Widok Oba kierunki
Wyspy Stodowej Oba kierunki
Krakowskiej Oba kierunki
m. Warszawskich Oba kierunki

Grodzka

pl. Orlat Lwowskich

Jeden kierunek

Jeden kierunek

Wprowadzenie strefy o ograniczonej dostepnosci:

W styczniu parlament przyjat ustawe o elektromo-
bilnosci i paliwach alternatywnych, ktérej jednym
z zadan miato by¢ zmniejszenie problemu smogu.
Wkrétce we wroctawskich mediach pojawity sie py-
tania co do mozliwosci utworzenia “czystej strefy
transportowej” we Wroctawiu. Odpowiedziata wice-
prezydent Magdalena Piasecka:
»W porozumieniu z wroctawianami mozemy wyzna-
czy¢ ekologiczna strefe ograniczonego ruchu w cen-
trum, na co pozwala nowa ustawa. Doktadny zakres
zmian powinien by¢ skonsultowany z mieszkanca-
mi, a nastepnie przegtosowany w radzie miejskiej
kolejnej kadencji.”
Program Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) dla Gmi-
ny Wroctaw wskazuje wprowadzanie stref ograni-
czonego ruchu pojazdéw w centrum zaréwno wsréd
gtéwnych kierunkéw dziatan w obszarze poprawy
jakosci powietrza, jak i w strategii w obszarze trans-
portu (ktéra moéwi réwniez o strefie ograniczonej
emisji).
Wedtug PGN gtéwnym celem wprowadzenia Strefy
Ograniczonej Emisji Komunikacyjnej ma by¢ ogra-
niczenie emisji pytow oraz tlenkéw azotu do powie-
trza.
Zatozenia funkcjonowania strefy:

- do strefy mogtyby wjezdza¢ wytacznie pojaz-

dy spetniajace normy emisji PM2,5 i NOx zgodnie
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znorma EURO4 lub wyzsza,
- ograniczenia nie dotyczytyby pojazdéw miesz-
kafncow strefy, komunikacji miejskiej i pojazdow
uprzywilejowanych oraz pojazdéw dwukotowych.
PGN przewiduje dwa warianty obszaru strefy:
a) wariant 1 (rozszerzony) — obszar ok. 3,39 km?
w obrebie ulic: Pitsudskiego, Putaskiego, Wyszyn-
skiego, Sienkiewicza, Drobnera, Dubois, Mieszczan-
skiej, Mostowej, Podwale;
b) wariant 2 (ograniczony) — obszar ok. 1,5 km?,
w obrebie ulic: Podwale, Stowackiego do Odry i da-
lej lewym brzegiem Odry do ul. Podwale.
Niestety w przegtosowanej wersji projektu nie ma
przepisu o mozliwosci ptatnego wjazdu do takiej
strefy pojazdéw z silnikami benzynowymi, silni-
kami diesla, czy napedzanymi LPG. To oznacza, ze
takie samochody w ogole nie mogtyby do czystej
strefy wjezdzaé (nieograniczony wjazd miatyby tyl-
ko samochody elektryczne, napedzane wodorem
i napedzane gazem ziemnym; dodatkowo wyjatki
przewidziano dla samochodéw stuzb, miedzy inny-
mi policji, ABW, CBA, stuzb ratowniczych, czy floty
Kancelarii Prezesa Rady Ministréw).
W zwigzku z tym trudno sobie wyobrazi¢, by dla ta-

kiego pomystu istniato szerokie poparcie spoteczne.
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Jednym z postulatéw Wroctawskiej Polityki Mobil-
nosci w obszarze Ochrona Srodowiska jest prowa-
dzenie edukacji ekologicznej, ktéra ma na celu pro-
mowanie niesamochodowych srodkéw transportu
wsrod wroctawian.

Oile na przestrzeni 4 lat od wprowadzenia Wroctaw-
skiej Polityki Mobilnosci przeprowadzono kilkadzie-
sigt akcji promujacych alternatywne Srodki trans-
portu, o tyle brak jest w dziataniach akcji o tematyce
stricte ekologiczne;j.

Mozemy jedynie przypuszczac, ze w tym przypadku
ochrona srodowiska i ekologia byty jedynie punktem
wyjsciowym do ksztattowania wtasciwych nawykoéw,
m.in. wybieranie transportu zbiorowego, tym sa-
mym rezygnujac z transportu samochodowego lub

ruchu pieszego i rowerowego, najmniej oddziatuja-

cego na Srodowisko.

Sposréd wszystkich wymienionych dziatan, znacz-
na czes¢ stanowia projekty promujace ruch rowe-
rowy:

Wroctawskie Swieto Rowerzysty (2012-2017r.),
Kampania “Kocham Wroctaw, wybieram rower”
(2015 r.), Mapa rowerowa Wroctawia, “Nie porzucaj
mnie na zime” — akcja promocyjna uzywania rowe-
réw w czasie zimowym, Rowerowa szkota, Europe-

an Cycling Challenge (od 2015 r.) itp.

Akcje promujace komunikacje zbiorowa to mar-
ginalna czes¢ wszystkich dziatan podjetych przez
miasto. Mozemy do nich zaliczy¢: wprowadzenie
UrbanCard na trasach kolejowych — co wedtug nas
nie jest akcjg promujaca i edukacyjna, lecz dziata-
niem majacym na celu zwiekszenie liczby podrozy
kolejg w obrebie miasta. Brak jest dziatan na rzecz

promocji ruchu pieszego.

Wroctawskie Swieto Rowerzysty

(2015r.)
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KREC DLA WRO

wybieramrower.org

Europejskie
Wyzwanie

Rowerowe
2015

Informaje o przeprowadzonych akcjach sa do-
stepne pod adresem: http://bip.um.wroc.pl/arty-
kul/631/22375/wroclawska-polityka-mobilnosci
w zataczniku nr 3 do tabeli.
Oprécz wspomnianych akcji warto wymienic projek-
ty skierowane do najmtodszych, takie jak:
- “Dzieci dla klimatu” — Program edukacyjny
skierowany dla ucznidow szkét podstawowych
w dwoéch grupach wiekowych (klasy I-lI1 i IV-VI).
Wspotorganizator: Gmina Wroctaw, Partner akcji:
Climate-KIC.
- “Let’s move” — akcja promujaca wsrdd ucznidw
szkét podstawowych zréwnowazone i bezpieczne

sposoby przemieszczania sie. Organizator: Gmina
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Mapa rowerowa Wroctawia (2015 r.)
dostepna pod adresem: http://gis.
um.wroc.pl/imap/?gpmap=MapaRo-

werowa

Kampania “Kocham Wroctaw, wybie-

ram rower” — billboard

Wroctaw. Partnerzy: Agencja Energetyczna Ribe-
ra (Hiszpania), Prioriterre (Francja), Agencja Ener-
getyczna Ribera (Hiszpania) oraz Gmina Koprivni-
ca (Chorwacja).
Urzad Miasta Wroctawia nie posiada zbiorczej infor-
macji na temat Srodkoéw finansowych, ktére zostaty
przekazane na prowadzenie edukacji ekologicznej

z budzetu Wroctawia.

Najwazniejszym wnioskiem ptyngcym z tego punk-
tu jest koniecznos¢ zwiekszenia liczby dziatan pro-
mujacych poruszanie sie komunikacjg zbiorowa
i ruch pieszy, nawet kosztem akcji promujacych

ruch rowerowy.
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Wprowadzenie czystej strefy transportowej

w centrum miasta lub wymuszenie mniejszej

dostepnosci centrum dla samochodow po-

przez przeksztatcenie gtéwnych ulic

W celu polepszenia warunkéw srodowiskowych
i zamieszkania w obszarze centralnym nalezatoby
ustanowic strefe ograniczonej dostepnosci komu-
nikacyjnej lub (jesli to nie bedzie mozliwe z uwa-
gi na brak mozliwosci wprowadzenia optat m.in.
dla samochodéw z silnikami spalinowymi) fizycz-
nie zmniejszy¢ mozliwos¢ wjazdu do centrum
samochodem poprzez zwezenie gtownych ulic
(Kazimierza Wielkiego, Nowy Swiat, Grodzka, Trau-
gutta-Otawska), a odzyskany teren przeznaczyc
pod nasadzenia drzew, infrastrukture rowerowa

i matg architekture.

3. http://www.akcjamiasto.org/NaStrazyWPM/
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W obszarze transportu najbardziej negatywnie na
Srodowisko oddziatujg samochody — nawet jesli nie
emituja zanieczyszczen (elektryczne), to nadal ich
zbyt duza liczba powoduje zattoczenie na drogach
i zwiekszong emisje z mniej ekologicznych pojaz-
dow. Dlatego musza byé¢ podejmowane dziatania,
ktére zacheca mieszkancow do odstawienia auta.
Pomoze w tym np. peten priorytet dla transportu
publicznego (piszemy o tym szerzej w ekspertyzie
dotyczacej komunikacji zbiorowej?®), czy inny podziat
pieniedzy na transport w miescie (wiecej na ten te-
mat w ekspertyzie dotyczacej ekonomii i finanséw).
Dlatego rekomendujemy podjecie nastepujacych
dziatan w celu sprawniejszej realizacji Wroctawskiej

Polityki Mobilnosci w obszarze ochrona srodowiska:

Zwiekszenie naktadéw na utrzymanie infra-
struktury drogowej — szyn tramwajowych

i nawierzchni ulic

Szlifowanie szyn, wymiana nawierzchni ulic badz
natozenie na nie warstwy bitumicznej pozwola na
zmniejszenie ucigzliwosci akustycznych zwigza-
nych z transportem, ktére we Wroctawiu sg dos¢
dokuczliwe (brak mozliwosci swobodnejrozmowy
przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych, jak np.
ul. Kazimierza Wielkiego). Wciaz niewystarczajace

Srodki sg przekazywane na tego typu dziatania.
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Zmniejszanie szerokosci pasow drogowych na
istniejacych ulicach i wprowadzanie ich na no-

wych w celu ograniczenia hatasu drogowego

Szerokosci paséw powinny by¢ dostosowane do-
rangiulic, jednak nie powinny przekraczaé 3,25 m.
Szerszepasysaprzewidzianedladrogszybkiegoru-
chu, ktéoremajginnezadaniadospetnienianizulice
w miescie. Wezsze pasy to koniecznos$¢ wolniej-
szej (dostosowanej do przepiséw) jazdy, wieksza
uwaznosé i mniejszy hatas emitowany przez po-
jazdy. Odzyskang przestrzen mozna wykorzystaé
na nasadzenia drzew, infrastrukture rowerowa,
poszerzenie chodnikéw, matg architekture, a w
niektérych przypadkach takze na miejsca posto-

jowe.

Zroznicowanie taboru MPK

Wprowadzenie na state do floty pojazdow za-
silanych niekonwencjonalnie — hybrydowych,
elektrycznych, na paliwo gazowe. Dzieki temu
zmniejszy sie negatywne oddziatywanie miej-
skich autobuséw na srodowisko (obnizona emisja

zanieczyszczen, mniejszy hatas).

Wprowadzenie darmowej komunikacji miej-
skiej w dni wystepowania smogu (jesli war-
tos¢ wskaznika PM10 przekroczy 141 pug/m3
lub prognozy beda na to wskazywaty)

Przy  niekorzystnych  warunkach atmosfe-
rycznych — bezwietrznej, wilgotnej pogodzie
— smog jest wyjatkowo niebezpieczny, a za-
nieczyszczenia z silnikéw spalinowych dodat-
kowo podwyzszaja

poziom zanieczyszczen.

Warto w takie dni zacheci¢ kierowcéw do re-
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zygnacji z auta, a pozostatym osobom dac

mozliwo$¢ bezpiecznego przemieszczania sie
(nie nalezy uzaleznia¢ darmowego przejazdu od

pokazania dowodu rejestracyjnego).

Wypracowanie wytycznych dotyczacych ele-
mentéw ochrony akustycznej dostosowanych
do rodzaju zabudowy i czesci miasta

Obecnie rozwigzania minimalizujace uciazli-
wos¢ akustyczng transportu sa wybierane na
etapie projektowym. Brakuje miejskich wytycz-
nych co do preferowanych form ochrony aku-
stycznej w danych miejscach, co powoduje,
ze zawsze jest to subiektywny wybor. Co wie-
cej — przy remoncie istniejacej infrastruktu-
ry nie trzeba uzyskiwac¢ decyzji o Srodowisko-
wych uwarunkowaniach, a to ona wskazuje,
jakie dziatania w kwestii hatasu nalezy podja¢.
A réwniez remont powinien by¢ okazja do zmniej-
szenia uciazliwosci akustycznych.

Wsrod sposobow ochrony przed hatasem powin-
ny tez by¢ uwzglednione sposoby naturalne — na-

sadzenia drzew i krzewow, zielone torowiska.

Rozszerzenie oferty roweru miejskiego

W obecnej chwili system roweru miejskiego pro-
ponuje wypozyczenie jednosladow od marca
do konca listopada, tym samym pozostawiajac
mieszkancéw bez dodatkowego Srodka transpor-
tu przez 3 miesigce w roku. Patrzac na obecne
mrozne, ale mato Sniezne zimy, warte rozwazenia
jest wprowadzenie roweru catorocznego. Dodat-
kowo, biorac przyktad z innej miejskiej wypozy-
czalni — VOZILLI — zaproponowanie uzytkow-

nikom takze roweréw towarowych (tzw. cargo
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bike’6w). Zacheta do korzystania z roweréw przez
rodziny bytoby tez wprowadzenie rowerkéw dzie-
ciecych (zaczynajac np. od gtéwnych stacji albo
takich, ktore znajduja sie w poblizu parkéw lub

bezpiecznych, wydzielonych drég dla rowerow).

Odpowiednia gospodarka drzewostanem na
terenach miejskich oraz umiejetne planowa-
nie inwestycji w celu zachowania ciagtosci
korytarzy ekologicznych — zachowanie szpa-
leréw i alei drzew oraz innych terenow zielo-
nych wchodzacych w sktad zielonych koryta-
rzy oraz nowe nasadzenia tworzace system

zielonych korytarzy.

Dziatania majace na celu wypracowanie zréwno-
wazonego systemu transportu oraz akcje promu-
jace ruch niesamochodowy nie sg wystarczajace
do zachowania systemu korytarzy ekologicznych.
Dziatania te powinny by¢ poprzedzone inwenta-
ryzacja zasobdw i studiami oraz badaniami przy-

rodniczymi i ekologicznymi w skali miasta.

Dziatania promujace zrownowazony transport

wsrod urzednikow

Poniewaz przyktad idzie z gory, to urzednicy po-
winni pokazac, ze przyjezdzaja do pracy transpor-
tem publicznym, rowerem, przychodza pieszo.
W 2014 roku na zlecenie Urzedu Miejskiego zostat
opracowany Plan Mobilnosci dla Urzedu Miejskie-
go Wroctawia. Na podstawie ankiety przeprowa-
dzonej wsréd pracownikéw UM przedstawiono w
nim pakiet zmian, ktére zachecityby urzednikéw
do korzystania z transportu zbiorowego i rowe-
réw. Planu do tej pory nie wdrozono. Wniosku-

jemy, by tak sie wreszcie stato. Urzad Miejski
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powinien da¢ przyktad, by méc promowac Plany

Mobilnosci w innych instytucjach, a takze zache-
cac uczelnie i firmy dziatajace we Wroctawiu, aby

takie plany wdrazaty.

Zwiekszenie liczby akcji promujacych ruch

pieszy oraz transport komunikacja zbiorowa

Dotychczas szczegélnie duzy nacisk ktadziono
na promocje ruchu rowerowego, ktéry jest tylko
jedna z alternatyw dla samochodo6w. Nie kazdy
ma mozliwos¢ korzystania z tego Srodka transpor-
tu. O wiele wieksze efekty w osiggnieciu zrowno-
wazonej polityki mobilnosci uzyskamy promujac

wszystkie niesamochodowe srodki transportu.
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Zrédta:

Podktady mapowe: System Informacji Przestrzennej Wroctawia, https://geoportal.wroclaw.pl/

Odpowiedzi z Urzedu Miejskiego Wroctawia na wnioski o informacje publiczng

Aplikacja Urzedu Miejskiego w konkursie o tytut Zielonej Stolicy Europy 2020

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Wroctawia (2010, 2017)

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wroctawia (uchwata L/1252/13 z dnia 28.11.13)

Plan Mobilnosci dla Urzedu Miejskiego Wroctawia pod kierownictwem dr. hab. inz. Andrzeja Szaraty, prof. Poli-
techniki Krakowskiej, 2014

Ekspertyzy z obszaru “Transport rowerowy”, “Komunikacja zbiorowa”, “Ruch pieszy” -> http://www.akcjamiasto.
org/NaStrazyWPM/

http://bip.um.wroc.pl/artykul/631/22375/wroclawska-polityka-mobilnosci

https://www.wroclaw.pl/60-nowoczesnych-autobusow-zasili-tabor-mpk
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STAN SIE CZESCIA
POZYTYWNYCH ZMIAN

To dzieki wptatom od os6b takich jak Ty, mozemy dziata¢ skutecznie.

Poméz nam realizowaé nasze wspoélne cele!

Numer konta

8311402004 0000 3902 7553 6628

tytut przelewu: Darowizna na cele statutowe
Stowarzyszenie Akcja Miasto
Kniaziewicza 12/4

50-454 Wroctaw

http://www.akcjamiasto.org/darowizna/
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