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AKCJA MIASTO

Akcja Miasto to stowarzyszenie tworzone przez miesz-
kancéw i dla mieszkancow Wroctawia. JesteSmy ludz-
mi z wielu Srodowisk, z r6znymi historiami, pogladami,
zainteresowaniami. Potaczyt nas Wroctaw i dlatego wta-

$nie dziatamy razem.
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Chcemy sprawdzic, w czym tkwi problem. Dlatego przez rok analizujemy WPM
ieramy

do 35%. Tymczasem przez 3 lata od uchwalenia WPM (2013 r.) we Wroctawiu
Rcow.

zarejestrowanych jest o 14% wiecej aut i na koniec 2016 r. byto ich 639 na 1000
rozdziat po rozdziale. Spotykamy sie z urzednikami, wnioskujemy o infor-

Wroctawska Polityka Mobilno

ment o transporc

do konkretnych dziata

Gtownym celem WPM jest zmn

Sprawdzimy, czy transport we Wroctaw

Ocenimy, w jakim stopniu cele WPM s3 realizowane.
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Ruch samochodéw we Wroctawiu to temat, ktéry
niezmiennie wywotuje duze emocje. Z danych wyni-
ka, ze aut mamy w miescie bardzo duzo (640 na 1000
mieszkancow na koniec 2016 roku, niemal 2 razy
wiecej niz w Berlinie). To cze$ciowo réwniez powdd
tego, ze wielu mieszkancéw jest niezadowolonych

z warunkéw ruchu na drogach.

Przez ostatnie 25 lat miasto wydawato zdecydowa-
nie wiecej Srodkow na budowe nowych drég niz na
rozwoj transportu zbiorowego. To jeden z powodéw
tak wysokiego wskaznika motoryzacji, poniewaz
kazda nowa droga to zacheta dla mieszkancow do

zakupu auta'.

Jedna z przyczyn takiej polityki miasta byty zatoze-
nia rozwoju Wroctawia pochodzace z modernizmu.
Planisci, urzednicy i wtadze nie interesowali sie
ludzka skalg miasta, a patrzyli na wszystko z odle-
gtej perspektywy — priorytetem jest wtedy utrzyma-
nie ptynnosci ruchu. Bytoby to mozliwe, gdyby nie
wspomniane zjawisko wzrostu liczby aut. Przez lata

nikt we Wroctawiu o tym nie myslat.

Budowalismy wiec nowe drogi, a to wcale nie roz-
wigzywato problemu korkdw. Aut przybywato, wiec
czas przejazdu specjalnie sie nie zmieniat. Bardzo
waznym wydarzeniem transportowym dla miasta
byto otwarcie Autostradowej Obwodnicy Wroctawia.
Niemal caty tranzyt zostat usuniety z centrum, ale

po latach widzimy, ze sytuacja wraca do tej sprzed

otwarcia AOW. Czescig problemu jest niewykorzy-
stana szansa. Rozsadek, przyktady z innych miast,
czy gtosy ekspertow — wszystko to sugerowato,
by w dzien otwarcia AOW wydzieli¢ wszystkie to-
rowiska w miescie, stworzy¢ dodatkowe buspasy,
a pojazdom MPK da¢ priorytet na Swiattach. Tak sie
jednak nie stato, a zmiany sg wprowadzane powoli.

Na niektdére wcigz czekamy.

Whnioski z obserwacji transportu z ostatnich lat sg
czesciowo zebrane we Wroctawskiej Polityce Mobil-
nosci. Dokument jako cel stawia zmniejszenie od-
setka podrézy autem do co najwyzej 35% (ostatnie
dane mamy z 2011 roku, wtedy byto to 42%). Nie
znajdziemy zatem w WPM zapiséw o koniecznosci
dbania o przepustowos¢ ruchu aut badz listy kluczo-
wych brakujacych inwestycji drogowych. Zamiast
tego czytamy np. ze dalsze usprawnianie ruchu
samochodéw bedzie w mniejszym stopniu oparte
na nowych inwestycjach drogowych, a w wiekszym
na dziataniach organizacyjnych narzecz efektywne-

go wykorzystywania istniejgcej infrastruktury.

Przedstawiamy nasza ocene polityki transporto-
wej w zakresie ruchu samochodowego. Przeana-
lizowalismy wybrane zapisy Wroctawskiej Polityki
Mobilnosci i sprawdziliSmy, czy sg realizowane.
Nie wszystkie z nich sg tutaj uwzglednione, ponie-
waz czesc¢ jest bardzo ogdlna, wiec trudno ocenic

je obiektywnie.

1. Nauka oraz badania empiryczne z wielu miast na catym $wiecie nie maja co do tego watpliwosci. Zjawisko to nazywa sie po angielsku induced demand, a wiecej na ten

temat mozna znaleZ¢ na stronach: https://en.wikipedia.org/wiki/Induced_demand oraz http://www.vtpi.org/gentraf.pdf.
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Przewiduje sie ograniczanie roli samo-
chodu, szczegoinie w centrum miasta

Autorzy Wroctawskiej Polityki Mobilnosci zaktadali,
ze ruch samochodowy w centrum miasta zostanie
ograniczony (stad powyzszy cytat). Nie ma watpli-
wosci, ze przyczynitoby sie to do realizacji gtéwne-
go celu WPM, czyli zmniejszenia odsetka podrozy
autem. Nie chodzi tylko o fizyczne ograniczenia, ale
o mozliwo$¢ przyspieszenia komunikacji zbiorowej.
Istotnie — mniej aut w centrum to mozliwos¢ np.
ustawienia krotszych cykli na skrzyzowaniach z sy-

gnalizacjg Swietlna. Obecnie trwajg one w godzinach

szczytu 100-120 sekund, a tramwaj, ktory nie zdazy
przejechaé na krotkim zielonym, musi dtugo czekaé
na kolejna szanse (na najwiekszych skrzyzowaniach

w miescie ITS nie daje tramwajom priorytetu).

Niezwykle wazne jest to, ze mieszkancy od lat
konsekwentnie popieraja ograniczenie ruchu aut
w centrum miasta. Wypowiadajg sie tak w réznych
badaniach opinii publicznej. Przytaczamy wszyst-

kie z nich, ktére dotyczyty tego tematu.

Pytanie Odpowiedz

Zrédto i rok

Konieczno$¢ uprzywilejowania
komunikacji autobusowej i tramwajo-
wej wzgledem samochoddéw
w Srodmiesciu

68,3% TAK

Kompleksowe badania ruchu,
2010/2011r. [1]

Ograniczenie ruchu samochodowego
w centrum miasta

78% WAZNE lub BARDZO WAZNE

Kompleksowe badania
ruchu, 2010/2011 r. [1]

Czy ograniczaé ruch samochodow

i rowerzystow?

w centrum na korzysc pieszych 58% TAK

Millward Brown na zlecenie
Gazety Wyborczej, 2013 r. [2]

Czy nalezy wprowadzié pierwszenstwo
w ruchu transportu zbiorowego, nawet
kosztem ruchu samochodowego?

76,1% ZDECYDOWANIE TAK lub RACZEJ

Ibris na zlecenie Urzedu
Miejskiego, 2013 r. [3]

Czy jeste$ za ochrona historycznego
centrum Wroctawia poprzez stopniowe
ograniczanie ruchu samochodowego
w centrum, czyli na obszarze Parku
Kulturowego ,Stare Miasto”?

67,5% TAK

Referendum lokalne, 2015 r. [4]

przyja¢ miasto?

Jaka polityke transportowg powinno |67,9% Wspieranie transportu zbiorowe-
go kosztem transportu indywidualnego Strategii Wroctaw 2030, 2017 r. [5]

Badanie w ramach tworzenia

Czy wtadze miasta powinny wyprowa-

dla nich ulic i wyzsze optaty
za parkowanie?

dzi¢ auta z centrum poprzez zamykanie | 57% ZDECYDOWANIE TAK lub RACZEJ

Kantar Millward Brown na zlecenie
Gazety Wyborczej, 2017 r. [6]
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Tak duze poparcie spoteczne nie sktonito jednak
wtadz Wroctawia do przeprowadzenia zmian. Dla-
czego? Nie znamy odpowiedzi na to pytanie, tym
bardziej, ze politycy nie wypowiadali sie na ten te-

mat konkretnie.

Mozna wrecz uznad, ze od uchwalenia Wroctawskiej
Polityki Mobilnosci zrobilismy jako miasto dwa kroki
do tytu. Jeszcze w 2010 i 2011 roku wtadze miasta
i najwazniejsi urzednicy od transportu zapowiada-
li ograniczenie ruchu aut w Scistym centrum. Pre-
zydent Dutkiewicz podczas kampanii wyborczej
w 2010 roku moéwit: “W przysztej kadencji [2010-
2014] bardzo silnie przetozymy ruch z Kazimierza

Wielkiego na Podwale.” Pot roku wczesniej przed-

stawiat jeszcze odwazniejsze wizje: “Mnie sie marzy
inny system. Czyli odciecie od ruchu centrum mia-
sta wstepnie wyznaczonego fosg i Odra. Zostana
tylko drogi Srednicowe”. Plany te zostaty jednak wy-
rzucone do kosza, a pierwszym ustepstwem byto
zrezygnowanie z zamkniecia ul. Krupniczej dla sa-

mochodow.

To oczywiscie dziatanie niekorzystne dla realizacji
zapisow WPM. Bez planéw na zmiany na ul. Kazi-
mierza Wielkiego trudno méwic o ograniczeniu ru-
chu samochoddéw w centrum. Dzi$ pozostaje ono
przeciete na pot tg trasa, a tracg na tym mieszkan-

cy, bo ulica nie petni funkcji przestrzeni publiczne;j.

Wstrzymanie sie od powiekszania prze-
pustowosci ulic wprowadzajacych ruch
do obszaru srodmiejskiego oraz stop-
niowe zmniejszanie przepustowosci ulic
wprowadzajacych ruch do centrum

Powyzszy zapis wskazuje wprost, ze przepustowos¢
ruchu samochodéw nie moze by¢ celem samym
w sobie. To oczywiscie dobry zapis, bo posrednio de-
finiuje on priorytety polityki transportowej miasta.
Samochoéd, jako mato efektywny $rodek transportu,
nie moze by¢ preferowany bardziej niz komunika-
cja zbiorowa. Przepustowos$¢, liczona w osobach,
bedzie znacznie wigksza, jesli gtdwnym Srodkiem
transportu w miescie beda tramwaje i autobusy, bo
po prostu sg one w stanie przewiez¢ wiecej 0sob, np.

dana ulica w ciggu godziny.
Rzeczywistos¢ weryfikuje jednak polityke mia-
sta. Nie jest ona tak dobra jak zapisy na papierze.

Z jednej strony drogi wlotowe wcigz powstaja.

8

Tak byto z mostem na ul. Ractawickiej, ktéry nie-
ktérym stuzy jako skrét we wjezdzie do centrum
z kierunku potudniowo-wschodniego. Akcja Mia-
sto wnioskowata, zeby w dzien jego otwarcia zo-
stato wydzielone torowisko na ul. Grabiszyniskie;j.
Takie dziatanie utrzymatoby liczbe samochodow
wjezdzajacych do centrum z tego kierunku na tym
samym poziomie. Magistrat jednak ten wniosek od-

rzucit, a zapisy WPM niedotrzymane.

0 ile w tym wypadku mozna jeszcze moéwic o bez-
wtadnosci Urzedu Miejskiego (plany budowy tego
mostu siegaja poprzedniego dziesieciolecia), tak
uzasadnienie planowanego poszerzenia ul. Ko-

smonautéw do dwoch pasédw jest catkowicie nie-

Transport samochodowy indywidualny — Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci

zrozumiate. Takie wtasnie zamiary ma wroctawski
magistrat. Gtoéwni urzednicy od transportu zapytani
o to na posiedzeniu Rady ds. Mobilnosci przy wice-
prezydencie Adamskim nie potrafili odpowiedziec,
dlaczego ta inwestycja jest planowana, skoro prze-
czy zapisom WPM.

Cytowany zapis zaktada tez ograniczenie przepusto-
wosci drég, ktére prowadza do centrum. Od 2013
roku, czyli od uchwalenia WPM, zdarzyty sie dwie
takie zmiany. S to wydzielenia torowisk na ulicach
Traugutta i Jednosci Narodowej. To drugie nie mia-
to zapewne duzego wptywu na liczbe aut wjezdza-
jacych do centrum, poniewaz przed zmiang orga-

nizacji ruchu nie jezdzito tamtedy az tak wiele aut.

Do listy wkrétce bedzie mozna dodac ul. Grabiszyn-
ska (jest zwezana z 3 do 2 paséw przed pl. Legio-

now).

Wydzielenie na ul. Traugutta to jednak inna histo-
ria. Zmiana zostata wprowadzona, bo mieszkancy
wybrali ten projekt we Wroctawskim Budzecie Oby-
watelskim. Magistrat przeprowadzit j3 jesienia, gdy
ruch aut byt juz duzy. Nic dziwnego, ze spotkato sie
to z duzym oporem spotecznym (wiecej na ten te-
mat piszemy w ekspertyzie o dialogu spotecznym).
Niemniej, wydzielenie torowiska zostato, a najwaz-

niejszy jego efekt to przyspieszone tramwaje.

Stosowanie efektywnych systemow
zarzadzania 1 sterowania ruchem

z uwzglednieniem priorytetu dla
komunikacji zbiorowej

Réwniez w odniesieniu do inteligentnego sterowa-
nia ruchem WPM preferuje ruch transportu zbioro-
wego ponad ruch samochodoéw. Czy tak samo jest

W rzeczywistosci?

Cofnijmy sie najpierw do czasoéw, gdy rozstrzygato
sie, jak doktadnie bedzie wygladat system ITS we
Wroctawiu. Mgrinz. Adam Molecki w artykule nauko-
wym opublikowanym w Przegladzie Komunikacyj-
nym tak opisuje wdrozenie ITS:
“Przystepujgc do wdrazania Inteligentnego Syste-
mu Transportu przyjeto inne rozwigzanie. (...) Byto
to podyktowane narzuconym przez gmine standar-
dem obstugi pojazdéw kotowych [samochodow].

Zaktadano bowiem, Ze grupy kotowe powinny miec¢

9

zapewniong koordynacje [sygnalizacji, w potocz-
nym rozumieniu chodzi o zielong fale] przejazdu
na wczesniejszym poziomie (tj. na poziomie sprzed
wprowadzenia projektu ITS). Narzucato to bardzo
silne ograniczenia w funkcjonowaniu sterowania
ruchem.”

Innymi stowy — wtadze miasta od samego poczatku

zatozyty, ze ITS nie da tramwajom petnego prioryte-

tu, bo ten nie moze spowalnia¢ ruchu aut. Cytowa-

ny powyzej zapis WPM moéwi o czym innym.

To jednak nie wszystko. Z wypowiedzi medial-
nych wiceprezydenta Adamskiego wynika, ze ITS
miat na celu przyspieszenie ruchu samochodoéw.

Samo w sobie nie jest to moze zaskakujace lub
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odkrywcze, ale istota sprawy tkwi w szczegétach.
System ITS nie jest w stanie przyspieszy¢ zaréwno
transportu zbiorowego, jak i samochodow. Wicepre-
zydent Adamski na tamach lokalnych mediéw ttu-
maczyt:
“Od poczgtku méwilismy, ze jesteSmy w stanie po-
lepszyc¢ przepustowosc aut o okoto 10-20 procent na
skrzyZzowaniach.”
Tak rzeczywiscie sie stato. W skrajnych przypadkach
réznica byta bardzo duza:
“(...) I podaje [Adamski] przyktad: <<rekord pobita al.
Hallera przy skrzyzowaniu z Grabiszyriskg — tam trzy
lata temu przejezdzato 3400 samochoddw na godzi-
ne, a teraz jest to 7600 samochodéw>> — to skok
o ponad 100 procent. Ale to jedno takie skrzyzowa-
nie, wiceprezydent dodaje, ze na okoto co dziesig-

tym skrzyzowaniu w ogdle nic sie nie poprawito.”

Cytaty te znajdujg potwierdzenie w zatozeniach
remontu ul. Obornickiej. Urzednicy napisali tam
wprost, ze priorytet projektowy (w tym priorytet sy-

gnalizacji) ma ruch samochodoéw.

Juz po uruchomieniu systemu ITS na czesci skrzyzo-
wan wytaczono priorytet dla tramwajow, poniewaz
zbyt drastycznie wptywat on na ruch kotowy. Mowita
o tym dyrektor Wydziatu Inzynierii Miejskiej Elwira
Nowak na posiedzeniu Komisji Komunikacji i Ochro-
ny Srodowiska w maju 2016 roku, gdzie ttumaczyta,
ze priorytet zostat wytaczony na 18 skrzyzowaniach.
Urzedniczka podata przyktadowe lokalizacje: Kazi-
mierza Wielkiego/Ruska, Kazimierza Wielkiego/Sw.
Mikotaja, pl. Strzegomski i pl. Jana Pawta Il. Radni
dopytywali, dlaczego w takim razie zainstalowano
ITS na tych skrzyzowaniach. Dyrektor Nowak pod-
sumowata pytania stwierdzeniem, ze nie wszystko

dato sie od razu przewidziec.
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Kolejny istotny aspekt systemu ITS to priorytet
dla tramwajéw. Cho¢ na potowie skrzyzowan z ITS
(69/128, 53%) wszystkie tramwaje moga dostac
zielone Swiatto niezaleznie od dnia tygodnia i go-
dziny, wciaz sporo jest skrzyzowan, gdzie priorytet
dziata tylko okresowo (szczegétowo opisujemy to
w ekspertyzie o transporcie zbiorowym). Mamy
wiec skrzyzowania, na ktérych priorytet dla tram-
wajow nie obowiazuje miedzy 6.00 a 20.00. Inna nie-
zrozumiata (z punktu widzenia szybkosci transpor-
tu zbiorowego) reguta to wytaczenie priorytetu dla
tramwajow na 5 minut, gdy na relacjach kolizyjnych
z ich trasa jest za duzo aut przez co najmniej 150 s.
Taka sytuacje mamy np. przy skrecie z Wybrzeza
Wyspianskiego w kierunku Mostu Grunwaldzkiego
oraz z ul. Legnickiej od centrum w strone ul. Strze-

gomskiej

Co z tego wszystkiego wynika? W rzeczywistosci
system ITS wyr6znia samochody bardziej niz za-
ktada to Wroctawska Polityka Mobilnosci. To bez
watpienia Zle z punktu widzenia realizacji jej gtéw-
nego celu (zmniejszenie odsetka podrézy autem).
Ale czy dobrze dla mieszkancow, ktérzy na co dzien
wybierajg samocho6d? Niekoniecznie! Wieksza prze-
pustowos$¢ ruchu samochodéw na skrzyzowaniach
to zacheta dla mieszkancéw, zeby wybierac¢ wtasnie
ten Srodek transportu. Tworzy sie tutaj btedne koto
— magistrat prébuje dbac o kierowcdw, ale nie jest
to zamknieta grupa. Kazda zacheta sprawia, ze ich
liczba sie powieksza, wiec warunki przemieszczania
sie pozostaja takie same. Niestety w tym samym
czasie na czerwonym Swietle czekaja tramwaje,
ktére sg bardziej efektywne. Jak wida¢ ta droga

prowadzi donikad.
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Zapewnienie wlasciwego stanu
technicznego infrastruktury

Wroctawska Polityka Mobilnosci wprost traktuje
o jakosci infrastruktury drogowej, zobowigzujac
urzednikédw do zapewnienia wtasciwego stanu
technicznego drog. Nalezy pamieta¢, ze z jezdni
korzystaja nie tylko samochody, ale rowniez rowe-
rzysci, jesli brak jest odpowiedniej infrastruktury
rowerowej, oraz piesi — w strefach zamieszkania
i na przejsciach dla pieszych. Zty stan nawierzchni
oddziatuje réwniez posrednio na wszystkich po-

przez generowany hatas.

Brak jest w WPM natomiast konkretyzacji czy jed-
noznacznego wyznaczenia celu w WPM dla stanu
technicznego ulic w miescie (chociazby analogicz-
nego jak dla stanu torowisk, w przypadku ktérych
ustalono docelowy wskaznik mowiacy, ze 90% to-
rowisk powinno by¢ w stanie dobrym lub bardzo

dobrym).

32, 7%

11.4%

%

0%

bardzo Iy =y

ZAGOWalajRLY

W dokumencie przyjeto, ze ulice beda inwentary-
zowane raz na 5 lat, a sukcesem bedzie pozytywny
wzrost w stosunku do poprzednich badan. Przyjecie
tak niejednoznacznych kryteriéw analizy daje zbyt
duze pole manewru wtadzom miasta do obrony czy
tez twierdzenia, ze konkretny punkt zostat zrealizo-
wany. Z uwagi na brak wczesniejszych badan w tym
zakresie, sam fakt zbiorczego zinwentaryzowania
moze zostac uznany za sukces ze strony wtadz mia-
sta. Przyjecie okresu inwentaryzacji co 5 lat utrudnia

postep w realizacji WPM dla stanu nawierzchni ulic.

Zestawiajac dane o stanie drég widzimy, ze okoto
jedna trzecia ulic (32%) posiada nawierzchnie w sta-
nie bardzo dobrym, a nawierzchnia kolejnych 15%
zostata zakwalifikowana jako dobra. | w tym miejscu
musimy to zestawi¢ z iloscig drog okreslonych jako
zte (33%) lub bardzo zte (9%). Zatem niemal analo-
giczna ilo$¢ drog posiada nawierzchnie, ktéra pozo-

stawia wiele do zyczenia ich uzytkownikom.

324% -

15,0%

dabiy Bardrs dabry S1an nawierzohnl

Tab. 1 Zestawienie nawierzchni ulic we Wroctawiu (pominiete drogi w trakcie remontu oraz niemozliwe do oceny

zinnych przyczyn)
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Niestety powyzszy wykres jeszcze bardziej rozczaro-
wuje, kiedy weryfikuje sie go z rzeczywistym stanem
drég we Wroctawiu. Dla przyktadu mamy zdjecie

z ulicy Powstancéw Slaskich (okolice Hotelu Wro-

ctaw).

Stan nawierzchni na ww. ulicy oceniany jest w prze-
wazajacej wiekszosci jako bardzo dobry lub dobry
(T1% nawierzchni jest zaklasyfikowana w taki spo-
sob). Pozostata cze$¢ to nawierzchnia zadowala-
jaca - 28% i 1% nawierzchni w bardzo ztym stanie
technicznym (tak oceniony jest odcinek 66 m masy
bitumicznej). Na zdjeciu widoczna jest kostka bru-
kowa, a stan nawierzchni tego rodzaju przy ulicy
Powstancéw Slaskich zostat oceniony od bardzo do-
brej do zadowalajacej. Jedynym elementem, ktéry
jest zadowalajacy to fakt, ze na kostce nie powstaja
ubytki i dziury, ktére uszkadzatyby zawieszenia sa-
mochodow. Wydaje sie, ze opinia kierowcdéw bytaby
odmienna, gdyby to oni mieli oceni¢ omawiany frag-

ment.

Fot. 1 Nawierzchnia na ulicy Powstancéw $laskich w okolicach Hotelu Wroctaw

Opisywany odcinek ulicy Powstafnicow Slaskich mo-
zemy poréwnac z innym zadowalajacym odcinkiem
na ulicy Gajowickiej. Odcinek od Hallera w kierun-
ku ulicy Zaporoskiej takze posiada nawierzchnie
wykonang z kostki brukowej, ktéra dodatkowo jest
poprzecinana pozostatosciami linii tramwajowych.
Widac wyraznie, ze nawierzchnia jest w gorszym sta-
nie niz prezentowana kostka na ulicy Powstancéow
Slaskich. Poza wspomnianymi nieczynnymi torami
tramwajowymi widzimy szereg tat z masy bitumicz-
nej, ktére naprawiaja powstate defekty. Tak duza in-
gerencja w nawierzchnie jeszcze bardziej pogarsza
komfort podrézowania samochodem czy autobu-

sem.

Fot. 2 Ul. Gajowicka — przyktad drogi w stanie przecietnym. Jednoczesnie kierowcy musza zwolni¢ do 30 km/h z

powodu uszkodzonej nawierzchni
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Aby wskaznik stanu infrastruktury ulegat dalszej
poprawie, nalezy stosowac sie do kolejnych $rod-
kow wskazanych w WPM, tzn. realizacji remontéw
i utrzymania infrastruktury w stanie gwarantujacym
jej optymalna eksploatacje. Wydziat Inzynierii Miej-
skiej mimo tego, ze jest jednostka odpowiedzialng
za koordynacje dziatan jednostek miejskich w kon-
tekscie infrastruktury drogowej, nie posiada proce-
dur dotyczacych wyznaczania i priorytetyzacji drog
do remontéw czy napraw czastkowych, przenoszac
te obowiazki na ZDiUM. Zarzad Drog z kolei, z powo-
du posiadania ograniczonych funduszy, skupia sie
przede wszystkim na biezacych naprawach gtow-
nych ciggéw komunikacyjnych oraz miejsc, w kté-

rych ubytki zagrazajg bezpieczenstwu.

Aspekt bezpieczenstwa nie jest uwzgledniony jako
element stanu technicznego infrastruktury. Jego
czescig moze byé szerokos¢ jezdni. Ta we Wroctawiu
w wielu miejscach jest zbyt duza, przez co zacheca
do szybszej jazdy pomimo standardowych ograni-
czen predkosci. Przyktadem moze by¢ ulica Legnic-
ka, ktéra niemal na catej dtugosci ma szerokos¢ ok.
10,5 m, co daje po 3,5 m na jeden pas jezdni. Jest to
szeroko$¢ poréwnywalna do drogi szybkiego ruchu,
na ktorej dopuszczalne predkosci sg znacznie wyz-
sze niz na ulicy Legnickiej, gdzie obowiazuje ogra-
niczenie do 50 km/h. Do tego stosunkowo rzadkie
policyjne kontrole predkosci doprowadzajg do noto-

rycznego nieprzestrzegania tego ograniczenia.

Fot. 4 Zrzut z Google Maps pokazujacy szerokos¢ jezdni na ulicy Legnickiej (okolice przystanku NiedZwiedzia)
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Fot. 5 Kontrola predkosci na ulicy Legnickiej

Ograniczenie szerokosci jezdni moze by¢ technicz-
nym rozwigzaniem, ktore bedzie ksztattowad pozy-
tywne zachowania komunikacyjne - co jest celem
WPM. Takie rozwigzania zastosowano w Jaworznie,
co przynosi pozytywne skutki w aspekcie bezpie-
czenstwa. ,Szeroka droga prowokuje do wiekszej
predkosci, a predkos¢ zabija. Ulice, przy ktorych sto-
ja domy maja po sze$¢ metréw szerokosci, podczas
gdy standard to siedem metrow. A te, po ktorych
nie jezdza autobusy, obcieto jeszcze o pét metra.”? -
w taki sposéb podchodzi sie do bezpieczenstwa i in-

frastruktury w Jaworznie.

Stwarzanie warunkow | promowanie
podrozy w systemie Park&Ride

(Parkuj i1 Jedz)

System Parkuj i Jedz (Park & Ride, P&R) jest ak-
tualnie w trakcie tworzenia. Obecnie jako miejsca
P&R funkcjonuje okoto 750 miejsc parkingowych,
a do konca 2020 roku ta liczba ma sie podwoic.
Brakuje jednak spéjnego systemu informowania
potencjalnych uzytkownikéw o parkingach P&R
- tablice kierujace do miejsc postoju usytuowane
sg jedynie w ich bezposrednim sasiedztwie, co po-
woduje, ze informacja nie dociera do wiekszosci

kierowcow, ktdrzy nie wiedza o systemie.

Dodatkowo w centrum ustawione sa statyczne
tablice informujace o parkingach kubaturowych:

w biurowcach, hotelach, galeriach handlowych

oraz o parkingach miejskich. Zamontowano tez
12 tablic dynamicznych, ktére wyswietlaja liczbe
wolnych miejsc na parkingach: pod Nowym Tar-
giem, pod NFM, w Renomie i przy ul. $w. Antonie-
go. Wadami tego systemu sa ograniczona liczba
podtaczonych parkingdw (mimo przygotowania

na wiecej) oraz duza awaryjnosc¢.

Trzeba jednak podkresli¢ jedna rzecz: system P&R
bedzie tak dobry, jak dobra bedzie jakos$¢ trans-
portu zbiorowego, ktéry przewiezie uzytkow-
nikéw z parkingu do ich celu podrézy. Dlatego
w obecnych realiach samo wybudowanie parkin-

gow nie sprawi, ze wroctawianie zrezygnuja z aut.

2. Tomasz Tosza dla TVN24 - https://www.tvn24.pl/katowice,51/w-jaworznie-od-18-miesiecy-nie-bylo-wypadku-smiertelnego-na-drodze,796273.html
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Pozostale

We Wroctawskiej Polityce Mobilnosci znajduja sie
réwniez zapisy dotyczace dbatosci o ulice, zaréw-
no od strony inzynierskiej, poprzez promowanie
innowacji oraz wysokiej jakosci rozwiazan, jak
i od strony architektonicznej — przy pomocy ra-
cjonalnego dzielenia przestrzeni oraz wprowadza-
nia zieleni czy matej architektury. Niestety Urzad
nie gromadzi danych o swoich dziataniach w tym
zakresie, a z naszych obserwacji wynika, ze sg one

znikome.

15

WPM zobowigzuje réwniez Urzad do promocji car-
poolingu, nie sg jednak prowadzone zadne dzia-
tania w tym zakresie. Z drugiej strony, powstanie
wypozyczalni samochodéw elektrycznych Vozilla
we wspotpracy z miastem, jest realizacjg jednego

z zapisow WPM.
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Co zatem powinno zostac poprawione
w pierwszej kolejnosci, by WPM byta
CEIFATELEY

1. Uwzglednienie priorytetu trans-
portu zbiorowego w systemie ITS

Dostownie tak moéwi jeden z zapisow WPM. Pe-
ten priorytet dla tramwajéw obowigzuje jednak
tylko na 53% skrzyzowan objetych ITS. Nic wiec
dziwnego, ze mieszkancy tak czesto wybieraja sa-
mochdd jako Srodek transportu. Jesli ma zostac
zrealizowany cel WPM o spadku odsetka podroézy
autem, tramwaje musza przyspieszy¢ dzieki lep-
szemu ustawieniu Swiatet. Niezwykle istotne jest
to, ze 40% kierowcoéw we Wroctawskiej Diagnozie
Spotecznej wskazato to jako ewentualny powdd

zmiany wyboru srodka transportu.

Zapisy Wroctawskiej Polityki Mobilnosci w obszarze
ruchu samochoddw sg odwazniejsze niz dziatania
wtadz miasta. Wynika to szczegblnie z analizy zapi-
séw o ograniczeniu ruchu w centrum miasta, ograni-
czaniu przepustowosci drég prowadzacych do cen-

trum oraz zarzadzania systemem ITS.

To oczywiscie nie stuzy mieszkancom. Wraz z po-
prawa przepustowosci ruchu aut rosta ich liczba.
Dlatego korki wcale sie nie zmniejszyty. Przepusto-
wos¢ liczona w osobach jednak nie rosnie, bo lepsze
warunki ruchu aut to gorsze warunki dla transportu
zbiorowego, rowerzystow i pieszych. Wiedzieli o tym
autorzy Wroctawskiej Polityki Mobilnosci. Nie chca

tego jednak realizowad lokalne wtadze.

2. Opracowanie planu dziatania dla
ograniczenia ruchu aut w centrum

Miasto opracowuje obecnie Plan Zréwnowazo-
nej Mobilnosci Miejskiej (ang. Sustainable Urban
Mobility Plan, SUMP) wedtug wytycznych Komi-
sji Europejskiej. KE zaleca tez tworzenie planéw
dziatania (Action Plan), ktére doprecyzowuja
SUMP i zawieraja konkretne: wskazniki, horyzont
dziatania, osoby odpowiedzialne za wdrozenia,
przewidywany wptyw poszczegolnych dziatan
na wskazniki oraz oczywiscie liste dziatan. Ogra-
niczenie ruchu w centrum nie wynika jedynie
z zapisow WPM, jest odpowiedzig na oczekiwa-
nia spoteczne, bo od lat mieszkancy popieraja to

w badaniach opinii spoteczne;j.
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3. Harmonogram remontow drog ze WPM nie precyzuje, jakie proporcje sa wtasciwe,
szczegolnym uwzglednieniem tych

W najgorszym stanie

juz ponad 40% drog jest w stanie ztym lub bardzo
ztym. Wprawdzie cze$¢ z nich to drogi wewnetrz-
ne, ale jest wiele gtéwnych tras wymagajacych

Zasadg realizacji WPM jest “zachowanie wtasci- szybkiej naprawy. Nie wszystkie ulice w fatalnym

Wych proporcji m|edzy naktadami na budowe stanie Sg obecnie UWZngdnione w Wieloletnim

nowej infrastruktury transportowej a naktadami Planie Inwestycyjnym. To powinno si¢ zmienic,

na utrzymanie istniejacych zasobow”. Jednak to by mieszkancy znali doktadne plany magistratu.
inwestycje w ostatnich latach zdecydowanie do-

minowaty nad remontami istniejacych drég. Cho¢

3. https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/urban_mobility_actions/sump_en
4. http://sumps-up.eu/fileadmin/user_upload/Tools_and_Resources/Reports/SUMPs-Up_-_Standards_for_Developing_a_SUMP_Action_Plan.pdf
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