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Akcja Miasto to stowarzyszenie tworzone przez miesz-
kancéw i dla mieszkancow Wroctawia. JesteSmy ludz-
mi z wielu Srodowisk, z r6znymi historiami, pogladami,

zainteresowaniami. Potaczyt nas Wroctaw i dlatego wta-

$nie dziatamy razem.
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Tomasz Stefanicki, oficer pieszy z wroctawskiego
magistratu, uznaje polityke parkingowa za najwaz-
niejsze narzedzie w tworzeniu przestrzeni miejskiej

przyjaznej dla ruchu pieszego. Trudno sie temu
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dziwi¢ — nie ma wtasciwie osiedla we Wroctawiu,

_____________________________ na ktérym nie bytoby problemu z przejsciem chod-

nikiem z powodu zastawienia go samochodami. We

Wroctawskiej Polityce Mobilnosci urzednicy okreslili,
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do czego nalezy dazy¢ w kwestii parkowania pojaz-

dow. Czy cele te sg realizowane?

- Zintegrowanie systemu parkowania z systemami transportu
drogowego i publicznego, i obszaru metropolitalnego miasta.

- Organizowanie parkingow dla samochodow osobowych jako
elementow systemu Park&Ride (Parkuj i Jedz) w ramach we-
ztow integrujacych rozne srodki transportu.

- Rozwijanie systemu informowania kierujacych o dostepnosci
miejsc postojowych na parkingach kubaturowych oraz o parkin-
gach Park&Ride (Parkuj i Jedz).

Obecnie we Wroctawiu funkcjonuje: Do konca 2018 dodatkowo zaplanowano:

- budowe 4 parkingdéw przy przystankach kolejowych

-7 parkingéw oznakowanych P&R — 474 miejsca, (w tym przy istniejagcym P&R Psie Pole) — 214 miejsc,

- budowe 5 nowych parkingéw przy przystankach

- 7 parkingéw przy przystankach/stacjach kolejowych tramwajowych — 320 miejsc,

— 270 miejsc.

- przebudowe istniejacych parkingéw: 125 miejsc.
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istnieje @ nieoznakowany jako P&R

Urzad Miasta dazy do integracji transportu samo-
chodowego z innymi $rodkami transportu gtéwnie
poprzez budowe systemu parkingdéw Parkuj i Jedz
(Park&Ride, P&R).

Sie¢ P&R rozwinie sie do 2020 r. zwtaszcza przy sta-
cjach kolejowych i petlach tramwajowych. Kazdy
parking oznaczony jest tablica, ktéra méwi, jakimi
srodkami komunikacji publicznej mozna kontynu-
owac podréz. W weekendy tablice ITS zachecaja po-
drézujacych do Z0O i Hali Stulecia do darmowego
pozostawienia auta przy Urzedzie Wojewddzkim

i kontynuacji podrézy tramwajem.

W centrum ustawione sa statyczne tablice informu-
jace o parkingach kubaturowych: w biurowcach,
hotelach, galeriach handlowych oraz o parkingach

miejskich. Zamontowano tez 12 tablic dynamicz-
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@ planowany do konca 2018r.

nych, ktére wyswietlajg liczbe wolnych miejsc
w parkingach: pod Nowym Targiem, pod NFM, w
Renomie i przy ul. $w. Antoniego. Wadami tego
systemu s3 ograniczona liczba podtaczonych par-
kingdbw (mimo przygotowania na wiecej) oraz duza

awaryjnos¢é.

REKOMENDACJE:

System Parkuj i Jedz powinien rozwija¢ sie
rownomiernie we wszystkich kierunkach —
rekomendujemy zwiekszenie liczby parkingow
zwtaszcza na poétnocy i potudniu Wroctawia (ul.
Petczyriska, Zmigrodzka oraz okolice alei Kar-
konoskiej). Wiedza o parkingach P&R oraz ko-
rzysciach z ich uzytkowania powinna by¢ tatwo

dostepna dla mieszkancow i turystow.

Polityka parkingowa - Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci



Dziatania zmierzajace do realizacji tego celu:

- podziat centrum miasta na strefy parkowania
ze zr6znicowanymi optatami,

- przeprowadzone w 2017 r. konsultacje majace na
celu rozszerzenie strefy ptatnego parkowania (SPP)
o strefe D,

- stupkowanie wzdtuz chodnikow w miejscach,
w ktérych otworzono parkingi kubaturowe, np.
w okolicach Hali Stulecia,

- budowa parkingéw typu Park&Ride na obrzezach
miasta, w poblizu przystankéw komunikacji zbio-
rowej, majacych umozliwi¢ kierowcom spoza Wro-
ctawia pozostawienia auta i dojechanie do centrum

tramwajem, autobusem lub pociggiem.

Urzad Miasta zauwazyt problem nieuporzadkowane-
go parkowania na obszarze Srodmiejskim. Aktualnie
(koniec 2017 roku) prowadzone sg prace nad roz-
szerzeniem strefy ptatnego parkowania oraz zmiany
zasad jej funkcjonowania w celu zapewnienia wiek-
szego wptywu mieszkancow na jej ksztattowanie.
Rozszerzenie strefy nie ma oznacza¢ automatycznie
wprowadzenia optat za parkowanie na ulicach nig
objetych — to jedynie krok pozwalajacy wprowadzic¢

odptatnos¢ zgodnie z procedura.

REKOMENDACJE:

Kluczowe, poza rozbudowa infrastruktury par-
kingowej na obrzezach miasta, jest systematycz-
ne egzekwowanie przepiséw dotyczacych par-
kowania oraz dazenie do wprowadzenia optat

za wjazd do Scistego centrum.

W centrum konieczne jest rozszerzenie stref dla
pieszych i zmniejszenie liczby miejsc parkingo-
wych na jezdniach i chodnikach oraz podwyisze-
nie optat za parkowanie w pasie drogowym, gdy

prawodawstwo krajowe na to pozwoli.

W srodmiesciu nalezy systematycznie porzad-
kowaé parkowanie, usuwac je ze skrzyzowan
i miejsc przejs¢ pieszych oraz zachecaé Rady Osie-
dli do zgtaszania kolejnych ulic do objecia SPP.

Polityka parkingowa - Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci

Obecna strefa

Korzysci dla:

wszystkich kierowcow
- tadniej i wygodniej —
przeznaczenie srodkéw na
lokalne inwestycje,

- mniejsze korki — mnigj
kierowcodw szukajacych
miejsca do parkowania,

- bezpieczniej — eliminacja | - oszczedno$¢ czasu —
nielegalnego parkowania, wiecej wolnych miejsc

parkingowych potozo-
- zdrowiej — zmniejszenie nych blizej celu,
natezenia ruchu,

- oszczedno$¢ pieniedzy
- spokojniej — zmniejszenie | — optata parkingowa
liczby samochodéw ,,na nizsza niz koszt poszuki-
wszelki wypadek”. wania wolnego miejsca.

REKOMENDACJE:

Dla petnej skutecznosci wskazujemy potrzebe
ciggtego monitoringu efektéw wprowadzanych
zmian oraz regularnego kontaktu z Radami Osie-

dli przy zewnetrznej granicy nowej strefy.

9

: | Miasta.

I Rozwoj strefy ptatnego parkowania

pieszych

- uporzadkowanie parkowa-
nia — wiecej miejsca
na chodnikach,

- stan chodnikéw i zielen-
céw — ograniczenie parko-
wania na powierzchniach
do tego nieprzystosowa-
nych.

Polityka parkingowa - Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci

Jak obecnie wyglada ustanawianie nowych ptat-
nych miejsc parkingowych?
j 1. Mieszkancy wnioskujg o parkomat.

2. Wniosek jest akceptowany/odrzucany przez Urzad

; E 3. Abonament dla mieszkancéw: 100 zt rocznie.

(pierwszy samochdéd), drugi samochdéd na osobe —
§ 150 zt rocznie, kolejne — 300 zt rocznie.
4. Zysk ze strefy wraca do mieszkancéw osiedla i jest

przekazywany na inwestycje.

przedsiebiorcow

- dostepno$é — moz-
liwos¢ zaparkowania
blisko punktu docelo-
wego,

- wieksza rotacja

— klientom zalezy
na czasie — efektyw-
niejsze wykorzystanie
miejsca.



W MPZP podaje sie minimalng liczbe miejsc par-
kingowych, jakie musi zapewni¢ inwestor na swo-
im terenie: zarbwno w parkingu podziemnym, jak
i terenowych. Coraz czesciej w MPZP wskazuje sie

minimalng liczbe miejsc parkingowych, ktéra musi

Poprzednie Studium uwarunkowan i kierunkéw za-
gospodarowania przestrzennego Miasta Wroctawia*
(z2006r.,zmienione w 2010 r.) okresla pie¢ obszaréw

zréznicowanej polityki parkingowej: A1, A2, B, C, D.

= Al A2 — D

C B

Dla kazdej z tych stref (a w niektérych przypadkach
podstref w tych strefach) studium ustala minimalna
liczbe miejsc parkingowych dla danych przeznaczen

terenu i zaleca, by zapisy MPZP byty z nimi zgodne.

by¢ zapewniona w parkingu podziemnym (lecz ni-
gdy 100%). Liczbe miejsc parkingowych okresla sie
réznie w zaleznosci od typu budynku, np. na jedno
mieszkanie, na 100 m? powierzchni uzytkowej czy na

1 oddziat placéwki edukacyjne;j.

Liczba miejsc parkingowych okreslana w decyzjach
WZ réwniez jest zgodna ze studium, cho¢ nie ma ta-
kiego wymogu. Urzednicy stosuja te miare jako jedy-
na dostepna.

W nowym studium ustala sie nastepujace strefy
dostepnosci komunikacyjnej: strefe miejsko-aglo-
meracyjna, strefe posrednia, strefe $rédmiejska
i strefe centralng, a w kazdej z nich inne wytyczne
co do miejsc parkingowych. Co wazne — dla stre-
fy centralnej mozna zrezygnowaé w MPZP z ustale-
nia wskaznikow parkowania badz ustali¢ wskazniki
maksymalne zamiast minimalnych, zas dla strefy
srodmiejskiej mozna zrezygnowac z ustalenia wskaz-
nikéw parkowania w MPZP. W pozostatych strefach
obowiazuja zalecane minimalne liczby miejsc par-
kingowych. W Polsce istnieje praktyka wyznaczania
wtasnie minimalnej liczby miejsc, co potencjalnie
daje mozliwosci budowy bardzo duzej liczby miejsc
parkingowych. Natomiast wyznaczanie wskaznikow
maksymalnych moze powodowac ich ograniczenie

(regulowanie popytem przez sterowanie podaza).

Polityka parkingowa - Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci

W ponizszej tabeli przedstawione zostato poréwna-

nie zalecanej liczby miejsc parkingowych dla zabu-

dowy mieszkaniowej w nowym studium i z2010 .

nowe studium

zabudowa zabudowa jed-
wielorodzinna | norodzinna

strefa 0-1 —
centralna

strefa srod- | 0,5-1 1-2
miejska (w

tym zespoty

urb. mato-

miasteczko-

we)

strefa po-
$rednia

0,5-1,5 1-2

strefa miej-  1-1,5 1-2
sko-aglo-
meracyjna

* chodzi o zespoty urbanistyczne akademickie

studium z 2010r.

zabudowa wielo-
rodzinna

0,6-1,0

0,6-1,2

0,8-1(1-1,5)*

0,8-1,2

1-1,3

0-1,5

1

zabudowa jedno-
rodzinna

Polityka parkingowa - Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci

strefa Al (Sciste
centrum)

strefa Al (Sciste
centrum)

strefa A2 (cze$c¢ cen-
trum) i D (obszary
potozone poza stre-
fami Al,A2,BiC)

strefa B (Plac
Grunwaldzki, Park
Szczytnicki

i Szczytniki Akade-
mickie)

strefa C (zespoty
urbanistyczne $réd-
miejskie)

strefa D (zespoty:
urb. matomiastecz-
kowe, sielskie, rekre-
acyjne)

strefa D (zespo-
ty urb. zielone,
nadrzeczne)

strefa D (zespoty:
urbanistyczne ustu-
gowe, aktywnosci
gosp., mieszkanio-
we wielorodzinne,
kameralne, jedno-
rodzinne, krajobra-
zowe)



Przyktady ustalen miejsc parkingowych dla biur, za-

budowy wielorodzinnej i handlu wielkopowierzch-

Promowanie postojow krotkotrwatych
g e eeleye v g et w granicach pasa drogowego zapewniaja-
cych duza rotacje pojazdow w obszarach
o deficycie miejsc parkingowych

Miejsca obecnie dziatajace:

Kiss&Ride: Krotki postoj przy szkotach i przedszkolach:

- 9 lokalizacji,
-w tym 5 w rejonie centrum.

- 11 szkot podstawowych,
- 3 przedszkola.

\

Nie wszystkie miejsca spetniaja swoje zadanie —
oznaczenie znakiem zakazu postoju nie wystarcza
bez regularnych kontroli ze strony Strazy Miejskiej.
Samochody nierzadko pozostawiane s3 na dtuzszy
czas, zarébwno przy placéwkach edukacyjnych (np.
szkota przy ul. Menniczej), jak i w innych lokaliza-
cjach (np. na ul. Sadowe;j).

Wyznaczanie miejsc krotkotrwatego postoju realizo-
wane jest wytacznie na wniosek. Urzad obecnie nie

planuje z wtasnej inicjatywy wdrozenia nowych lo-

REKOMENDACJE:

Za priorytetowe uznajemy stworzenie:

- strategii wyznaczania miejsc krotkotrwatego
postoju przy placowkach edukacyjnych na pod-
stawie analizy potrzeb i sytuacji w poblizu szkét
i przedszkoli,

- miejsc krotkotrwatego postoju pod sklepami
i innymi punktami ustugowymi, w tym na pl. Sol-
nym - umozliwiajace szybkie zatatwienie spraw,

bez koniecznosci krazenia w poszukiwaniu wol-

HANDEL kalizacji. nego miejsca. W obu przypadkach bardzo wazna
WIELKOPOWIERZCHNIOWY jest egzekwowalnos¢ ustanowionych zakazéw.
2 miejsca posto- 0,6 miejsca 1,6 miejsc**
jowe na 100 m2 postojowego na postojowych
pow. sprzedazy 100 m? pow. na 100 m? pow.
(MPZP w rejonie sprzedazy (MPZP sprzedazy (MPZP
ulic Komandor- w rejonie ulic Ksie- w rejonie ulic
skiej, Sanockiej cia Witolda i Zyn- Braniborskiej
i Sleznej) drama z Maszko- i Nabyciriskiej)
wic

* catkowita liczba miejsc postojowych nie moze wynosic¢ wiecej niz 30 i co najmniej 80% tych miejsc nalezy usytuowac w pod-
ziemnych obiektach do parkowania

** na terenie, gdzie dopuszczony jest handel wielkopowierzchniowy, obowiazuje parking wielopoziomowy, na co najmniej 290
miejsc postojowych

Polityka parkingowa - Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci
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Na obszarze centrum:

ograniczenie lub eliminowanie parkowania na ulicach istotnych dla ru-

chu pieszego

Wedtug odpowiedzi z Biura Zrownowazonej Mobil-
nosci obecnie zaden dokument nie reguluje granic
obszaru centrum. Wedtug urzednikow w prakty-
ce obejmuje on jednak obszar ograniczony Fosa
Miejska, Odra oraz osig ulic: Piaskowa-$w. Katarzy-
ny-Skargi. Urzednicy przyznaja, ze takie granice
centrum (w rozumieniu WPM) nie sg wystarczajace
i powinny by¢ rozszerzane. Mozliwe to bedzie, jak

mowia, wraz z rozwojem oferty transportu zbiorowe-

B

go oraz ograniczaniem indywidualnego transportu
samochodowego — zgodnie z celami Wroctawskiej

Polityki Mobilnosci.

Tymczasem wedtug nowego studium strefa central-
na dostepnosci komunikacyjnej obejmuje centralny
obszar miasta siegajacy daleko poza granice Starego

Miasta:

f"' B
: f I zasieg strefy centralnej
dostepnosci komu-

nikacyjnej miasta wg
Studium 2017

zasieg centrum
w rozumieniu
urzednikow

obszar Starego Miasta

Polityka parkingowa - Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci

REKOMENDACJE:

Poniewaz studium zaktada o wiele wiekszy ob-
szar centrum i przede wszystkim — okresla go,
w przeciwienstwie do WPM, sugerujemy, by to
wtasnie granice w rozumieniu studium stuzyty

do realizacji celéw WPM w obszarze centrum.

WPM mowi o ograniczaniu lub eliminowaniu par-
kowania na ulicach istotnych dla ruchu pieszego
w obszarze centrum, lecz ich nie podaje. Wedtug
urzednikéw:

- nie ma obowiazku wyszczeg6lnienia ulic szczegdél-
nie waznych z perspektywy ruchu pieszego w WPM,
dlatego trudno wskazac konkretne ulice,

- ocena wagi danego szlaku dla ruchu pieszego i do-

bér dostosowanych do niej rozwigzan w zakresie or-

ganizacji ruchu sa dokonywane przed kazdym istot-
nym zadaniem inwestycyjnym w obszarze centrum
(remontem lub przebudowag),

- najwieksze znaczenie maja gtéwne szlaki przecina-
jace ten obszar w relacji pétnoc-potudnie i wschéd-
-zachod, zwtaszcza osie ulic Swidnicka-Kuznicza

i Otawska-Ruska.

Ocena najwazniejszych wg urzednikow szlakow pieszych w centrum pod wzgledem parkowania:

Cigg Swidnicka-Kuznicza

Miejsca parkingowe wyznaczone sa tylko po zachod-
niej stronie ulicy Swidnickiej, w zatoce parkingowej
obok Opery. Parking ten nie utrudnia poruszania sie
pieszych po chodniku.

Po uchwaleniu WPM (wrzesien 2013 r.) na powyz-
szych ciggach w kontekscie parkowania nic sie nie
zmienito, poza likwidacja miejsc postojowych na ul.
Ruskiej od ul. Wlodkowica do ul. Kazimierza Wiel-
kiego, z powodu wyznaczenia pasa rowerowego.
Nie wprowadzono takze zmian na innych waznych
ciggach pieszych wschod-zachod (np. Wita Stwosza-
-Sw. Mikotaja).

Zmiany wprowadzono natomiast na ulicach:

- Kazimierza Wielkiego: po potudniowej stronie na
dtugosci od ul. Krupniczej do ul. Swidnickiej zlikwi-
dowano miejsca parkingowe, cho¢ zdarza sie, ze nie-
legalnie stajag tam samochody,

- $w. Antoniego: w roku 2016 stworzono strefe za-

Ciagg Otawska-Ruska

Miejsca parkingowe, w tym postdj dla taxi, wyzna-
czone s3 tylko na ul. Ruskiej od pl. Solnego do K.
Wielkiego po p6tnocnej stronie.

mieszkania z elementami podwdrca miejskiego
(woonerfa). Piesi moga sie tam poruszac catg szero-
koscia jezdni. Na tej ulicy ubyto 22 legalnych miejsc
postojowych. Nieliczne pozostaty m.in. pod koscio-
tem i siedziba Strazy Miejskiej. Niestety kierowcy
nadal parkuja tam w miejscach niewyznaczonych,
mimo wiekszej niz na innych ulicach aktywnosci SM,
- Igielnej: oznaczono strefe zamieszkania z wjazdem
tylko dla mieszkancow,

- Zamkowej: zlikwidowano parkowanie, zbudowano

wjazd do garazu podziemnego i zaaranzowano stre-

fe piesza.
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ul. Zamkowa

ul. Sw. Antoniego

REKOMENDACJE:

- utworzenie statych patroli Strazy Miejskiej
na obszarze Parku Kulturowego przeznaczonych
do kontroli niezgodnego z prawem parkowania,

- zmniejszenie liczby miejsc parkingowych,

- kompleksowe remonty ulic wokét Rynku
(po wprowadzeniu patroli SM),

- zaprzestanie wyznaczania stref zamieszkania
tylko poprzez postawienie znaku pionowego, po-
niewaz nie zmienia to wtasciwie sytuacji pieszych
(piszemy o tym szerzej w Ekspertyzie Pieszej).
Priorytetowo powinna zosta¢ potraktowana ul.
Ruska na odcinku od pl. Solnego do ul. Kazimierza
Wielkiego poprzez utworzenie tam prawdziwe-
go woonerfa, z przebudowg jezdni i chodnikow,
wprowadzeniem zieleni (w tym drzew) i matej ar-
chitektury.

promowanie miejsc parkingowych w parkingach kubaturowych

W centrum Wroctawia funkcjonuja dwa podziemne
parkingi nalezace do miasta: pod placem Nowy Targ
i pod Narodowym Forum Muzyki. Parking pod pl.
Nowy Targ zostat otworzony w 2013 r., jeszcze przed
uchwaleniem WPM, ten pod NFM — w 2015 .

Parking pod pl. Nowy Targ

- dostepny bezptatnie od 25 do 31 lipca 2013 . (na
otwarcie parkingu).

Urzad Miasta promuje miejsca w parkingach ku-
baturowych réwniez poprzez wyswietlanie liczby
wolnych miejsc na 12 tablicach dynamicznych dla
parkingéw pod pl. Nowy Targ, pod NFM, w Renomie

i przy ul. $w. Antoniego.

Parking pod NFM

- dostepny bezptatnie od wrzesnia 2015 do 14 lutego
2016,

- koszt — 2,50 zt za godzine (zamiast 4 zt) od 1.12.16
r., ptacac poprzez urzadzenia mobilne przez apli-
kacje moBilet lub sms-em. Naliczanie optat naste-
puje co godzine, a nie co 15 minut, jak przy zwyktej
stawce.

Poczatkowo promocja miata obowigzywaé w grud-
niu 2016, ale przedtuzono jg do odwotania.

REKOMENDUJEMY, BY:

- promocja podobna do tej dla parkingu pod NFM
zostata ustanowiona takze dla parkingu pod pla-
cem Nowy Targ,

- Urzad Miasta wynegocjowat pojawienie sie ko-

lejnych parkingéw kubaturowych na dynamicz-
nych tablicach informujacych o liczbie wolnych
miejsc.

Wspomagajaco: sugerujemy zmniejszenie liczby
miejsc postojowych na ulicach wokoét parkingéow
kubaturowych, szczegélnie pl. Nowy Targ, gdzie
nie zostata przeprowadzona procedura zastapie-
nia czesci miejsc nowymi miejscami w parkingu

podziemnym.

ul. Kazimierza Wielkiego
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preferencje cenowe dla statych mieszkancow strefy ptatnego parkowa-

Wroctawskie centrum miasta jest podzielone na trzy
strefy parkowania: A, B i C. Te z kolei podzielone s3
na podstrefy.

Najdrozsza jest strefa A, obejmujaca Rynek i najbliz-
sze ulice, najtansza jest strefa C, obejmujaca okoli-
ce wroctawskich uczelni (Politechniki Wroctawskiej
i Uniwersytetu Przyrodniczego) i tereny na potudnie
od ul. Podwale. Obecnie trwaja prace nad mozliwo-
$cig wyznaczenia nowej strefy — D — na obszarze
Srodmiescia (Kleczkow, Nadodrze, Otbin, Przedmie-

$cie Otawskie, Huby, Tarnogaj, Srodmiescie Potu-

dniowe, Szczepin).
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Wiecej o planach powiekszenia SPP na str. 8

REKOMENDACJE:

Rekomendujemy wprowadzenie wyzszych optat
za rok za kolejne samochody na mieszkanie. Stre-
fa ptatnego parkowania dotyczy najgesciej zabu-
dowanych obszaréw, gdzie nie ma miejsca na to,
by na kazde mieszkanie mogto przypadac po kil-

ka aut.
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zastepowanie miejsc parkingowych w centrum w pasie drogowym na

rzecz parkingow kubaturowych

W centrum Wroctawia znajdujg sie dwa publicz-
ne parkingi podziemne: pod pl. Nowy Targ (na 333
miejsca postojowe) i pod Narodowym Forum Muzyki
(na 660 miejsc postojowych).

W przypadku placu Nowy Targ wtasciwie w ogble
nie zlikwidowano zadnych miejsc na parkingach
przyulicznych po otworzeniu parkingu (kilka znik-
neto pod Urzedem Miasta na Nowym Targu, z uwagi

na rozszerzenie strefy pieszej).
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W przypadku NFM zostat przygotowany program po-
rzagdkowania parkowania na obszarze ograniczonym
ulicami:

- Kosciuszki (od potudnia),

- Ruska, Psie Budy, Szajnochy, Ofiar Oswiecimskich
(od potnocy),

- Wtodkowica, Podwale (od Ktadki Swiebodzkiej
do ul. Sadowej), Sadowa (do pl. Legiondéw),

- Swidnicka (od wschodu, z wytgczeniem samej

ulicy).
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Na tym obszarze podjeto dziatania:

Przeniesienie parkowania
z chodnikéw na jezdnie

ul. takowa przed i po zmianach

Inne przyktady: pl. Muzealny,
ul. Druckiego-Lubeckiego, ul.
Szajnochy, siegacz od ul. Ko-
Sciuszki do Sadowej, ul. Ofiar
Oswiecimskich od ul. Gepperta
do ul. Swidnickiej

Likwidacja parkowania na chod-
nikach

Podwale, potudniowa strona,
od ul. Muzealnej do pl. Orlat
Lwowskich przed i po zmianach

Inne przyktady: potudniowa
strona ul. Kosciuszki od ul. Batuc-
kiego do pl. Kosciuszki, czeSciowo
zachodnia strona ul. takowej,
potudniowa strona ul. Kazimierza
Wielkiego od ul. Krupniczej do ul.
Swidnickiej
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Stupkowanie naroznikow skrzy-
Zowan

ul. Kosciuszki / pl. Muzealny przed
i po zmianach

Inne przyktady: ul. Druckiego-Lu-
beckiego / ul. kakowa, pl. Muzeal-
ny / ul. Druckiego-Lubeckiego, ul.
Podwale / ul. Krupnicza

Polityka parkingowa - Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci

Inne podjete dziatania:

- wprowadzenie strefy tempo 30 (pl. Muzealny,
ulice: Muzealna, Swiebodzka, takowa, Druckie-
go-Lubeckiego),

- wprowadzenie ruchu jednokierunkowego (zmia-
na na ulicach Muzealnej, takowej i Druckiego-Lu-
beckiego),

- uspokojenie ruchu poprzez zwezenie paséw ru-
chu wyprowadzone sposobem parkowania (wsze-
dzie, gdzie przeniesiono parkowanie z chodnikéw
na jezdnie),

- uspokojenie ruchu poprzez naprzemienne usy-
tuowanie miejsc postojowych, wymuszajacych
meandrowanie (ul. kgkowa, ul. Sw. Antoniego),

- wskazanie sposobu parkowania poprzez wy-

spy boczne na krancach odcinkéw parkowania
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REKOMENDACJE:

Zmiany na wyzej wymienionym obszarze to naj-
wiekszy sukces Urzedu Miasta w kwestii porzad-
kowania parkowania i oddawania przestrzeni pie-
szym. Cho¢ nie wszystkie rozwigzania okazaty sie
idealne, a liczba zastepowanych miejsc byta zbyt
mata, to jest to niewatpliwie kierunek, w ktérym
jako miasto powinnismy podazac. Rekomenduje-
my regularne podejmowanie podobnych zmian w
centrum i na obszarze sSrodmiescia (kazdego roku

w ramach Budzetu Pieszego).

(pl. Muzealny, ulice Muzealna, takowa, Ofiar
Oswiecimskich przy pl. Solnym),

- ustawienie parkomatow tam, gdzie ich wcze-
$niej nie byto,

- wyznaczenie parkingu Kiss&Ride (ul. Sagdowa,
w bytej zatoce autobusowej),

- zmiana parkowania ze sko$nego na rownolegte
na chodniku (ul. Podwale — pétnocna czes¢, od
ul. Swidnickiej do pl. Orlat Lwowskich, ul. Kazi-
mierza Wielkiego od ul. Widok do ul. Wierzbowej),
- likwidacja miejsc parkingowych po wprowadze-
niu pasa rowerowego (ul. Ruska na odcinku od ul.

Wtodkowica do ul. Kazimierza Wielkiego).

Lacznie w ramach tych dziatan zlikwidowa-
no 230 naziemnych miejsc parkingowych,
€O 0znacza, ze i tak przybyto ich ponad 400
w samym centrum miasta. Te miejsca po-
stojowe moga powodowaé¢ wiekszy ruch
samochodowy w strefie centralnej i zache-
cac¢ do przyjazdu tutaj autem. Tymczasem

z WPM wynikajq inne cele.
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kontrolowanie miejsc parkingowych dla nowych obiektéw tworzonych

przez inwestorow

Wydziat Architektury i Budownictwa przed wyda- - posiadanie wymaganych opinii, uzgodnien, pozwo-
niem decyzji o pozwoleniu na budowe, zgodnie z len i sprawdzen.

ustawa, sprawdza: Organ ten nie ma kompetencji do prowadzenia kon-

- zgodno$¢ projektu budowlanego z ustaleniami troli dotyczacej liczby miejsc parkingowych w zre-
MPZP (w tym m.in. planowang liczbe miejsc parkin- alizowanych inwestycjach. Sprawdzenie zgodnosci
gowych) albo z decyzjg o warunkach zabudowy, gdy zrealizowanej inwestycji z pozwoleniem na budowe
nie ma MPZP, nalezy do organéw nadzoru budowlanego, niezalez-

- zgodno$¢ z wymogami ochrony Srodowiska, nego od Urzedu Miasta.

- zgodnos$¢ projektu zagospodarowania dziatki
z przepisami, w tym techniczno-budowlanymi,

- kompletnos¢ projektu budowlanego,

@ & & @& & & & & & & & & & & & & & & & & B & & & 8 & & & & @
-------------------------------
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
-------------------------------
------------------------------
-------------------------------

-----------------
------------------------------

-------------------------------
------------------------------

-------------------------------

T R . .
. LN L O O B I R A ]
------------------------------
-------------------------------
------------------------------
-------------------------------
. TR .
L . . . . . . RN
- .
-------------------------------
------------------------------
-------------------------------
8w . LY . B 8 B B B B B & 8 & 8 & 8 & & 8 8 8

------------------------------

-------------------------------
------------------------------

-------------------------------
------------------------------

------------

-------------------------------
------------------------------

-------------------------------
------------------------------

-------------------------------
------------------------------

-------------------------------
------------------------------

22

Polityka parkingowa - Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci

W rejonach atrakcji turystycznych, waznych obiektow pu-
blicznych i kompleksow akademickich:
organizowanie parkingow i miejsc krotkotrwatego postoju dla autoka-

row w rejonach najwiekszych atrakcji turystycznych miasta

Bogata oferta turystyczna Wroctawia przycigga wie-
le wycieczek autokarowych. Na poczatku kwietnia

2016 roku Urzad Miejski zmienit zasady parkowa-

wprowadzajac system: krotki postdj przy atrakcjach
turystycznych, dtuzszy na wyznaczonych parkingach

poza Scistym centrum.

nia na miejscach dla autokaréw w rejonie centrum
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Aktualna mapa miejsc parkingowych dla autokaréw znajduje sie pod adresem: http://www.wroclaw.pl/portal/

parking-bus#mapa
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wspieranie budowy parkingow kubaturowych

Poza centrum funkcjonuja dwa parkingi kubaturowe
wybudowane ze wsparciem Urzedu Miasta: przy Sta-

dionie Miejskim i przy Hali Stulecia.

parking przy Stadionie Miejskim

- parking obstuguje imprezy odbywajace sie na sta-
dionie. Cena parkowania uzalezniona jest od organi-
zatora i umowy ze spétka zarzadzajaca obiektem,

- na parterze parkingu funkcjonuje tor kartingowy,

- parking nie stuzy mieszkancom niekorzystajacym z
ustug na stadionie (np. jako P&R).

Rekomendacje

Wskazujemy potrzebe szerokiej i ciagtej akcji in-
formacyjnej, jak korzystajac z Park&Ride oraz
komunikacji zbiorowej tatwo i szybko dostac sie
do atrakcji turystycznych. Pozwoli to rownocze-
$nie oszczedzi¢ na budowie kosztownych parkin-

gow kubaturowych.

parking przy Hali Stulecia

- budowa parkingu umozliwita uwolnienie z parkowa-
nia kwartatu ograniczonego ulicami Wroblewskiego,
Mickiewicza i Kopernika. Parking jest najblizszym Hali
Stulecia i ZOO miejscem, w ktérym mozna pozosta-
wi¢ samochod,

- ceny: 6zt/h dla samochodéw osobowych (max 60zt/
dobe), 12 zt/h dla autobusoéw (max 120 zt/dobe).
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Na obszarach nowej zabudowy poza centrum:
Wprowadzanie i egzekwowanie obowiagzku budowy parkingow przez in-

westorow na wiasnym terenie i wkasnym kosztem.

Priorytet dla wprowadzenia wymogow parkingowych na terenach zabu-

dowy mieszkaniowej wielorodzinnej na terenie poza centrum.

Zarébwno na obszarach nowej zabudowy poza cen-
trum, jak i wszelkich obiektéw w centrum miasta,
wprowadzanie obowigzku budowy parkingéw przez
inwestorow na wtasnym terenie i wtasnym kosztem
odbywa sie tak samo — poprzez odpowiednie zapi-
sy w miejscowych planach zagospodarowania prze-
strzennego (MPZP) lub w decyzjach o warunkach
zabudowy (WZ). Nastepnie te zapisy znajduja swoje
odzwierciedlenie w pozwoleniu na budowe (pilnu-
je tego Wydziat Architektury i Budownictwa Urzedu
Miasta).

Biuro Rozwoju Wroctawia, mimo zapisania powyz-
szego $rodka realizacji celédw w WPM, nie przeprowa-
dzato do tej pory tego typu badan, nie posiada wiec

wiedzy na ten temat.
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Wiecej na ten temat na str. 10 w punkcie dotycza-
cym aktywnego ksztattowania wymagan parkin-
gowych dla nowych obiektow.

Problem pojawia sie przy egzekwowaniu obowigzku
budowy parkingéw przez inwestoréw, a w szczeg6l-
nosci — liczby miejsc postojowych na tych parkin-
gach po zrealizowaniu inwestycji.

Wiecej na ten temat na str. 22 w podpunkcie doty-
czacym kontrolowania miejsc parkingowych two-

rzonych przez inwestorow dla nowych obiektow.

REKOMENDACJE:

Projektowanie infrastruktury parkingowej po-
winno by¢ oparte o analize potrzeb uzytkowni-
kow przylegtej sieci drogowej, z uwzglednieniem
pozadanego rozwoju miasta. Dlatego rekomen-
dujemy przeprowadzanie tego typu studiow dla

kazdego duzego generatora ruchu.
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Dopuszczenie diugotrwatych postojow
pojazdow ciezarowych oraz autobusow
wytacznie na specjalnych, wyznaczonych

do tego parkingach

Dtugotrwaty post6éj] samochoddéw ciezarowych
mozliwy jest na dwoch wyznaczonych do tego celu
parkingach. Zlokalizowane s3 one przy wjazdach
do miasta od strony p6tnocno-wschodniej (na ul. Wi-
lanowskiej) oraz od potudnia (na al. Karkonoskiej).

Parking na ul. Wilanowskiej posiada okoto 18 miejsc
(“okoto” tzn. w zaleznosci od dtugosci pojazdéw —

parking nie ma wyznaczonych poziomych miejsc

~ Punkt widokowy
'Sky Tower

4 E'
E i - . .
: Qﬂm!ﬁ;

REKOMENDACJE:
Ruch samochodéw ciezarowych powinien
w mozliwie najwiekszym stopniu omija¢ centrum

miasta, w czym z pewnosciag pomaga AOW. W jej

parkingowych).

Na al. Karkonoskiej znajduje sie okoto 5 miejsc par-
kingowych dla samochodoéw ciezarowych.
Zdecydowanie wiecej miejsc postojowych (254 miej-
sca na 6 parkingach) zostato wyodrebnionych dla
autokaréw. Wiecej o nich w punkcie Zréznicowa-
nie polityki parkingowej w zaleznosci od czesci
miasta na str. 23.

WylZsza®
aw::jsk quoiuych im..

1-."L

okolicach jednak powinno znajdowac sie wiecej
miejsc parkingowych przeznaczonych dla samo-
chodow ciezarowych, aby zapobiega¢ parkowa-

niu w miejscach do tego nieprzeznaczonych.
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PODSUMOWANIE

W obszarze polityki parkingowej Urzad Miejski
podjat pewne dziatania zapisane w WPM: dobrze
funkcjonuja wyznaczone dla autokaréow miejsca
postojow krotko- i dtugotrwatych, na plus nalezy
oceni¢ plany dotyczace budowy nowych parkin-
gow Park&Ride, a takze rozszerzenia strefy ptat-
nego parkowania oraz zmiany wskaznikow miejsc
postojowych w nowym Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Miasta Wroctawia.
Jednak to dziatania niewystarczajace:

- liczba miejsc parkingowych w centrum rosnie,
zachecajac tym samym do przyjezdzania tu samo-
chodem,

- ogromnym problemem Wroctawia jest zajmowa-
nie przestrzeni przez nielegalne parkowanie i nie-
wystarczajace dziatania podejmowane przez Straz
Miejska w tym obszarze (co wiecej: w samej WPM
nie ma wymienionych zadnych dziatan ukierunko-
wanych na walke z niezgodnym z prawem parko-
waniem),

- brakuje w WPM w obszarze polityka parkingowa
powiazania jakosci komunikacji zbiorowej i popytu
na miejsca parkingowe w centrum,

- brakuje w WPM w obszarze polityka parkingowa
dziatan edukacyjnych i promujacych inne sposoby
docierania do centrum i duzych generatoréw ruchu
niz samochodem; takie dziatania nie sg tez podej-
mowane przez Urzad Miasta niezaleznie od WPM,

- brak odwaznych dziatan zwigzanych z oddawa-
niem przestrzeni pieszym, cho¢by w centrum mia-
sta, mimo poparcia mieszkancoéw dla ograniczania
ruchu aut osobowych w centrum (co Urzad Miasta
podkresla w prezentacjach dotyczacych monito-
ringu WPM).
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Z uwagi na powyzsze, Wroctaw zmaga sie z duzym
problemem zwigzanym z parkowaniem. Cierpig
na tym zazwyczaj piesi, obnizona jest jakos¢ prze-
strzeni publicznej, zuzywana szybciej infrastruktu-

ra.

Najwazniejsze dziatania do podjecia wedtug
Akcji Miasto to:

1. Dofinansowanie i sprawniejsze dziatanie Stra-
zy Miejskiej w kwestii nielegalnego parkowania,
szczeg6lnie na obszarze Parku Kulturowego;

2. Obnizanie liczby miejsc parkingowych w pasach
drogowych (szczegélnie w sasiedztwie ogélnodo-
stepnych parkingéw kubaturowych) i oddawanie
tej przestrzeni pieszym, pod mata architekture
i zielen;

3. Podejmowanie szerokich akcji informacyjno-
-edukacyjno-promocyjnych, by zacheca¢ wrocta-
wian, a takze przyjezdnych, do pozostawiania aut
na parkingach Park&Ride lub kubaturowych poza

centrum i podrézowania komunikacja zbiorowa.
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To dzieki wptatom od os6b takich jak Ty, mozemy dziataé skutecznie.

Poméz nam realizowa¢ nasze wspolne cele!

Numer konta

8311402004 0000 3902 7553 6628

tytut przelewu: Darowizna na cele statutowe
Stowarzyszenie Akcja Miasto
Kniaziewicza 12/4

50-454 Wroctaw

http://www.akcjamiasto.org/darowizna/
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