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TRANSPORT
ZBIOROWY

Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci

HIASTO FUNDACJA

BATOREGO

Finansowane z dotacji Fundacji im. Stefana Batorego w ramach programu ,Demokracja w Dziataniu”




AKCJA MIASTO

Akcja Miasto to stowarzyszenie tworzone przez miesz-
kancéw i dla mieszkancow Wroctawia. JesteSmy ludz-
mi z wielu Srodowisk, z r6znymi historiami, pogladami,
zainteresowaniami. Potaczyt nas Wroctaw i dlatego wta-

$nie dziatamy razem.
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do 35%. Tymczasem przez 3 lata od uchwalenia WPM (2013 r.) we Wroctawiu
macje, zbieramy dane. Naszym celem jest obiektywna ocena zapisow WPM.
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Spadek odsetka podrézy samochodem to gtéwny cel
Wroctawskiej Polityki Mobilnosci (WPM). Najtatwiej
zrealizowac go zachecajac mieszkancow do podrozy
komunikacja zbiorowa. Ta nie bedzie jednak atrak-

cyjna, jesli nie nada sie jej petnego priorytetu.

Na to sktada sie wiele wymogo6w: decyzje polityczne
o finansowaniu transportu zbiorowego, czestotli-
wos$¢ kursowania linii, dostepnos¢ komunikacji na
osiedlach, szybkos$¢ przejazdu czy niezawodnosd.
Dopiero ich spetnienie da mieszkaficom realna alter-
natywe i pozwoli zrezygnowac z podrdzy samocho-

dem.

W 2010 roku, gdy po raz ostatni miasto zbada-
to, jak przemieszczajg sie wroctawianie, 35% po-
drézy odbywato sie transportem zbiorowym.
W tym samym badaniu 78% mieszkancéw poparto
ograniczenie ruchu samochodowego w centrum,
a 68% pozytywnie odniosto sie do idei uprzywile-
jowania ruchu tramwajow i autobusow. Poparcie
dla priorytetu transportu zbiorowego mieszkan-
cy wyrazili jeszcze kilkakrotnie, m.in. w ankiecie
na potrzeby Strategii Wroctaw 2030 - rozwijanie
transportu zbiorowego zostato wysoko ocenione
w pytaniu o priorytety rozwojowe miasta. Wyda-
je sie wiec, ze poparcie spoteczne dla odwaznych
zmian jest duze. Jak zatem wyglada realizacja jed-

nego z najwazniejszych obszaréw WPM?

“Kreowanie priorytetu transportu zbio-
rowego’ oraz “rozwijanie nowoczesnych
systemow zarzadzania transportem zbio-

rowym”

Jak rozumie¢ priorytet transportu zbiorowego? My
zdefiniujemy go dwojako. Jako priorytet finansowy
i priorytet w ruchu. Ten pierwszy dotyczy decyzji po-
litycznych o podziale srodkéw w budzecie. W tym
wypadku priorytet oznacza wieksze srodki wtasne

na inwestycje w transport zbiorowy niz na budowe

Finanse

Prezydent Rafat Dutkiewicz w 2014 r. zapowiedziat,
ze kazda ztotowka przeznaczona na drogi bedzie
rownowazona przez inwestycje w transport zbioro-
wy. Niestety inwestycje w transport zbiorowy wciaz
nie sg priorytetem. Wydatki na drogi nadal zdecy-
dowanie je przewyzszaja. W latach 2015-16 nie byta
prowadzona zadna inwestycja w rozbudowe sieci

tramwajowej. O finansach méwi tez rozdziat WPM pt.

nowych drég. Wazne jest rowniez utrzymanie to-
rowisk, by zapewni¢ wysoki standard i predkosc
przejazdu tramwajoéw. Z kolei priorytet w ruchu ro-
zumiemy jako preferowanie tramwajéw przez Inte-

ligentny System Transportu (ITS).

“Zasady realizacji Polityki”, w ktérym widnieje zapis:
“preferowanie rozbudowy infrastruktury transpor-
tu zbiorowego oraz rowerowej i pieszej w stosunku
do infrastruktury dla transportu samochodowego
indywidualnego”.

Dlaczego jest to wazne? Miasto, wydajac Srodki
na inwestycje, zacheca mieszkancéw do korzy-

stania z poszczegblnych sposobéw transportu.
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Przyktadowo: nowa trasa tramwajowa to zacheta
do podrézy komunikacja zbiorowa, a nowa droga
to zaproszenie do korzystania z samochodu. Po-

twierdzaja to badania naukowe i obserwacje z wielu

miast.
Rok Wydatki majatkowe na drogi | Wydatki majatkowe na lokalny
publiczne transport zbiorowy
2017 248,6 min zt 32,1 mln zt
2016 252,1 min zt 0 mln zt
2015 362,1 min zt 0 mln zt
(wedtug kwot w budzetach uchwalonych)
Powyzsze kwoty dotyczg inwestycji.

Podobnie wyglada zestawienie kwot na utrzymanie
drogitorowisk (na naprawy biezace w 2016 roku wy-
daliémy odpowiednio 6,3 4,1 mln zt). Remonty toro-
wisk sa finansowane we Wroctawiu znacznie skrom-

niej niz np. w Poznaniu i Krakowie.

Finansowanie torowisk:

Wroctaw - 16,4 min zt (kwoty za 2016 .), 11,1 mln
zt (budzet na 2017 r.), 20 min zt (projekt budzetu
na2018r.)

Poznan - 22 min zt (2016 .), 24 min zt (2017 r.)
Krakow - 150 mln zt w latach 2017-2021 (srednio
30 mln zt rocznie)

Réwnie Zle wypada poréwnanie biezacych nakta-

déw na komunikacje miejska.

Wydatki biezace na lokalny transport zbiorowy
w projektach budzetéw na 2018 r.:

todz-420370 194 zt

Poznan - 478 344 922 zt

Krakow - 520 243 400 zt

Wroctaw - 406 182 850 zt

Wydatki na komunikacje zbiorowa [zt]
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Sygnalizacja swietlna

Od 2012 roku we Wroctawiu dziata Inteligentny
System Transportu (ITS). Od poczatku priorytet
dla komunikacji zbiorowej byt tylko jednym z jego
celow. Réwnie wazne byto usprawnienie ruchu sa-
mochodowego w miescie. Przy takich zatozeniach,
mozliwosci, jakie daje system, sa ograniczone. Prio-

rytetowe otwarcia dla tramwajéw moga by¢ realizo-

*

Dotyczy skrzyzowan, na ktorych priorytet dla
tramwajéw jest realizowany przez wyciecie jednej
z kolizyjnych relacji. Samochody, ktore znajduja sie

np. na wlocie podporzagdkowanym i maja dostac zie-

lone, traca swoja kolej z powodu przejezdzajacego

Reguty priorytetu

Cho¢ na potowie skrzyzowan z ITS (69/128, 53%)
wszystkie tramwaje moga dostac¢ zielone Swiatto
niezaleznie od dnia tygodnia i godziny, wcigz sporo
jest skrzyzowan, gdzie priorytet dziata tylko okre-
sowo (szczegdtowo opisujemy to ponizej). Na 9

skrzyzowaniach ITS nie preferuje tramwajow nigdy,

wane poprzez wycinanie faz kolizyjnych bez zmiany
dtugosci cyklu lub ich opdznianie, ktére powoduje
wydtuzenie dtugosci cyklu i zaburzenie koordynacji
na gtéwnym ciggu. Aby unikna¢ zbyt czestego wy-
cinania relacji kolizyjnych od czerwca 2014 roku na
kazdym skrzyzowaniu obowigzuje tzw. “reguta dru-

Nk

giego otwarcia

tramwaju i musza czekad na Swiatto caty cykl. Re-
guta drugiego otwarcia zaktada, ze taka sytuacja
nie moze zdarzy¢ sie w dwéch kolejnych cyklach.
Nastepnym razem przejezdzajacy tramwaj stanie

przed Swiattami i bedzie czekat na swoja kole;j.

a sa to najwieksze skrzyzowania w miescie: pl. Jana
Pawta Il, pl. Orlat Lwowskich, pl. Legionow, Pitsud-
skiego / Swidnicka, Kazimierza Wielkiego / Szewska,
Powstancow Sl. / Hallera, Rondo Reagana, Otawska
/ Piotra Skargi.

Okres obowigzywania priorytetu Tylko 31, 32,33 Tylko 31, 3.2’ 33 Wszystkie linie | kacznie
oraz6,7i111

Czesciowo (np. tylko niedziela,

w dni robocze przed 6:00 i po 20.00) 8 16 21 4

Zawsze 3 3 68 74

Nigdy 9 9
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Priorytet zalezny od dnia lub godziny

Na 45 skrzyzowaniach tramwaje sg preferowane je-
dynie pod pewnymi warunkami. Zazwyczaj jest to
godzina lub dzien tygodnia, cho¢ nie tylko. Reguty,
by priorytet nie obowigzywat w dni robocze miedzy
6.00 a 20.00, budza zdumienie i szkodzg rozwojo-
wi transportu zbiorowego. Skrzyzowan, na ktorych
priorytet nie jest wtaczony w komunikacyjnym
szczycie, jest tacznie 32 (25% wszystkich skrzyzowan

z ITS). Jeszcze bardziej niezrozumiaty jest brak prio-

rytetu w soboty, gdy ruch aut jest zdecydowanie
mniejszy niz w dni robocze. Podobnie w przypadku
reguty o wytaczeniu priorytetu na 5 minut, gdy na
relacjach kolizyjnych z trasg tramwajéw (z Wybrze-
za Wyspianskiego w kierunku Mostu Grunwaldz-
kiego oraz z ul. Legnickiej od centrum w strone ul.
Strzegomskiej) jest za duzo aut przez co najmniej
150 s. Trudno nazwac to priorytetem dla komuni-

kacji zbiorowej.

Okres obowigzywania priorytetu Tylko 31, 32,33 Tylko 31, 3.2’ 33 Wszystkie linie | kacznie
oraz6,7i111

Niedziela i dni robocze po 20.00 2 2
Niedziela i dni robocze
do 6.00 lub po 20.00 10 4 22
Dni wolne i dni robocze 1 ) 3
do 6.00 lub po 20.00
Poza dniami roboczymi ) )
w godz. 6.00-9.00
Poza dniami roboczymi 1 1
w godz. 6.00-10.00 i 14.00-18.00
Poza godzinami 13.00-19.00 1 1
Z centrum zawsze, do centrum tylko
w niedziele i dni robocze do 6.00 lub po 1 1
20.00
Do centrum wszystkie, z centrum 1 1
“w miare mozliwosci”
Brak priorytetu; koordynacja kolejnych

. . 4 4 8
skrzyzowan (zielona fala)
Dezaktywacja priorytetu na 5 minut,

. . . 2 2
gdy na poprzecznej drodze jest duzo aut
Inne 2 2
I 9 I
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“Wydzielanie specjalnych korytarzy komu-
nikacyjnych dla transportu zbiorowego”

Zdecydowana wiekszos¢ (97,5%) torowisk tram-
wajowych we Wroctawiu jest wydzielona z ruchu
ogolnego. Torowiska niewydzielone znajduja sie np.
na Moscie Osobowickim (w strone Rézanki), ul. Sa-
dowej (w kierunku do centrum), ul. Grabiszynskiej
(oba kierunki od pl. Srebrnego do ul. Klecinskiej)
czy ul. Krakowskiej (oba kierunki od ul. Traugutta
do okolic ul. Wilczej). Mozna zatem uznaé, ze tram-
waje wcigz nie majg priorytetu przejazdu w kilku
kluczowych punktach Wroctawia. Urzad Miejski nie
uwzglednia tez w wykazie torowisk niewydzielo-
nych, np. ul. Stawowej, gdzie pod wiaduktem kole-
jowym tramwaje dzielg przestrzen z autami. Dane
dotyczace odsetka niewydzielonych torowisk moga

zatem byc niepetne.

Dtugosc¢ funkcjonujacych we Wroctawiu pasoéw au-
tobusowych (buspasow) jest mata, niemal niezau-
wazalna, biorac pod uwage caty system komuni-
kacyjny w miescie. Takie pasy istnieja na krotkim
odcinku pl. Jana Pawta Il (przy Akademii Muzycznej)
czy na ul. Otawskiej (na wysokosci IX Liceum Ogélno-
ksztatcacego). W 2017 r. wyznaczono ok. 700-metro-
wy buspas na ul. Robotniczej, o ktéry mieszkancy,
w tym przedstawiciele ruchow miejskich (zwtaszcza
Towarzystwa Upiekszania Miasta Wroctawia), przez

lata zabiegali w Budzecie Obywatelskim.
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Urzad Miejski nie prowadzi analiz majacych
na celu kompleksowe usprawnienie ruchu i niwe-
lacje opdznien wystepujacych w istniejacych ko-
rytarzach transportu zbiorowego. Zajmuja sie tym
natomiast naukowcy Politechniki Wroctawskiej, np.
zespo6t Piotra Szymanskiego z Wydziatu Informatyki
i Zarzadzania, ktéry opracowat dane zebrane przez
nadajniki GPS umieszczone w tramwajach i auto-
busach. Badacze analizowali je nie tylko po to, by
dowiedzie¢ sie, gdzie dochodzi do najwiekszych
opdznien, ale tez w celu przedstawienia urzedni-
kom rekomendacji w zakresie eliminacji kluczo-

wych przyczyn strat czasowych.

W podejsciu wroctawskiego magistratu do rozwija-
nia specjalnych korytarzy dla transportu zbiorowe-
go brakuje spéjnosci, odpowiedniego przygotowa-
nia i konsekwencji we wdrazaniu. Za przyktad moze
postuzy¢ realizacja w 2016 r. zwycieskiego projektu
WBO - wydzielonego torowiska na ul. Traugutta.
Zmian nie poprzedzono odpowiednig kampania
informacyjna, nie zwiekszono czestotliwosci kurso-
wania linii i nie potagczono z udroznieniem koryta-
rza na ul. Krakowskiej. W efekcie pojazdy MPK przy-
spieszyty, ale pasazerowie wciaz tracg czas na duzej

czesci trasy dom-centrum.
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“Dbatos¢ o utrzymanie wysokiej jakosci
infrastruktury transportu zbiorowego”

Urzad Miejski ani podlegte mu jednostki nie prowa-
dza ewidencji stanu buspasoéw. Stan torowisk tram-
wajowych jest badany raz w roku, natomiast meto-
dologia badan wzbudza watpliwosci wsréd czesci
ekspertow. Sposob weryfikacji stanu torow mozna
uznaé za nieoptymalny, gdyz w pierwszej kolejnosci
wykonuje sie przeglad tras tramwajowych, a dopie-
ro pozniej ustalane sa kryteria, wedtug ktorych po-
szczeg6lne odcinki oceniane s3 jako bardzo dobre,

przecietne itd. Co wiecej - udostepnione przez urzad

dane sa mato doktadne - dtugosci odcinkéw tras,
ktérym przyporzadkowano oceny (od bardzo ztych
do bardzo dobrych) nie sumuja sie do 100% bada-

nych torowisk.

W latach po uchwaleniu Polityki Mobilnosci wzrést
odsetek tras, ktére oceniono jako przecietne lub
zte. Mnigj jest natomiast odcinkdédw oznaczonych

jako bardzo dobre lub bardzo zte.

2014 2015 2016
Stan torow
dtugosc (mpt) % dtugosc (mpt) % dtugosc (mpt) %

Ogotem 199 551,23 100,00 199572, 68 100,00 198 149,51 100,00
B. dobre 88 159,60 44,18 81 956,59 41,07 78 174,33 39,45
Przecietne 32794,22 16,44 28 879,08 14,47 44 496,82 22,46
Zte 6 152,66 3,08 9617,40 4,82 11 745,47 5,93
B. zte 6433,51 3,22 3391,70 1,70 2081,74 1,05

Od wejscia w zycie Polityki Mobilnosci Zarzad Drog
i Utrzymania Miasta przeprowadzit kilkanascie nie-
duzych inwestycji majacych na celu remonty toro-
wisk. Przyktadowo w 2016 r. wymieniono rozjazdy
na skrzyzowaniu ulic Kazimierza Wielkiego i $w. Mi-
kotaja oraz na zjezdzie z Mostu Uniwersyteckiego od

strony ul. Drobnera.

We Wroctawiu prowadzi sie takze prace takie jak

szlifowanie czy napawanie szyn, jednak w stopniu
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niewystarczajacym, o czym Swiadczg zarébwno sta-
tystyki zwigzane z wykolejeniami tramwajow, jak
i komentarze ekspertéw. Prace te sa prowadzone
niesystematycznie i czesto stanowia reakcje np. na

wykolejenia czy pekniecia toréw.

Dbatosc¢ o utrzymanie torowisk tramwajowych spro-
wadza sie réwniez do wymiany zuzytych toréw. Od
wrzesnia 2013 r. nowe szyny pojawity sie m.in. na ul.
Nowowiejskiej (odcinek Piastowska-Wyszynskiego)
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czy ul. Krupniczej. Na podobna inwestycje czeka
jednak wciaz wiele ulic, np.: Pomorska, KosSciuszki,
Stowianska, Szczytnicka czy Slezna. Na utrzyma-
nie torowisk w dobrym stanie przeznacza sie zbyt
mate $rodki finansowe. Przyktadowo zapowiedziany
na 2017 r. remont rozjazdéw i szyn na skrzyzowaniu
ulic Kazimierza Wielkiego i Ruskiej nie odbyt sie, gdyz
oferenci przekroczyli kosztorys o 168 tys. zt. Zama-
wiajacy nie zdecydowat sie zwiekszy¢ puli sSrodkow

na te inwestycje.

Wedtug danych MPK od uchwalenia Wroctawskiej
Polityki Mobilnosci do 18 pazdziernika 2017 r.
we Wroctawiu doszto do 341 wykolejen tramwaju,
réwniez “z winy torowiska”. To oznacza, ze tramwaj

wypada z szyn srednio co ok. 4 dni!

W wielu lokalizacjach tramwaje napotykaja na ogra-
niczenia predkos$ci zwigzane ze stanem infrastruktu-

ry. Aktualnie w kilkudziesieciu lokalizacjach w catym

miescie motorniczowie muszg zwalniac¢ do 10, 20 czy
30 km/h. Dotyczy to nie tylko ulic od lat czekajacych
na remont (np. pl. Staszica, ul. Stowianska, ul. Ko-
$ciuszki), ale tez tych niedawno modernizowanych
(np. ul. Przyjazni). Zaréwno wykolejenia, jak i ogra-
niczenia predkosci tramwajéw w istotnym stopniu
wptywaja na obnizenie komfortu podrézowania pa-
sazeréw.

Wroctaw nie posiada wtasnego sprzetu stuzace-
go do wykonywania prac utrzymaniowych na to-
rowiskach, w zwigzku z czym kazdorazowo takie
maszyny (m.in. szlifierki, podbijarki) musza by¢
sprowadzane do miasta przez przedsiebiorstwa
wybrane w przetargach. W bardziej korzystnej
sytuacji jest np. Warszawa, ktora zainwestowata
we wtasna szlifierke, dzieki ktérej moze regularnie
naprawiac, szlifowac i odsniezad tory. Co wiecej -
wszystkie torowiska w stolicy s szlifowane mini-

mum dwa razy rocznie.

Transport w aglomeracji

“Wspomaganie rozwoju aglomeracyjnych i regionalnych syste-

mow transportu zbiorowego”

W ostatnich latach potaczenia kolejowe w aglome-
racji i regionie z pewnoscia zostaty poprawione. Mo-
dernizacje linii kolejowych pozwolity na zwiekszenie
predkosci pociagow i skrocenie czasu jazdy, co w po-
taczeniu z zakupami nowego taboru (np. przez Kole-
je Dolnoslaskie) przekonato cze$¢ Dolnoslazakow do

korzystania z kolei.

Weciaz jest jednak bardzo duzo do zrobienia. Miasto
nie przygotowato koncepcji i dokumentacji projek-
towej dla budowy przystankéw kolejowych w ta-
kich miejscach jak Kartowice, Maslice, Otbin, Lipa
Piotrowska czy Osiedle Sobieskiego (do inwestycji

mogliby by¢ wtaczani deweloperzy — np. w stolicy
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przystanek Warszawa Zacisze Wilno zostat sfinan-
sowany przez podmiot budujacy pobliskie osiedle).
Wspotprace z PKP PLK oraz innymi podmiotami
potencjalnie zainteresowanymi budowa kolejnych
przystankéw w aglomeracji wroctawskiej nalezy
uznac za niewystarczajgca. Zbudowano tylko jeden
nowy przystanek — Wroctaw Rézanka, a w przygo-

towaniu jest stworzenie przystanku na Szczepinie.

Gmina nie podejmuje dziatan majacych na celu
doprowadzenie do poprawy przepustowosci Wro-
ctawskiego Wezta Kolejowego (np. rozbudowy es-
takady kolejowej w centrum miasta czy budowy

trzeciego toru na linii do Olesnicy).
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W wielu miejscach wciaz nie wykorzystano poten-
cjatu do stworzenia wygodnych dojs¢ pieszych i tras
rowerowych prowadzacych do istniejacych przy-
stankow kolejowych i dworcéw (np. na Zakrzowie,
Muchoborze czy Sottysowicach), przez co dostep-

nosc¢ tychze jest ograniczona.

W maju 2017 r. Rada Miasta zdecydowata o przeka-
zaniu samorzadowi wojewodztwa dotacji w kwocie
ok. 950 tys. zt na prowadzenie potaczen kolejowych
na terenie miasta, tj. pomiedzy przystankami Wro-
ctaw Wojnéw a Wroctaw Nadodrze lub Wroctaw
Gtéwny. W poprzednich latach Gmina nie wspierata

rozwoju transportu kolejowego w ten sposob.

“Zapewnienie jednolitego systemu optat za korzystanie z miej-
skiego | metropolitalnego transportu zbiorowego”

Aglomeracja wroctawska nie ma zintegrowanego
systemu biletowego. Umowy, ktére Wroctaw podpi-
sat z gminami o$ciennymi, wspomagaja przewoz tyl-

ko w granicach miasta.

Przewoznik realizujacy trasy liniami 9xx posiada
umowe z gming Wroctaw i jednocze$nie umozliwia
pasazerom z zakupionym biletem MPK (czasowym,
kodowanym okresowym) poruszac sie do granic mia-
sta w ramach ustug MPK Wroctaw. Okresowe bilety
wroctawskiej komunikacji miejskiej kodowane na
UrbanCard sg honorowane na liniach strefowych,

wytacznie w administracyjnych granicach Wroctawia.

Nie dotyczy to jednak linii typu 8xx nalezacych
do prywatnego przewoznika gminy Kobierzyce, ktory
nie posiada umowy z gming Wroctaw. Ten brak poro-
zumienia uniemozliwia pasazerom poruszanie sie w
ramach biletéow MPK (czasowych, kodowanych okre-
sowych) na terenie miasta. Taryfa jest osobno usta-
lana przez przewoznika i bilety mozna nabyc tylko u

kierowcy.
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Pozostate gminy sg objete innga taryfa, regulowana
przez przewoznika realizujgcego transport na danej
podmiejskiej trasie. | tak zakup autobusowego bi-
letu miesiecznego na trase np. Wroctaw-Dtugoteka
czy Wroctaw-Siechnice nie jest mozliwy w ramach
karty UrbanCard. Taki bilet mozna kupi¢ tylko
u przewoznika realizujgcego potaczenie na tej tra-

sie.

Pasazerowie moga tez kupi¢ bilet aglomeracyj-
ny. Uprawnia on do korzystania ze Srodkow ko-
munikacji miejskiej na obszarze Wroctawia oraz
w pociggach REGIO i osobowych, w klasie 2 spotek
POLREGIO i Koleje Dolnoslaskie, na obszarze ogra-
niczonym stacjami: Strzelin, Jaworzyna Slaska,
Wotbéw, Zmigrod, Olesnica, Jelcz-Laskowice, Ota-
wa, Malczyce, Trzebnica, do stacji znajdujacej sie
na terenie Wroctawia (np. Wroctaw Sottysowice).
Posiadacze  kolejowego  biletu
(od POLREGIO lub KD), ktorzy chca rozszerzy¢ go

okresowego

na komunikacje miejska we Wroctawiu, musza po-
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siadac bilet MPK (skasowany jednorazowy lub okre-
sowy) lub dokupi¢ dodatkowy znaczek. Jest on do-
stepny w kasach biletowych PKP i kosztuje 86,00 zt
(ulgowy 43 zt) na wszystkie linie lub 72,00 zt (ulgowy

36 zt) na wszystkie linie normalne.

Zakup znaczka jest optacalny tylko, gdy pasazer ku-
puje bilet co miesigc. Po wprowadzeniu nowej tary-

fy od stycznia 2018 r. tego typu rozwigzanie nie jest

optacalne. Korzystniej jest wyrobi¢ karte Urban-
Card oraz zakodowac bilet roczny, gdyz jego cena
to 800 zt (ulgowy 400 zt), co w przeliczeniu na mie-
sigc wychodzi 67 zt (ulgowy 33 zt). Podobnie ko-
rzystniejsza opcja jest zakup biletu pétrocznego,
ktérego cena wynosi 420 zt (ulgowy 210 zt), wiec
w przeliczeniu na 1 miesigc wartos¢ biletu bedzie
wynosic¢ 70 zt (ulgowy 35 zt). Bilety roczne i pétrocz-

ne obowigzuja na wszystkich liniach.

“Zintegrowanie funkcjonalne i przestrzenne transportu zbioro-
wego z systemem transportu rowerowego i samochodowego,
w szczegolnosci w zakresie stworzenia systemu parkingow Par-

k&Ride (Parkuj i Jedz, P&R) i

B&R)"

Miasto rozwija system parkingdw P&R, zwtaszcza
przy stacjach kolejowych i petlach tramwajowych.
Parkingi P&R sg oznaczone tablicami, ktére méwia,
jakimi $rodkami transportu mozna kontynuowad
podr6z. W weekendy tablice ITS zachecajg podrézu-
jacych do ZOO i Hali Stulecia do darmowego pozo-

stawienia auta przy Urzedzie Wojewo6dzkim. Trzeba

Bike&Ride (Parkuj rower i Jedz,

jednak podkresli¢ jedng rzecz: system P&R bedzie
tak dobry, jak dobra bedzie jako$¢ transportu zbio-
rowego, ktdry przewiezie uzytkownikéw z parkingu
do ich celu podrézy. Dlatego w obecnych realiach
samo wybudowanie parkingdw nie sprawi, ze wro-

ctawianie zrezygnuja z aut.

Obecnie we Wroctawiu funkcjonuje:
- 7 parkingdw oznakowanych P&R — 474 miejsca,

- 7 parkingéw przy przystankach/stacjach kolejo-
wych — 270 miejsc.

Do konca 2018 dodatkowo zaplanowano:

- budowe 4 parkingéw przy przystankach kolejowych
(w tym przy istniejgcym P&R Psie Pole) — 214 miejsc,

- budowe 5 nowych parkingéw przy przystankach tram-
wajowych — 320 miejsc,

- przebudowe istniejacych parkingéw: 125 miejsc.

| L S —
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Parkingi rowerowe istniejg przy wiekszosci petli
tramwajowych, ale liczba miejsc od 2013 r. wzrosta
tylko nieznacznie. Nie znaczy to, ze parkingdw nie

brakuje. Nie ma ich m.in. przy dworcach kolejowych

ograniczone mozliwosci, bo dziatki przy dworcach
naleza do PKP, rozbudowa parkingdéw rowerowych
powinna byc¢ priorytetem, szczegélnie ze pojawia

sie coraz wiecej kolejowych potaczen w aglomera-

Mikotajéw i Nadodrze, a ten przy Dworcu Gtéwnym cji.
PKP jest zdecydowanie za maty. Cho¢ magistrat ma
2013r. 2014r. 2015r. 2016r.
L|czbaT zadaszonych mle,:Jsc 794 794 734 764
postojowych dla rowerow

“Organizowanie transportu zbiorowego

bez barier”

Transport bez barier to taki, ktéry jest dostosowany
do potrzeb oséb starszych i o ograniczonych zdol-
nosciach poruszania sie poprzez ograniczanie prze-
szkdd, np. réznic poziomow, stopni itp., ale takze np.
dla potrzeb os6b niewidomych czy niedowidzacych

(komunikaty gtosowe) czy niestyszacych (czytelne

Przystanki

W latach 2013-2017 przebudowanych zostato 7 przy-
stankow (zespotdéw) tramwajowych na wiedenskie.
Utatwito to wsiadanie pasazerom, jednakze wyso-
ko$¢ peronéw nadal nie znajduje sie na wysokosci
podtogi pojazdu. Nowe inwestycje takie jak np. ze-
sp6t przystankowy Swidnicka oraz nowo projek-
towane trasy tramwajowe nie zawierajg zapiséw
o peronach na wysokosci podtogi pojazdu. Wyjatek
stanowi trasa autobusowo-tramwajowa na Nowy
Dwoér, gdzie zaproponowano perony o wysokosci

300 mm — nie jest to wysokos$¢ optymalna (podtoga
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oznakowanie). W ostatnich latach w tym zakresie
wiele sie poprawito, ale skala dziatan miasta wciaz
odbiega od potrzeb.

w tramwaju niskopodtogowym znajduje sie na wy-
sokosci 350 mm, w wysokopodtogowym — na 450
mmm), niemniej jednak w poréwnaniu z pozosta-
tymi inwestycjami wydaje sie dziataniem zmierza-

jacym w pozytywnym kierunku.
Wociaz jest jednak wiele do zrobienia. Z naszych wy-

liczen wynika, ze az 53 przystanki wymagaja wej-

$cia do tramwaju z poziomu jezdni.
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Tabor

Miasto (poprzez wtasny podmiot MPK) prowadzi po-
lityke wymiany taboru na dostosowany do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych. Obecnie 100% autobu-
séw jest niskopodtogowych, co nalezy wskazac jako

realizacje zapiséw WPM.

W zakresie taboru tramwajowego dziatan miasta
nie mozna oceni¢ jednoznacznie. Pomimo zaawan-
sowanego wieku (nawet do 43 lat!) i wysokopodto-
gowosci wiekszosci pojazdow, nie ma ustalonego
konsekwentnego planu wymiany taboru. W roku
2015 miasto dokonato zakupu 8 w petni niskopodto-
gowych tramwajéw firmy Pesa, a w latach 2016-2017

takze 16 pojazdow Moderus Beta.
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Wysoka

pozostate przystanki

Te ostatnie nie zyskaty przychylnosci srodowiska
aktywistow i oso6b niepetnosprawnych, gdyz ni-
ska podtoga stanowi w nich jedynie 27% dtugosci
pojazdu. Tramwaje te zapewniaja jedynie 1 nisko-
podtogowe wejscie i 2 miejsca siedzace dostepne
bezposrednio z niskiej podtogi. Maja takze mniej
miejsc dla pasazeréw ogoétem w pordébwnaniu
z obecnie eksploatowanym taborem. W 2017 roku
MPK ogtosito przetarg na 40 nowych tramwajow,
w ktérym wybrano ponownie model Moderus Beta
mimo zgtaszanych uwag. Koszt zakupu tych pojaz-
dow jest nizszy o 46% w stosunku do tramwajow
w petni niskopodtogowych. Miasto zaplanowato
juz kolejny przetarg na 39 pojazdéw, brak na razie
informacji o wymaganiach w kwestii ich dostep-
nosci. Obecny tabor tramwajowy we Wroctawiu

przedstawia tabela ponizej.
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Komunikaty gtosowe

Typ Liczba Niska podtoga
wewnetrzne zewnetrzne

Pesa 2010NW 8 100% 8 8
Skoda 19T/ 16T 48 65% 48 -
Moderus Beta MF 19AC 15 27% 15 15
Protram 205WrAs 26 22% 26 -
Protram 204WrAs 6 brak 6 -
Konstal 105WrAs /
105NWr / 105Na 124 brak 88 )
Razem 227 97* 191 23

* wliczono réwniez pojazdy cze$ciowo niskopodtogowe

Miasto prowadzi dziatania w zakresie dostosowa-
nia komunikacji zbiorowej do potrzeb oséb niewi-
domych, tj. stosowanie komunikatow gtosowych
w pojazdach komunikacji miejskiej i na przystan-
kach. Obecnie wiekszo$¢ pojazdéw wyposazonych
jest w system komunikatéw wewnatrz pojazdu (295
z 300 autobuséw i 181 z 225 tramwajéw), a kazdy
nowo wprowadzony pojazd od 2015 r. wyposazo-
ny jest takze w komunikaty na zewnatrz pojazdéw.
Za niedopatrzenie nalezy uzna¢, ze instalowane
w ostatnich latach tablice elektroniczne na przy-
stankach nie posiadaja funkcji odczytu najblizszych
odjazdéw dla os6b niewidomych. Tablice nie wy-
Swietlaja takze informacji o realizacji kursu taborem
niskopodtogowym, mimo takich technicznych moz-

liwosci, a informacja ta z powodzeniem pokazywana

jest winnych miastach (m.in. w Krakowie i Warsza-
wie). W zakresie oznakowania przystanki sa czy-
telnie oznaczone, natomiast informacja wewnatrz
pojazdéw moze by¢ nieoptymalna. Zamontowane
ekrany LCD nie spetniaja swojej funkcji — mozna
uznad, ze wiekszo$¢ z nich nie wyswietla informacji
pasazerskiej — wiekszos¢ ekranu zajmuja reklamy,
a oznaczenia kolejnych przystankéw sa stabo od-
czytywalne nawet dla oséb znajdujacych sie bez-

posrednio przed ekranem.
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“Tworzenie atrakcyjnego systemu taryfo-
wego odpowiadajacego potrzebom uzyt-

kownikow”

Zmiany dotyczace taryfy za przejazdy komunikacja
miejska weszty w zycie 1 stycznia 2018 roku. Podwyz-
ki dotycza tylko biletéw jednorazowych, za$ ceny po-
zostatych biletow nie zmienity sie. Dodatkowo oferta

zostata poszerzona o nowe bilety.

Nowa uchwata zaktada nadanie ulgi na przejazdy
nowym grupom. | tak na przejazd bezptatny moga
liczyc:

- uczniowie wraz z nauczycielami oraz opiekunami
w ramach programéw miejskich,

- dzieci do konca roku kalendarzowego, w ktérym

ukonczyty siddmy rok zycia,

- wychowankowie osrodkéw wychowawczych i so-
cjoterapeutycznych wraz z nauczycielami/wycho-
wawcami w ramach zajed,

-Dawcy Przeszczepow i Zastuzeni Dawcy Przeszcze-
pow,

- wszyscy w ramach obchodéw Swiatowych Dni:
Ksigzki i Praw Autorskich oraz Walki z Analfabety-
zmem,

- uczestnicy maratonu i pétmaratonu wspoétorgani-
zowanego przez Gmine w dniu zawoddw,

- osoby, ktére ukonczyty 69 lat (2018 ).

Tabela przedstawia nowe bilety oraz zmiany, jakie

zaszty wraz z nowa taryfa.

“Zapewnienie wygodnych dojs¢ pieszych
do weziow 1 przystankow transportu zbio-
rowego oraz dogodnych warunkow do wy-
konywania przesiadek”

Miasto tworzy naziemne przejscia dla pieszych uta-
twiajgce pasazerom dostanie sie na przystanki ko-
munikacji zbiorowej. W ciggu ostatnich czterech
lat nowe zebry powstaty na placu Strzegomskim,
ulicy Swidnickiej i rondzie Reagana. Planowane jest
réwniez stworzenie przejs¢ w obrebie przystankéw

tramwajowych “Rynek”. Wciaz jednak sa we Wrocta-

wiu miejsca, w ktorych pasazerowie zmuszeni sa
do korzystania ze schodow i przejs¢ podziemnych.
Takie przystanki to m.in. bardzo popularne punkty
przesiadkowe - “Galeria Dominikanska”, “Mtodych

» 7«
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Technikow” i “plac Jana Pawta I1”.
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Pozycja Przed zmiang Po zmianie LTl kbl s
- 11
Normalny Ulgowy Normalny Normalny 101 ) WP i _I' ——7 111
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R i i 1} LI
Bilet jednorazowy 3,00 PLN 1,50 PLN 3,40 PLN 1,70 PLN HETLT AL L s LU LR
o 1 l
n ||
Bilet 15 min BRAK 2,40 PLN 1,20 PLN
Bilet 30 min 3,00 PLN 1,50 PLN 3,00 PLN 1,50 PLN
Bilet potroczny (180 dni) BRAK 420,00 PLN 210,00 PLN
Bilet roczny (360 dni) BRAK 800,00 PLN 400,00 PLN
Bilet Grupowy BRAK 36,00 PLN 18,00 PLN
Optata za przew6z bagazu i
zZwierzecia 1,50 PLN BRAK
1.10-31.01 lub 1.02-31.05 (czteromie-
Sztywne terminy biletow sieczny) Pasazer moze wybrac¢ dowolny termin
1.09-31.01 lub 1.02-30.06 o
semestralnych L rozpoczecia biletu
(pieciomiesieczny)
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Wyremontowana zostata petla tramwajowa “Opo-
réw”, a takze stworzono przystanki dla autobusow
nocnych przy ulicy Petrusewicza. Zadna z tych in-
westycji nie jest jednak bardzo dobrym przyktadem
wezta przesiadkowego. Ponadto nie zostaty pod-

jete dziatania w kierunku zintegrowania przystan-

kow tramwajowych na wezle “Dworzec Gtowny”
i przeniesienia przystanku autobusowego “Galeria
Dominikanska” blizej skrzyzowania. Utrudnieniem
dla pasazeréw jest rowniez brak wyniesienia pero-

néw na rondzie Reagana.

Petla tramwajowa “Oporéow”

Wezet przy ulicy Petrusewicza

- dobre warunki do przesiadek jedynie na trasie do
centrum,

- w kierunku od centrum konieczne jest przekro-
czenie jezdni,

- brak wspélnego toru na przystanku dla wsiada-
jacych, przez co pasazerowie moga nie wiedzie¢,
ktéry tramwaj odjedzie pierwszy.

- znaczne odlegtosci miedzy przystankami w obrebie
wezta, ktére powoduja, ze wiekszos$¢ pasazerdw przesia-
da sie na wczesniejszych przystankach,

- zatoki przystankowe czesto zastawione s3 przez samo-
chody, przez co pasazerowie musza wsiada¢ do autobu-
su z poziomu jezdni.
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“Koordynacja rozkiadow jazdy sSrodkow
komunikacji zbiorowej, w szczegodlnosci

dla potaczen o matej czestotliwosci

Koordynacja wiekszosci potaczen we Wroctawiu
polega na dostosowywaniu czestotliwosci tak, aby
w punkcie przesiadkowym pojazdy przyjezdzaty wy-
miennie z zachowanym odstepem czasowym. Doty-
czy to linii, ktore sg w czesci pokryte lub posiadajace
te sama petle. Niestety w rzeczywistosSci nie zawsze
potaczenia sg w taki sposéb dostosowywane. Pro-
blemem s3a waskie gardta, czyli miejsca, w ktdérych
autobusy i tramwaje utykaja w korkach oraz nie-
umiejetne planowanie tras. Przez powyzsze czynniki
powstaja ogromne przerwy pomiedzy odjazdami.
Przyktadowo: w godzinach szczytu z wezta przesiad-
kowego “Kolista” w tym samym czasie potrafig od-
jecha¢ w kierunku petli “Kozandéw” wszystkie linie
autobusowe. Pasazerowie sg tym samym skazani
na dtugie oczekiwanie na kolejny pojazd lub piesza

kontynuacije trasy.

Wydziat transportu, w odpowiedzi na nasze pytanie

o realizacje powyzszego zapisu, wskazat przystanek
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“Broniewskiego” jako punkt przesiadkowy, gdzie li-
nie sg dostosowywane. Podat na przyktad linie 105
(omijajaca Sciste centrum) jako linie skoordynowa-
ng z autobusami 118, 119, 130, 132 — jesli chodzi
o rowne odstepy w odjazdach tylko tych linii. Trze-
ba nadmieni¢, ze w podanym przez urzad przykta-
dzie nie zostata wymieniona ani jedna linia tram-
wajowa. Powyzsze linie autobusowe (oprécz linii
132) dowozg mieszkancow z terenéw podmiejskich
do weztéw przesiadkowych, aby tam kontynuowali

swojg podroz tramwajem lub innym autobusem.

Patrzac na siatke potaczen, najtatwiej dostac
sie do Scistego centrum tramwajem. Z uwagi na
to tramwaje powinny rowniez by¢ synchronizo-
wane z autobusami, a tak nie jest. Jedynym au-
tobusem, ktéry ma rozktad jazdy dostosowany
do pojazdu szynowego, jest linia 150 dowozaca pa-

sazeréw do stacji PKP Psie Pole.
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“Racjonalizacja systemu transportu zbio-
rowego w zakresie uktadu linii, rozktadow

jazdy 1 taboru”

System transportu zbiorowego we Wroctawiu nie
jest w petni optymalny. Nie dostosowuje sie on do
nowoczesnych realiow funkcjonowania miasta

i mozna go ocenic jako niespojny.

Uktad staty linii komunikacji miejskiej we Wrocta-
wiu, przede wszystkim tramwajowy, w zasadzie
opiera sie na uktadzie obowigzujagcym w latach 90.
W mniejszym stopniu dotyczy to podsystemu auto-
busowego, ktory podlegat biezagcym zmianom. Jed-
nakze zmiany te nierzadko byty préba doraznego
rozwigzania problemoéw, a nie planowanym rozwo-
jem uktadu.

Symptomatycznym tego przyktadem sa zmiany
w trasach linii autobusowych po otwarciu mostu w
ciggu ulicy Ractawickiej. Miasto, pomimo dtugolet-
niego okresu planowania inwestycji, nie przygotowa-
to zmian w komunikacji miejskiej z wyprzedzeniem,

nastepnie wprowadzajac je dtugo po ukonczeniu

inwestycji, chaotycznie i bez konsultacji, mimo
ze wymaga tego WPM (obszar “Dialog spoteczny”).
To z kolei spowodowato protesty poszczego6lnych
rad osiedli i kolejne zmiany. Do tej pory obstuga
transportowa osiedli, ktdre tagczy most, nie jest za-

dowalajaca.

W skali miasta dzisiejszy uktad linii nie wykorzystuje
potencjatu mozliwosci przesiadek, a rozktady jazdy
sg nieregularne. Linie autobusowe nie uzupetniaja
tramwajowych, a nierzadko z nimi konkuruja. Wie-
le obszaréw obstugiwanych jest z niewystarczaja-
ca czestotliwoscig albo niewtasciwym taborem,
co powoduje niepotrzebne przepetnienia. Miasto
nie podjeto do tej pory proby kompleksowego roz-
wigzania tych problemoéw i stworzenia spojnego
uktadu.

“Rozwijanie zaawansowanych, dynamicz-
nych systemow informowania pasazerow”

W ramach rozbudowy Inteligentnego Systemu Trans-
portu w 72 lokalizacjach powstato 120 nowych tablic
przystankowych wyswietlajacych rozktady jazdy.
Oprécz nich w tramwajach i autobusach pasazero-
wie maja do dyspozycji ekrany wyswietlajgce infor-

macje o trasie przejazdu i zmianach w komunikacji.

Niestety wroctawski system informacji pasazerskiej

ma pewnie niedociggniecia. Na tablicach przystan-
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kowych nie sg wyswietlane piktogramy informuja-
ce o tym, czy pojazd jest niskopodtogowy. Z kolei
na ekranach w pojazdach emitowane sg gtéwnie
reklamy, a wiadomosci o zmianach w komunika-
Cji pojawiaja sie na nieduzym pasku, ktéry wolno
sie przewija. Brakuje informacji istotnych z punk-
tu widzenia pasazera, np. o mozliwosci przesiadek

na przystankach.
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“Prowadzenie studiow 1 wdrazanie nowych
systemow transportu zbiorowego”

Miasto nie planuje wdrozenia nowych systeméw
transportu zbiorowego. Za podstawe uznaje sie
system tramwajowy i autobusowy, ze wspomagaja-
ca rola kolei regionalnej. Biuro Rozwoju Wroctawia
stworzyto analizy dostepnosci do planowanych tras
rozwoju systemu tramwajowego (https://zaplanuij.

wroclaw.pl/analizy-tramwajowe).

Problem wtaczenia kolei jako systemu transportu

miejskiego zostat omoéwiony oddzielnie. W 2013 r.

Podsumowanie

Przeprowadzona przez nas analiza pokazuje, ze nie
wszystkie zatozenia Wroctawskiej Polityki Mobilno-
$ci z obszaru transportu zbiorowego sa realizowane.
To wniosek sprzeczny z narracja wtadz Wroctawia —
w grudniu 2016 roku prezydent Rafat Dutkiewicz moé-
wit, ze “mamy bardzo przyzwoicie funkcjonujaca ko-
munikacje publiczng” oraz ze “mamy bardzo dobre
rezultaty, jesli chodzi o wykorzystywanie transportu

zbiorowego™*.

Niektore zapisy WPM w obszarze transportu zbioro-
wego s realizowane, inne s realizowane czescio-
wo, jednak wiele kwestii wcigz czeka na rozwigzanie.

To za mato, zeby powiedzie¢, ze jako$¢ komunikacji

BRW przygotowato takze wstepne studium mozli-
wosci wprowadzenia we Wroctawiu metra. Obec-
nie nie sg prowadzone dalsze prace w tym zakresie.
Jest to zgodne z wolg mieszkancow, ktéra wyra-
zili oni w referendum lokalnym w 2015 roku (53%
gtosujacych odpowiedziato “nie” na pytanie “Czy
jestes za tym, aby w przysztosci we Wroctawiu po-

wstato metro?”).

zbiorowej (w tym szybkos¢, dostepnosé, wygoda)
jest wystarczajgco dobra. A musi by¢, zeby cel WPM
— co najmniej 65% podrézy we Wroctawiu komu-
nikacja zbiorowa, rowerami i pieszo — byt zrealizo-
wany. Liczba aut we Wroctawiu rosnie, a to znaczy,

ze transport zbiorowy powinien funkcjonowad le-

piej.

Jakie sa wiec najpilniejsze problemy do rozwiaza-
nia? Przedstawiamy liste tych, ktére naszym zda-
niem s kluczowe, by wroctawianie czesciej bywali
pasazerami komunikacji zbiorowej. Taka lista jak
dotad nie powstata, wiec jako pierwsi we Wrocta-

wiu przedstawiamy liste priorytetow.

1. Cytaty za wywiadem na portalu TuWroctaw, https://www.tuwroclaw.com/wiadomosci,rafal-dutkiewicz-w-dalszym-ciagu-samochod-jest-jednym-z-sym-

boli-statusu-spolecznego,wia5-3266-31380.html
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8 KROKOW DO DOBREGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

1.

Srodki na inwestycje w infrastrukture transportu
zbiorowego muszg przewyzszac srodki na budowe
nowych drég. Przyczyna jest prosta — kazda nowa
inwestycja to komunikat wtadz miasta do miesz-
kancow: zachecamy was do korzystania z danego
srodka transportu. Budowa drég wciaz jest priory-
tetem (wydajemy na to wiecej niz na budowe toro-
wisk), wiec nic dziwnego, ze aut ciagle przybywa.
Bez potaczen tramwajowych miedzy osiedlami na
obrzezach a centrum nie mozemy liczy¢, ze czesc

podrézy samochodami nagle zniknie.

2.

Wydajemy mniej niz inne polskie miasta na biezace
funkcjonowanie transportu zbiorowego (Wroctaw
404 mln zt, £6dz 420 mln, Poznan 487 mln, Krakéw
520 min w 2018 roku). Jesli chcemy czestszego
kursowania MPK, wydatki musza sie zwiekszy¢.
Inaczej wroctawianie nie beda mieli powodu, zeby
zmienic¢ swoje codzienne wybory srodka transpor-
tu. W tym roku powinnismy zréwnac sie z todzia,

aw 2019 r. dogonic Poznan.
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3.

Skoro mieszkancy nie przesiadaja sie do transpor-
tu zbiorowego (aut w koncu przybywa), jego trzon,
czyli tramwaje, musza pojechac szybciej. Pomoze
temu prawdziwa zielona fala dla tramwajow. Na
system ITS wydaliSmy ponad 150 mln zt, a efekt
jest niewspétmierny to tej kwoty. Nic dziwnego,
bo na wielu skrzyzowaniach priorytet dla tram-
wajow nie dziata w szczycie. To musi sie zmienic.
Wskazujemy, ze powinien powsta¢ harmonogram
wdrazania petnej zielonej fali dla tramwajow na
wszystkich skrzyzowaniach objetych ITS.

4.

Autobusy czesto sa spoznione, ale Urzad Miejski
nie analizuje przyczyn tego zjawiska. Dane na ten
temat jednak istnieja. Mamy wiec znakomitg szan-
se, by niewielkim kosztem przyspieszy¢ komuni-
kacje miejska. Na podstawie analizy danych powi-
nien powsta¢ harmonogram stworzenia buspaséw.
Autobusy pojada szybciej, co oczywiscie zacheci

mieszkancow do przesiadki zsamochodow.
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5.

Stan torowisk tramwajowych pogarsza sie, a pre-
zes MPK przyznaje, ze srodki na ich utrzymanie
powinny by¢ wieksze. W dodatku inne miasta
w ostatnich latach wydawaty na to dziatanie wie-
cej. Co 3-4 dni dochodzi do wykolejenia tramwaju,
a to sprawia, ze mieszkancy nie moga traktowac
ich jako niezawodnego srodka transportu. Wiekszy
budzet na remonty torowisk powinien by¢ czescia
Wroctawskiego Programu Tramwajowego — po-
trzebe jego powstania sygnalizowali$my w eksper-

tyzie Ekonomia i Finanse.

6.

Wroctaw wcigz nie ma koncepcji rozwoju Szybkiej
Kolei Miejskiej, mimo ze mowi sie o tym od lat.
Ten potencjat pozostaje niewykorzystany. Szkoda,
bo dla niektorych osiedli powsta¢ mogtaby dobra
alternatywa dla samochodu. Taka koncepcja po-
winna zawierac szczegoty finansowania i harmo-

nogram budowy przystankow.

25

1.

Szybka kolej powinna funkcjonowaé¢ roéwniez
na poziomie aglomeracji. Poza sama ofertg pota-
czen, bariera jest brak dobrej taryfy biletowej. Nie
ma jednego biletu, ktéry objatby wszystkie pota-
czenia we Wroctawiu i okolicach, a bilet miesieczny
na kolej i MPK stat sie nieoptacalny wraz ze zmiana

cen biletow we Wroctawiu.

8.

Wroctaw potrzebuje transportu bez barier. Choc
autobusy sa niskopodtogowe, a przyszte przetar-
gi na tramwaje maja zaktada¢ wiekszos¢ niskiej
podtogi, problemem pozostajg przystanki. Az 53
wymagaja wejscia do tramwaju z poziomu jezd-
ni. Przy starzejacym sie spoteczenstwie oznacza
to wykluczenie dla czesci mieszkancow. Dlatego
potrzebujemy harmonogramu przebudowy tych

miejsc i zapewnienia im finansowania.
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