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AKCJA MIASTO

Akcja Miasto to stowarzyszenie tworzone przez miesz-
kancéw i dla mieszkancow Wroctawia. JesteSmy ludz-
mi z wielu Srodowisk, z r6znymi historiami, pogladami,
zainteresowaniami. Potaczyt nas Wroctaw i dlatego wta-

$nie dziatamy razem.




e Ekonomiaifinanse
1 0 e Transport samochodowy osobowy (indywidualny)

1 o Ruch pieszych i os6b o ograniczonej sprawnosci
7 o Ksztattowanie zrownowazonej mobilnosci

8 e Bezpieczenstwo przemieszczania sie

2 e Polityka parkingowa

3 e Transport rowerowy

4 e Transport zbiorowy

6 e Planowanie przestrzenne
9 e Dialog spoteczny

1 1 e Ochrona srodowiska

5

5
Ekonomia i finanse - Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci

sci.

”

bilno

”

ment o transporcie w miescie. Zobowigzuje ona urzednikéw i wtadze miasta
A na rzecz zrownowazonej mo
Gtownym celem WPM jest zmniejszenie odsetka podrézy samochodem
do 35%. Tymczasem przez 3 lata od uchwalenia WPM (2013 r.) we Wroctawiu
zarejestrowanych jest 0 14% wiecej aut i na koniec 2016 r. byto ich 639 na 1000
Chcemy sprawdzi¢, w czym tkwi problem. Dlatego przez rok analizujemy WPM
rozdziat po rozdziale. Spotykamy sie z urzednikami, wnioskujemy o infor-
macje, zbieramy dane. Naszym celem jest obiektywna ocena zapisow WPM.
Sprawdzimy, czy transport we Wroctawiu rzeczywiscie jest zrownowazony.
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Ocenimy, w jakim stopniu cele WPM s3 realizowane.

do konkretnych dziata

mieszkancow.




W celu zebrania danych napisali§my do Urzedu Miej-
skiego wniosek o informacje publiczna. PytaliSmy
0 sposoby realizacji poszczeg6lnych zapiséw oraz
kwoty przeznaczane na konkretnie dziatania lub in-
westycje. Czesci odpowiedzi jednak nie dostalismy
lub byty one zdawkowe. Opracowanie opiera sie za-

tem gtéwnie na publicznie dostepnych danych.

Zadna polityka nie bedzie realizowana, gdy nie
pojda za nia $rodki finansowe. Tak samo jest
z polityka mobilnosci. Dlatego sprawdzilismy, czy
zasady dotyczace finansowania transportu zapi-

sane w WPM s przestrzegane.

Poszczegdlne czesci tej ekspertyzy dotycza za-
wartych w rozdziale 13 Wroctawskiej Polity-
ki Mobilnosci postulatow dotyczacych trans-
portu. Przy wszystkich rozwazaniach nalezy
pamietaé, ze gtownym celem WPM jest ,cia-
gty wzrost udziatu podrézy niesamochodo-
wych w ogodlnej liczbie podrézy w miescie”,
a srodkiem — ,preferowanie rozbudowy infra-
struktury transportu zbiorowego oraz rowerowej
i pieszej w stosunku do infrastruktury dla trans-

portu samochodowego indywidualnego”.

»Sporzadzanie wieloletnich planéw

inwestycyjnych”

Kwoty i zadania w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym

We Wroctawiu istnieje Wieloletni Plan Inwestycyj-
ny, przyjety przez Rade Miejska, zgodnie z ustawa
o finansach publicznych. Obecny (nalata 2015-2019)
obejmuje nastepujace inwestycje (finansowane
na lata 2016 i potem), zwigzane ze zréwnowazonym

transportem:
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Zadanie Lata | "Y92KI | 402015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | po2019
ogotem
Program ruchu pie- 2015
& P 2021 | 38648 0 7229 | 10846 | 3850 2600 10000
szego
2006
Program rowerowy | 2021 | 129794 | 13017 | 21258 | 16262 | 21810 | 2449 12550
Transporta Seynowe. | 2008
P YNOWE 1 5016 | 816568 | 765765 | 50535 | 0 0 0 0
go w Aglomeracji i we
Wroctawiu — etap |
srtegonany e o
P y ... 2016 | 180883 38411 | 30853 0 0 0 0
go w Aglomeracji i we
Wroctawiu — etap Il
Budowa wydzielonej
trasy tramwajowo-au- | 2016
tobusowej taczacej | 2020 | 180450 0 161 2340 | 36611 | 72539 | 68800
osiedle Nowy Dwér
z centrum Wroctawia
Budowa systemu 2016
sParkujiJedz”we | 2018 | 22305 0 42 2914 | 19349 0 0
Wroctawiu — etap |
Lot S o
P y .. 2019 | 169021 0 196 30582 | 66010 | 72233 0
go w Aglomeracji i we
Wroctawiu — etap Il
Dot S g
P y ... 2021 | 378070 0 0 0 3800 [ 63675 | 310595
go w Aglomeracji i we
Wroctawiu — etap IV
I 7 I
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Warto podkresli¢, ze cze$¢ pieniedzy pochodza-
cych z funduszy UE, teoretycznie przeznaczonych
na transport zbiorowy, zostato wykorzystanych
na inwestycje drogowe. Pokazujg to ponizsze przy-
ktady:

1. Zintegrowany System Transportu Szynowego
w Aglomeracji i we Wroctawiu — Etap | w zakresie
zadan:

- przebudowa pl. Bema wraz z przebudowag Mo-
stéw Mtynskich — w zakresie zadania przebudowa
pl. Bema - 25,8 mln zt netto,

- remont ul. Grabiszynskiej od pl. Srebrnego
do skrzyzowania z al. Gen. J. Hallera we Wroctawiu

— 6,6 mln zt netto;

2. Zintegrowany System Transportu Szynowego
w Aglomeracji i we Wroctawiu — Etap Il w zakre-
sie zadan:

- rozbudowa ulicy M. Sktodowskiej-Curie od ul. Cy-

priana Kamila Norwida do Mostu Zwierzynieckiego

we Wroctawiu — 15,6 mln zt,
- przebudowa ul. Krupniczej wraz z budowa przy-
stankéw tramwajowych na ul. Kazimierza Wielkiego
we Wroctawiu — 10,3 mln zt,
- przebudowa ul. Nowowiejskiej od ul. Prusa
do ul. Piastowskiej oraz remont od ul. Wyszynskie-

go do ul. Prusa - 16,3 mln zt.

W tych przypadkach niemozliwe jest oddzielenie
kosztow infrastruktury drogowej od kosztéow in-
frastruktury transportu zbiorowego, z uwagi na to,
ze przetargi obejmowaty catos¢ zadania. Bez wat-
pienia zakres przestrzenny infrastruktury drogowej
byt wiekszy we wszystkich zadaniach. Szacujac,
ze udziat drég wynosi 50%, oznaczatoby to dodat-
kowy wydatek 37,3 mln zt na infrastrukture drogo-

wa.

Jednak nawet bez powyzszego podziatu, na drogi

wydajemy wiecej, co widaé w tabeli ponizej.

wydatki| do

Lata ogotem | 2015

Zadanie 2016

2017

po
2018 | 2019 | 2020 | 2021 2021

Prace przy-
ndania | 2004 15
2028 | 275532 | 88291
towarzyszace 929
inwestycjom

drogowym

18 251

15536 | 15234 | 25988 | 10308 | 72 156

Przebudowa
ul. Buforowej
w ciggu drogi
wojewoddzkiej
nr 395 we
Wroctawiu

2008

2018 | 89108 | 3386 | 361

28625

46 539 | 10000 0 0 0

Budowa osi
zachodniej
we Wrocta-
wiu w ciggu
drogi krajo-
wej nr 94

2008

2019 | 318989 | 19672 | 101

47 657

170

978 79 265 0 0 0

8
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Program po-
prawy stanu | 2008 186 3
technicznego | 2022 | 450 154 60167 | 24945 | 48037 | 31382 | 20020 | 12000
. 435 491
infrastruktury
drogowej
Przebudowa | 2014
ul. Okulickie- | 2016 | 17380 1055 | 1586 0 0 0 0 0 0
go
Program ini- | 2000 139
cjatyw lokal- | 2021 | 171088 302 3505 | 6430 [ 5000 | 5000 5000 | 5000 0
nych
Budowa 2008
ul. Ractawic- | 2017 | 34330 | 2073 282 340 3000 [ 3000 | 3000 | 3000 | 3000
kiej
Budowa
ul. Wojanow-
skiejidrogi | 2015
w ciggu Alei | 2017 | 18694 0 6055 | 12639 0 0 0 0 0
Stabtowickiej
we Wrocta-
wiu
Rozbudo-
.g ) g. 2019 | 12602 4018 50 944 1018 | 3518 1018 | 1018 | 1018
w rejonie ulic
Parafialnej
i Pawiej
Budowa
oo . .| 2021
Alei Wielkiej | »025 | 940000 | 0 0 0 0 | 12000 | 40000 | 87000 | 9%
Wyspy we 000
Wroctawiu
Przebudowa | 2017
ul. Wilkszyn- | 2018 8300 0 0 400 7900 0 0 0 0
skiej
I 9 I
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Warto podkresli¢, ze inwestycje piesze i rowerowe, Zestawienie pokazuje, ze taczny udziat transportu
Pr?ebud'owa w przeciwienstwie do drogowych, sg ujete tylko w budzecie od kilku lat maleje. Oznacza to, ze trans-
ulicw ciggu e » . . . o .
drogi woje- ogolnie jako ,programy”, a uzytkownicy tych form port jako taki nie jest traktowany priorytetowo:
wodzkiej nr | 2017 transportu nie maja zapewnionych konkretnych in-
342 (Obornic- | 2019 | 20864 0 0 864 8000 | 12000 0 0 0 westycji (z wytaczeniem finansowanych z UE).
ka, Pegow-
ska, Zajacz-
kowska,
Petczynska) Laczne wydatki (w tys. zi)
. . Okres (w latach planu) Drogi Komunikacja zbiorowa/piesi/
Udziat Miasta rowery
wbudowie | 2018 2013-2017 369316 300233
Wschodniej | 2020 | 33000 0 0 0 500 | 19500 | 13000 0 0
Obwodnicy 2017 159 066 62 944
Wroctawia
Przebudowa
degooaut. | 201
.| 2021 | 14750 0 0 1000 0 0 0 13750 0 : ' : - 4
Topolowe] Udziat w budzecie miasta naktadow
do ul. Ziem- n
niaczanej na infrastrukture transportowg
Rozbudowa 60%
ul. Osobo-
wickiejod | 2008
Obwodnicy | 2019 | 31609 789 0 0 0 30 820 0 0 0
SrédmlejSklej 45%
Wroctawia
do ul. Lipskiej
30%
15%
0%

2012 2013 2014 2015 2016

Zrédio: WROCLAWSKA POLITYKA MOBILNOSCI
Ocena efektdw po 4 latach monitoringu
bip.um.wroc plfattachments/download /49881

Fot 1. Przebudowa pl. Bema podpis Neo[EZN / fotopolska.eu / creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0

1 ——
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Wroctawski Plan Tramwajowy (WPT)

Prezydent Rafat Dutkiewicz we wrze$niu 2016 roku
zapowiedziat powstanie Wroctawskiego Planu
Tramwajowego. Nigdy jednak nie powstato nic poza
prezentacja z konferencji prasowej, a takze nieupu-
bliczniong analiza prof. Macieja Kruszyny dla MPK
(uzyskana w trybie dostepu do informacji publicznej

przez Stowarzyszenie Akcja Miasto).

Wroctawski Plan Transportowy

E— Centrum - Mowy Dwar (skrzyz. przy Rogowskiej)

DHuga - Popowicka
Hubska (ed Glinianej do Dyrekeyjne])

W Nowy Dwaor (Rogowska do petli przy stacji kolejowe)

Swojczyce (od Sepolna)
Ohaszyn od Parku Poludniowega)

mmms  Priorytety po roku 2022

frodio: UM Wroclawia

Zgodnie z prezentacja ,WPT okresla okoto 60-70
km nowych tras (okoto 40 zadan inwestycyjnych)

do realizacji w tempie 3-4 km rocznie, zatem cato$¢

programu do zrealizowania w horyzoncie okoto
20 (30) lat.”

Rys. 1 Powyzsza ilustracja btednie nazywa plan tramwajowy — transportowym (zrédto: UM Wroctawia)

Niestety — zaréwno w przypadku zadan zaplano-
wanych do 2022 r. (tramwaj na Swojczyce, tramwaj
na Ottaszyn), jak i w przypadku pozostatych zadan,
brakuje konkretnych dat realizacji i kwot. Trudno go

nazwac ,programem inwestycyjnym”.

Nigdy nie powstata zadna przyjeta przez Prezyden-
ta lub Rade Miejska wersja programu. Urzad Miej-
ski poinformowat nas tylko o tym, ze program ,jest
obecnie przedmiotem kompetencji Biura Zréwno-
wazonej Mobilnosci w Departamencie Zrownowa-

zonego Rozwoju’”.
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Aglomeracyjne projekty kolejowe

Inwestycje kolejowe sg realizowane przez Polskie
Linie Kolejowe. W praktyce jednak to miasto i woje-
wodztwo musza stworzy¢ wizje wykorzystania kolei
dla potrzeb miasta. Wroctaw zostat pominiety w Kra-
jowym Programie Kolejowym. Brakuje bowiem pla-
nu inwestycyjnego dla wroctawskiego wezta kole-
jowego, co wynika z braku obowigzujacej wizji kolei

miejskiej i aglomeracyjnej we Wroctawiu.

Taka wizja (obejmujaca docelowy uktad kursow
i przystankow) nie zostata przyjeta przez Urzad
Miejski ani Urzad Marszatkowski, mimo powstatych
dokumentdéw koncepcyjnych i studialnych. Niezna-
na jest takze aktywno$¢ UM w kierunku lobbowania

na rzecz inwestycji kolejowych we Wroctawiu.

Lista projektow kolei miejskiej finansowanych w ramach Krajowego Programu Kolejowego

Aglomeracja Projekt

Koszt (mln zt)

Krakow

Prace na linii kolejowej E 30 na od-
cinku Krakow Gtowny Towarowy-
Rudzice wraz z dobudowa toréw
linii aglomeracyjnej

1,68 mld zt

kodz

Zabieniec

Udroznienie £6dzkiego Wezta Ko-
lejowego (TEN-T), etap Il, odcinek
t6dz Fabryczna-t6dz Kaliska/tédz

1,92 mld zt

Warszawa

Gdanska)

Prace na linii obwodowej w War-
szawie (odc. Warszawa Gotabki /
Warszawa Zachodnia-Warszawa

344 min zt

Szczecin Szczecinska Kolej Metropolitalna | 741 mln zt
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Brakuje za$ uwzglednienia podobnych inwestycji we
Wroctawiu, takich jak:

- przystosowanie obwodnicy towarowej do przewo-
zOw pasazerskich,

- budowa czwartego toru na srednicowej linii kole-
jowej,

- budowa przystankow i trzeciego toru w ramach
modernizacji linii nr 143 (obecna na liscie rezerwo-
wej KPK).

Mozliwe do realizacji z funduszy centralnych
sg obecnie dwa projekty scisle aglomeracyjne, do-
tyczace jednak niewielkich odcinkéw sieci:

- budowa przystanku Wroctaw-Szczepin,

- przystosowanie Dworca Swiebodzkiego do prze-

wozow pasazerskich.

Beda one walczy¢ z innymi w ramach projektu ,,In-
frastrukturalne projekty aglomeracyjne finanso-
wane z Funduszu Spéjnosci” (koszt: 1,09 mld zt),
z ktérych skorzystaja takze wyzej wymienione aglo-

meracje.

Rys. 2 Estakada kolejowa we Wroctawiu. Autor: Danuta B. / fotopolska.eu / creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0
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,2Jwzglednianie w procesie decyzyjnym
efektywnosci ekonomicznej i korzysci
spotecznych z projektow transportowych”

Wymierng korzyscig spoteczng ptynaca ze zrowno-
wazonego transportu sa mniejsze zanieczyszcze-
nie powietrza oraz mniejsze korki i idaca za nimi
oszczednosc czasu. Dlatego niezbedne sg inwestycje
dla ruchu pieszego, rowerowego oraz komunikacji

zbiorowej, a takze ich finansowanie.

Urzad Miejski nie odpowiedziat w zaden sposéb
na pytanie dotyczace powyzszego zagadnienia (za-
pytaliSmy pisemnie, w jaki spos6b uwzglednia sie

efektywnos¢ ekonomiczng i korzysci spoteczne).

Priorytet finansowy dla inwestycji komunikacji zbiorowej

Wbrew zapowiedzi Prezydenta Rafata Dutkiewicza
z 2014 r., ze kazda ztotéwka na drogi bedzie réwno-

wazona przez inwestycje w transport zbiorowy, wy-

datki majatkowe na drogi nadal zdecydowanie je

przewazaja. W latach 2015-16 nie byta prowadzona

zadna inwestycja w rozbudowe sieci tramwajowej.

Rok Wydatki majatkowe na drogi Wydatki majatkowe na lokalny
publiczne transport zbiorowy

2017 248,6 min zt 32,1 mln zt

2016 252,1 min zt 0 mln zt

2015 362,1 mln zt 0 mln zt

(wedtug kwot w budzetach uchwalonych)

Powyzsze kwoty dotycza inwestycji.
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Priorytet dla ruchu pieszego

We Wroctawskiej Polityce Mobilnosci zapisano ,,prio-
rytet dla ruchu pieszego w centrum miasta”. W Wie-
loletnim Planie Inwestycyjnym na lata 2015-2019
widaé jednak zdecydowany rozdzwiek miedzy np.
inwestycjami pieszymi a ,,pracami przygotowawczy-
mi dla inwestycji drogowych”. Przez zbyt mate Srodki
finansowania nie maja takie inwestycje (zaakcepto-
wane jako potrzebne przez Urzad Miejski, w ramach
Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego albo w in-
nym trybie), jak:

- przejécie dla pieszych przez ul. Legnicka przy
ul. Nabycinskiej (projekt nr 6 z WBO 2015),

- przejscie dla pieszych przez ul. Legnicka przy Mto-
dych Technikéw (projekt byt zlecany przez ZDiUM),
- przejscie dla pieszych przy Moscie Grunwaldzkim
(projekt nr21 z WBO 2015),

- przejscie dla pieszych przez ul. Putaskiego wzdtuz
ul. Kosciuszki (projekt nr 683 z WBO 2017).

Warto jednak podkresli¢, ze do 2015 r. w budzecie
miejskim w ogble nie byto wydzielonej puli pieszej.
Urzad Miejski nie odpowiedziat w zaden sposéb
na pytanie dotyczace powyzszego zagadnienia (za-
pytaliSmy pisemnie, w jaki sposéb uwzglednia sie

efektywnos¢ ekonomiczna i korzysci spoteczne).

wydatki | 0154|2015 |2016 |2017 [2018 [2019 2020 |2021
ogotem
Prace przygoto-
wawcze i zada-
nia towarzysza- | 127997  [12913 |13838 |15929 (18251 |15536 |15234 [25988 |10308
ce inwestycjom
drogowym
Program ruchu | 55 648 | 4123|7229 |10846 |3850 [2600 |5000 |5000
pieszego

Priorytet dla finansowania rowerow

Tutaj sytuacja jest lepsza niz w przypadku ruchu
pieszego, z uwagi na obietnice Prezydenta Rafata
Dutkiewicza z kampanii wyborczej, a takze pozy-
skanie finansowania unijnego. Finansowanie jest
zaplanowane az do 2021 r., dzieki czemu mozliwe
sa takie wielkoskalowe inwestycje (zaplanowane
na2018r.), jak:

- droga rowerowa wzdtuz ul. Grabiszynskiej, taczaca
centrum z Oporowem,

- droga rowerowa wzdtuz ul. Sutowskiej,

- droga rowerowa wzdtuz al. Karkonoskiej, do Bie-

lan Wroctawskich.

wydatki |do po

ogolem |2015 |2016 [2017 [2018 |2019 |2020 (2021 |Z0,
Program 129794 [13017 |21258 |16262|21810 (24496 |11900 |650 0
rowerowy
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W ostatnich latach wydatki na rowery zdecydo-

wanie wzrosty:

2010r.

2011 r.

2012r.

2013 r.

2014 r.

2015 r.

2016 .

2017r.

I D I D

I D IBIE D

I D IBIE D

I D IBIE D

I D IBIE D

I D IBIE D

I D FBI® FB

I D I D

Nadal jednak wydatki na infrastrukture rowerowa

nie sg duze w poréwnaniu z wydatkami na drogi:

Wydatki

narowery m———————
w2017r.

Wydatki
na drogi
w2017r.

I FFp D

2,8 min zt

1,8 min zi

1,8 min zi
3,6 min zi

3 min zi

15,2 min z{

25 min zi

16 min zt

16 min zi

316 min zi
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»2Zapewnienie finansowania nakiadow
odtworzeniowych na infrastrukture

transportowg”

Postulat ten obejmuje m.in. utrzymywanie toro-
wisk w dobrym stanie. Na ten cel brakuje pieniedzy.
Dla przyktadu — duzy remont i wymiana rozjazdéw
na ul. Pitsudskiego od strony Zapolskieji Komandor-
skiej zaplanowane sa dopiero na lato 2019 roku.

Tymczasem przyktady z innych miast pokazuja,
ze moze by¢ inaczej: w Poznaniu od momentu ob-
jecia urzedu prezydenta przez Jacka Jaskowiaka
wydatki na ten cel wzrosty oSmiokrotnie, za$ w Kra-

kowie planowane sa inwestycje w remonty torowisk

na ok. 150 mln zt, z czego dofinansowanie z Unii Eu-
ropejskiej wyniesie ok. 76 mln zt.

Dowodem na zte utrzymanie torowisk byt m.in. fakt,
ze w ramach projektu WBO z 2014 r., dotyczacego
szlifowania torowisk, ZDiUM zaproponowat szli-
fowanie szyn przy ul. Legnickiej, remontowanych
przed Euro 2012 w ramach tzw. projektu tramwaj
plus. Z danych MPK z 2011 r. wynikato, ze $rednio
30-50% wykolejen jest efektem stanu torowisk. Do

wykolejenia tramwaju dochodzi $rednio co 3-4 dni.

Naktady na utrzymanie toréw i zwrotnic (w min zt)

2012r. 6,9 min zi
2013 r. 9,4 min zi
2014r. 12,4 min zt

2015r. 10,7 min zt
2016r. 11 min zt

2017r. 10,1 min zt

Srodki na biezace naprawy torowisk sa mniejsze niz

na drogi. Wyjatkiem byt rok 2015.

Rok IS;:: ddz(:)bc;zbry Stan przecietny Stan zty i bardzo zty
2011 76,01% 18,29% 5,7%

2012 76,28% 17,17% 6,55%

2013 76,28% - 7,40%

2014 77,26% 16,44% 6,30%

2015 79,01% 6,52% 14,47%

2016 70,56% 6,98% 22,46%

W tym obszarze ewidentnie niespetniony jest wskaz-
nik okreslony przez Wroctawska Polityke Mobilno-
$ci. Zgodnie z jej zapisami co najmniej 90% torowisk

powinno by¢ w stanie dobrym lub bardzo dobrym,

nie wiecej niz 10% w ztym, a w kolejnych latach po-
winna wystepowac tendencja wzrostowa. Tymcza-
sem np. miedzy rokiem 2015 a 2016 stan torowisk

sie pogorszyt.
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Rok Naprawy biezace drog :’w°l:‘:?""\'zat )stanu torowisk
2012 10,1 2,7 minzt

2013 8,4 2,3 mln zt

2014 9,8 3,6 min zt

201> 6.8 9,4 mlnzt

2016 6,3 4,1 mln zt

dane: ZDiUM

Jak informuje Zarzad Drég i Utrzymania Miasta — ,,w naszej ocenie powyzsze kwoty nie byty wystarczajace”.

We Wroctawiu na ten cel w 2016 r. przeznaczono 16,4
mln zt, w 2017 r. juz tylko 11,1 mln zt, a obecnie pla-
nowany budzet na rok 2018 zapowiada inwestycje

na poziomie 20 mln zt. Inne miasta wydajg wiecej.

Finansowanie torowisk:

Wroclaw - 16,4 mln zt (kwoty za 2016 1.), 11,1 (budzet na 2017 r.), 20 (projekt budzetu na 2018)

Poznan - 22 min zt (2016 r.), 24 mln zt (2017r.)

Krakow - 150 min zt w latach 2017-2021 ($rednio 30 min zt rocznie)
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»+Zachowanie wiasciwych proporcji pomie-
dzy naktadami na budowe 1 rozbudowe
infrastruktury transportowej a utrzyma-

niem istniejacych”

Ogo6lny stan przedstawia ponizszy wykres:

Powszechna ocena jest taka, ze inwestycje, zwtasz-
cza drogowe, przy¢mity we Wroctawiu utrzymywa-
nie w nalezytym stanie istniejgcej infrastruktury.
Naktady na utrzymanie istniejacej infrastruktury

dotycza jednak takze biezacych naktadéw na ko-
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munikacje miejska.

Wroctaw wydaje mniej niz Krakéw, Poznan
i Gdansk oraz znacznie mniej niz Warszawa na ko-
munikacje publiczng w przeliczeniu na jednego

mieszkanca:
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O wiele gorzej wyglada to w liczbach bezwzglednych

(wydatki biezace na lokalny transport zbiorowy):

Wydatki Wroctawia w 2015 r. - 350 min zt
Wydatki Wroctawia w 2016 r. - 358 min zt.
Wydatki Krakowa w 2016 r. - 500 mln zt
Wydatki Poznania w 2016 r. - 460 mln zt
Wydatki Wroctawia na 2017 r. - 408 min zt
Wydatki todzi na 2017 r. - 410 mln zt

W poréwnaniu planéw budzetéow na rok 2018, Wro-
ctaw wypada rownie Zle. Wcigz nie wyciggamy wnio-

skow z poréwnania z innymi miastami.

Wydatki biezace na lokalny transport zbiorowy
w projektach budzetéw na 2018 r.:

todz — 420370 194 zt
Poznan — 478 344 922 zt
Krakow — 520 243 400 zt
Wroctaw — 406 182 850 zt

Wptywy ze sprzedazy biletéw w Poznaniu i todzi sg
niewiele wieksze niz we Wroctawiu, a mimo tego te

miasta na komunikacje wydaja o wiele wiecej:
Przychody Poznania w 2016 r. — 181 mln zt
Przychody todzi na 2017 r. — 180 mln zt

Przychody Wroctawia na 2017 r. — 171 min zt.

Pokazuje to takze wykres stworzony przez Towarzy-
stwo Upiekszania Miasta Wroctawia:

Ekonomia i finanse - Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci



Wydatki na komunikacje zbiorowa [zt]

525,000,000 Krakéw
Poznan
468,750,000
todz
412,500,000 Wroctaw
356,250,000
300,000,000

2013 2014 2015 2016 2017 2018*

Zrédto: Budzety poszczegdlnych miast. Opracowane przez Towarzystwo Upiekszania Miasta Wroctawia

e
Fot 2 Konstal 105Na podpis Radostaw Drozdzewski (User:Zwiadowca21) / creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0
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,<Korzystanie z innych niz publiczne spo-
sobow pozyskiwania funduszy na inwe-
stycje transportowe 1 ich utrzymanie,
m.in. z partnerstwa publiczno-prywatne-

go, optat za korzystanie z infrastruktury’

W trybie publiczno-prywatnego partnerstwa wybu-
dowano parking pod Halg Stulecia, we wspotpracy
z firma Budimex. Nie byta jednak rozwazana zadna
inwestycja publiczno-prywatna w infrastrukture

transportu zbiorowego.

,Prowadzenie dziatan zapewniajacych
konkurencyjnos¢ ceny przejazdow
transportem zbiorowym w stosunku

do kosztow poruszania sie samochodem

w miescie”

Koszt 15 minut przejazdu normalnego w granicach

miasta — poréwnanie:

Warszawa — 3,40 zt (bilet 20-minutowy)
todz — 2,80 zt (bilet 20-minutowy)
Krakow — 2,80 zt (bilet 20-minutowy)
Poznan — 4,60 zt (bilet 40-minutowy)
Katowice — 3,20 (bilet 15-minutowy)
Wroctaw — 3 zt (bilet 30-minutowy)

W przypadku Wroctawia uchwalone jest wprowadze-
nie biletu 15-minutowego za 2,40 zt od 2018 roku.

To najkorzystniejsza oferta ze wszystkich miast w

przypadku tak krotkiego przejazdu.

Natomiast warto dodac, ze planowany jest wzrost
ceny biletow jednorazowych. Rozwigzanie to ma
na celu wytacznie wzrost dochodéw do budzetu
miasta. Planowane zwiekszenie dochodu z tego ty-

tutu to ok. 7,5 mln zt.
Wzrost kosztéw nie miat by¢ rekompensowany

przez wprowadzenie ulg (taczny koszt to ok. 2,4 mln

ztrocznie), a takze biletu 15-minutowego (3,2 mln zt).
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Koszt jednego dnia przejazdow w przypadku kupna
najdtuzszego biletu okresowego imiennego w grani-

cach miasta dla osoby zameldowanej — poréwnanie

Warszawa — 2,78 zt (bilet warszawiaka 90-dnio-
wy)

todz — 2 zt (bilet 12-miesieczny na wszystkie
linie imienny)

Krakow — 2,85 zt (bilet na sie¢ 12-miesieczny)
Poznan — 2,32 zt (bilety okresowe imienne zapi-
sywane na imiennej karcie PEKA — ceny normal-
ne, czas waznosci 271-366 dni)

Katowice — 3,44 zt (bilet SM/AT bez limitu prze-

jazdow na terenie Katowic 90-dniowy)

Wroctaw — 2,47 zt (bilet semestralny 5-miesiecz-

ny na wszystkie linie normalny)

W przypadku Wroctawia uchwalone jest wprowa-
dzenie od 1 stycznia 2018 . biletu rocznego za 800 zt
(2,19 zt dziennie).

Dla poréwnania — wedtug serwisu Bankier.pl utrzy-
manie samochodu kosztuje 12 836 zt rocznie czyli
35,20 zt dziennie.

Fot. 3 Biletomat podpis Grzegorz W. Tezycki / creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0
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Dlatego wskazujemy, jakie s3 najpilniejsze pro-

blemy do rozwiazania:

- uchwalenie konkretnego i obowigzujacego (uchwa-
ta rady miejskiej) Wroctawskiego Programu Tramwa-
jowego, obejmujacego nowe inwestycje oraz remon-

ty istniejacych torowisk, wraz z datami i kwotami,

- zwiekszenie wydatkéw na komunikacje zbiorowa
do poziomu innych miast kraju, przez co zwiekszyta-
by sie czestotliwos$¢ kursowania oraz mozliwe byto-

by uruchomienie nowych linii,
- zwiekszenie budzetu na potrzeby pieszych, a takze

okreslenie priorytetowych inwestycji pieszych, wraz

z datami ich realizacji oraz kwotami,
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Dane pokazuja, ze Wroctawska Polityka Mobilnosci
jest realizowana niezgodnie z zatozeniami z obsza-
ru ekonomii i finanséw. W inwestycjach i wydatkach
budzetowych nie wida¢ priorytetu komunikacji
zbiorowej, zwtaszcza w poréwnaniu z innymi mia-
stami. Nadal realnym priorytetem jest budowa oraz
rozbudowa droég, z mysla o ruchu samochodowym.
Z drugiej strony podstawowy — wydawatoby sie —
element, jakim jest utrzymanie torowisk w dobrym
stanie, nie ma przeznaczonych wystarczajacych
Srodkéw, na co wskazujg przedstawiciele ZDIUM
oraz liczba odnotowanych wykolejen. Jedynym jed-
noznacznie pozytywnym elementem pozostajg ceny

biletéw, podobne lub nizsze niz w innych miastach.

- stworzenie obowiazujacej koncepcji Szybkiej Ko-
lei Miejskiej, obejmujacej okreslenie finansowania

ze strony miasta dla poszczeg6lnych kurséw,

- rozwazenie realizacji nowych inwestycji w trans-
port zbiorowy w systemie partnerstwa publiczno-

-prywatnego.

Ekonomia i finanse - Ekspertyza Wroctawskiej Polityki Mobilnosci



STAN SIE CZESCIA
POZYTYWNYCH ZMIAN

To dzieki wptatom od os6b takich jak Ty, mozemy dziataé skutecznie.

Poméz nam realizowa¢ nasze wspolne cele!

Numer konta
8311402004 0000 3902 7553 6628
tytut przelewu: Darowizna na cele statutowe

Stowarzyszenie Akcja Miasto

Kniaziewicza 12/4
50-454 Wroctaw

http://www.akcjamiasto.org/darowizna/
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