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AKCJA MIASTO

Akcja Miasto to stowarzyszenie tworzone przez miesz-
kancéw i dla mieszkancow Wroctawia. JesteSmy ludz-
mi z wielu Srodowisk, z r6znymi historiami, pogladami,
zainteresowaniami. Potaczyt nas Wroctaw i dlatego wta-

$nie dziatamy razem.




-

- ® o ® ® 3 & @ ¥ 3 & 8 ¥ 8 ¥ & F 3 8 & F 3 & @ F &2 8 ¥ F 3 ¥ =8 F 3 8 @ F 5 8 # F 3 3 8 F 3 2 8 F 3 &8 8 #F 3 @ 8 F 2 ¥ @ F 3 8 8 & 3 @8 @ F = @

® B B & & & & & & & & & & & 5 & & & B B B & & & 8 B B B & & 8 B B 5 & & 8 B B 5 B & & 8 B B & & & 8 B B &8 & & B B B 5 & & 8 B B 5 B 8 8 =8 @

L ® & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & & @& & & @
@ & & & & & & & & & & & & @

: - " @ o B & 8 ® &8 8 ® & -

Wroctawska Polityka Mobilnosci (WPM) to najwazniejszy strategiczny dokument 1 ® Ruch pieszychioséb o ograniczonej sprawnosci

o transporcie w miescie. Zobowiazuje ona urzednikéw i wtadze miasta do konkret-
nych dziatan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci.

2 e Polityka parkingowa
Gtéwnym celem WPM jest zmniejszenie odsetka podrézy samochodem do 35%.
Tymczasem samochodow przybywa, na koniec 2015 r. byto ich 601 na 1000 miesz-

kancow, czyli o 8% wiecej nizw momencie uchwalania WPM. 3
e Transport rowerowy

-
Chcemy sprawdzi¢, w czym tkwi problem. Dlatego przez rok analizujemy WPM roz- 3
dziat po rozdziale. Spotykamy sie z urzednikami, wnioskujemy o informacje, zbie- N 4
X .
ramy dane. Naszym celem jest obiektywna ocena zapiséw WPM. Sprawdzimy, czy . e Transport zbiorowy
transport we Wroctawiu rzeczywiscie jest zrbwnowazony. Ocenimy, w jakim stop- . clelelans
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Wroctawska Polityka Mobilnosci traktuje miedzy in-

nymi o ruchu pieszych w miescie. Pieszym bywa kaz-
dy, jednak osoby z niepetnosprawnosciami, opie-
kunowie z wozkami czy osoby starsze i schorowane
potrzebuja lepiej przystosowanej infrastruktury. Ta-
kiej, ktéra pozwoli im w codziennym zyciu nie czu¢
sie wykluczonym, zapomnianym czy zagrozonym.
Rzeczywistosc jest taka, ze piesi w wypadkach ko-
munikacyjnych ging najczesciej, a termin ,wtargnie-
cie na pasy” nie funkcjonuje jako element czarnego

humoru. Ponadto nawet osoby mtode i zdrowe nie

moga czuc sie komfortowo, gdyz jakosc¢ przestrzeni
dla ruchu pieszego bywa niska.

Problemy te dostrzegli urzednicy. Zasady realiza-
cji WPM w obszarze ruchu pieszego odpowiadaja
na trudnosci, jakich na co dzien doswiadczaja pie-
si. Czy mozemy liczy¢ na poprawe? Sprawdzilismy
czy zapisy WPM sa realizowane i co jeszcze powinno

zosta¢ zmienione.

Ruch pieszych i osob o ograniczonej sprawnosci - Sprawdzamy realizacje Wroctawskiej Polityki Mobilnosci

MIASTO BEZ BARIER DLA OSOB
O OGRANICZONEJ MOBILNOSCI

Dobra jako$¢ otoczenia w miescie wptywa na po-
dejmowanie przez mieszkancéw, poza czynnosciami
koniecznymi, rbwniez czynnosci opcjonalnych. Spo-
tkania ze znajomymi, spacery z rodzing, korzystanie
z kin czy teatréw. Kazda z tych czynnosci taczy ko-
nieczno$¢ przemieszczania sie pieszo. Jak to wygla-
da we Wroctawiu szczegblnie w odniesieniu do oséb

0 ograniczonej mobilnosci i starszych ?

Mieszkancy Wroctawia

Narodowy spis powszechny 2011

630 131 =
25 655
35100

dzieci wiek 0-3

osoby niepetnosprawne
w wieku produkcyjnym
i przedprodukcyjnym

osoby powyzej 65
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WPM ma zapisy, ktore dbajg o komfort i wygode tej grupy:

"Rozwijanie systemu
transportowego bez barier”

200 mln ztotych na przestarzate tramwaje z 20%
niskiej podtogi miedzy pojazdem a peronem.

-----------------------------
----------------------------
-----------------------------

----------------------------

“Preferowanie w obrebie skrzy-
LN Zowan | weziow przej$é w po-
el i mie terenu”

-----------------------------

Plac Dominikanski czy Spoteczny to jedne z gtow- Umozliwienie pokonania skrzyzowania ulic Swidnickiej

nych weztéow przesiadkowych w centrum. ktoérych iKazimierza Wielkiego i dostania sie na perony w sposéb

archaiczny plan skazuje wiele 0s6b na wykluczenie. ~ wygodny i naturalny

Ruch pieszych i osob o ograniczonej sprawnosci - Sprawdzamy realizacje Wroctawskiej Polityki Mobilnosci

"Usuwanie barier w istniejgcym
systemie transportowym”

Pomimo kontrowersyjnej przebudowy Zautka Solne-  Réwna nawierzchnia umozliwiajaca kazdej osobie wy-

g0 samo przejécie pozostato barierg dla wielu oséb. godne i bezpieczne poruszanie sie po ptycie rynku.

, , Wcielenie w zycie Wroctawskich Standardow Ksztattowania
Przestrzeni Miejskich Przyjaznych Pieszym jest moim priorytetem”

Tomasz Stefanicki, oficer pieszy Wroctawia

Deklaracja oficera pieszego pozwala na pewien
optymizm. Jednakze jak na razie miasto w realizacji
postawionych celéw postepuje zbyt niezdecydowa-
nie. Dobre praktyki pokazuja, ze urzednicy wiedza
jak przeprowadzaé pozytywne zmiany. Ciesza przy-
stanki wiedenskie czy umozliwianie pieszym przej-
$cia w poziomie terenu. Z drugiej strony rozczaro-

wuja inwestycje w zakup przestarzatych tramwajow

czy bardzo powolne tempo likwidacji istniejacych

barier. Czasem nawet zostajg one utrwalone, jak

w przypadku Zautka Solnego.

9
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Dziatania podjete w centrum po uchwaleniu Wroctawskiej Poli-
tyki Mobilnosci:

“Zapewnienie priorytetu ruchu pieszego

w centrum miasta”

Czym jest centrum?

Wedtug odpowiedzi z Biura Zréwnowazonej Mobil-
nosci, obecnie zaden dokument nie reguluje granic
obszaru centrum. Wedtug urzednikéw w praktyce
obejmuje on jednak obszar ograniczony Fosa Miej-
ska, Odra oraz osig ulic: Piaskowa-$w. Katarzyny-
-Skargi. Urzednicy przyznaja, ze takie granice cen-
trum (w rozumieniu WPM) nie sg wystarczajace

i powinny byé rozszerzane. Mozliwe to bedzie, jak
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zasieg centrum w rozumieniu urzednikéw

I zasieg strefy centralnej dostepnosci komunikacyjnej
miasta wg projektu Studium 2017

Wrocha
Madpdrke

mowia, wraz z rozwojem oferty transportu zbioro-
wego oraz ograniczaniem indywidualnego trans-
portu samochodowego — zgodnie z celami Wro-
ctawskiej Polityki Mobilnosci.

Tymczasem wedtug projektu nowego studium stre-
fa centralna dostepnosci komunikacyjnej obejmuje
centralny obszar miasta, siegajacy duzo dalej niz

granice Starego Miasta:
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< Wrockan
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obszar Starego Miasta
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PrzejScie w poziomie wzdtuz

ul. Swidnickiej przez trase W-Z

Nowe przejscie dla pieszych
na wysokosci ul. Zamkowej
przez trase W-Z i strefa piesza

na ul. Zamkowe;j

Projektowane przejscia dla pie-
szych miedzy przystankami Ry-
nek (na trasie W-Z przy ulicach
Ruskiej i Sw. Mikotaja) oraz przez
ul. Grodzka przy Moscie Uniwer-

syteckim

Ruch pieszych i 0séb o ograniczonej sprawnosci - Sprawdzamy realizacje Wroctawskiej Polityki Mobilnosci



Koordynacja zielonego Swiatta na

.| przejsciach dla pieszych, by moz-

liwe byto pokonanie ich naraz:

- ul. Swidnicka przez trase W-Z,

- przez trase W-Z przy ul. Zamko-
wej/Gepperta,

- przez trase W-Z przy ul. Krupni-
czej,

- przez trase W-Z przy ul. Widok

Likwidacja czesci miejsc parkin-
gowych na potudniowym chod-
niku trasy W-Z oraz zmiana par-
kowania na odcinku od ul. Widok
do ul. Wierzbowej (réwnolegte

zamiast na skos)

Strefa zamieszkania wraz z ele-
mentami matej architektury i zie-

leni na ul. Sw. Antoniego

Ruch pieszych i osob o ograniczonej sprawnosci - Sprawdzamy realizacje Wroctawskiej Polityki Mobilnosci

Zaniechania w centrum po uchwaleniu Wroctawskiej Polityki

Mobilnosci

13

Brak priorytetu dla pieszych lub
priorytet pozorny (niedziatajaca
strefa zamieszkania) na waznych
ciggach wschéd-zachéd:

- ul. Wita Stwosza-Rynek

- Rynek-Sw. Mikotaja

W1 - ul.Ruska od pl. Solnego do trasy

W-Z

Ruch pieszych i 0séb o ograniczonej sprawnosci - Sprawdzamy realizacje Wroctawskiej Polityki Mobilnosci



- brak koordynacji $wiatet na
przejsciach dla pieszych przez
trase W-Z wzdtuz ul. Ruskiej

- ul. Nozownicza (szczegdlnie od-
cinek od ul. Kuzniczej do ul. Wie-

ziennej)

Brak priorytetu dla pieszych lub
priorytet pozorny (niedziatajaca
strefa zamieszkania) na waznych
ciggach potudnie-pétnoc:

- ul. Gepperta taczaca plac Wol-

nosci z pl. Solnym

- ul. Kietbasnicza, ktéra niegdys
wedtug planéw urzednikéw mia-

ta by¢ deptakiem

|

|
l‘-
i
L

Przeszkody na ciggach pieszych:
- przyktad 1: latarnia na pétnoc-
nym chodniku ul. Szajnochy

- przyktad 2: elementy infrastruk-
tury posrodku chodnika pod
NFM, obok schody:

- brak zastgpienia zlikwidowa-
nych miejsc parkingowych inng
infrastrukturg powoduje, ze samo
postawienie znaku zakazu nie
do konca eliminuje parkowanie
(przyktad: trasa W-Z):

14 —_— 15

Ruch pieszych i 0séb o ograniczonej sprawnosci - Sprawdzamy realizacje Wroctawskiej Polityki Mobilnosci Ruch pieszych | 0séb o ograniczonej sprawnosci - Sprawdzamy realizacje Wroctawskiej Polityki Mobilnosci



“Powiekszanie stref dla pieszych, szczegodlnie w centrum
miasta”
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Prredmiescie
przestrzenie dla pieszych zaaranzowane do wrzesnia 2013
(bez przestrzeni parkéw, Promenady Staromiejskiej i bulwa-

mmmmmmm przestrzenie dla pieszych zaaranzowane po wrzesniu 2013

I quasi przestrzenie piesze zaaranzowane po wrze$niu 2013

réw)

Po uchwaleniu WPM urzednicy wstrzymali tworze- (strefa na rynku Psiego Pola, element komplekso-

nie nowych przestrzeni dla pieszych. Skupiaja sie
jedynie na wyznaczaniu stref zamieszkania (zwykle

wej przebudowy, zostata oddana w 2013 roku). Dla-

czego to nie dziata, piszemy na nastepnej stronie.
poprzez postawienie znaku), rowniez poza centrum

Lo Na razie nie ma zadnych planéw na

nowe strefy catkowicie piesze!

L
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“Dazenie do zapewnienia pieszym poczu-
cia bezpieczenstwa podczas korzystania
z przestrzeni z dominujgcym ruchem pie-

szych"”

Zapis ten jest na tyle nieprecyzyjny, ze trudno zwery-
stwo przed pojazdami; obowigzuje ograniczenie predkosci

fikowac jego realizacje. PrzyjrzeliSmy sie zatem stre- : 2gal L el
do 20 km/godz; parkowanie dozwolone jestjedynie w miejscach
do tego wyznaczonych.

* Strefa zamieszkania
pieszy moze poruszac sie swobodnie po catej udostepnionej

do uzytku przestrzeni; pieszy ma bezwzgledne pierwszen-

fom zamieszkania*.

= .

Crsssrssssssssssssssssss. Przepisy nie sg egzekwowane — zaréwno te
Slrrrsnrrsrrrsrseriisll dotyczace predkosci, parkowania, jak i ustepo-
Celaatelatett Teenanalel wania pieszym pierwszenstwa.

ul. $w. Jadwigi / mosty Mtynskie ( ul. $w. Antoniego

Fizyczny podziat na chodnik oraz jezdnie nie
pozwala pieszym korzysta¢ swobodnie z catej
dostepnej przestrzeni.

Strefy zamieszkania sa niedostatecznie
oznaczone — w wiekszosci przypadkow
stosuje sie jedynie znaki pionowe, ktore sa

stabo widoczne.

ul. Szewska Psie Pole, Rynek

17

Ruch pieszych i 0séb o ograniczonej sprawnosci - Sprawdzamy realizacje Wroctawskiej Polityki Mobilnosci



Przeanalizowane strefy zamieszkania nie spetnia-
ja swojej funkgji. O ich obecnosci $wiadczy jedynie
stabo widoczny znak drogowy. W kazdej z nich za-
obserwowalismy tamanie przepisow dotyczacych
ograniczenia predkosci, parkowania oraz ustepowa-
nia pierwszenstwa pieszym, a nawet zakazu wjazdu

(na ul. Szewskiej, $w. Jadwigi i na Psim Polu).

Strefy w obecnej formie nie stuzg pieszym — nie
moga oni czu¢ sie w nich dostatecznie bezpiecznie
ani komfortowo. Dziatania miasta w tym obsza-
rze oceniamy jako niewystarczajace. Przestrzeni
z uspokojonym ruchem powinno tez pojawi¢ sie

wiecej.

Strefa zamieszkania w Wiedniu. Wyraznie oznakowana, z ciggtoscig nawierzchni. Ani piesi, ani kierowcy nie

maja watpliwosci, kto ma tutaj pierwszenstwo. Piesi moga korzysta¢ swobodnie z catej dostepnej przestrzeni.
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“Zapewnienie przyjaznych dojs¢ pieszych
do przystankow transportu zbiorowego”

-----------------------------
----------------------------
-----------------------------

el st Przyjaznych doj$é nie prowadzi sie

il przej$ciami podziemnymi.
IR Jak juz pisali$my — stanowia one po-
LRI LI wazng bariere dla pieszych. Schody
znacznie wydtuzaja i utrudniaja dojscie

-----------------------------
----------------------------

# 8 & & ® @ @ & ® @ & & F B B 8 & 8 6 8 8 8 & 8 8 8 & & @
® B 8 B B B B B & B B & B 8 B & B B & 8 8 & 8 & 8 & 8 @ do rz stanku
8 % & & & % & & 8 % & & B F & & 8 F & & & 0 & 8 & F & @ -

----------------------------

Przystanek Galeria Dominikanska Przystanek Urzad Wojewodzki

Lcccrrrrssrsssscsssessssoss Dwa przejscia dla pieszych - na czole
el i na korieu przystanku, znacznie uta-

-----------------------------
----------------------------

.. twiaja dojscie do niego.

Przystanek Arkady Capitol / ul. Bogustawskiego Przystanek Arkady Capitol / ul. Pitsudskiego
fot. screen z http://geoportal.wroclaw.pl/mapy/ortofoto/ fot. screen z http://geoportal.wroclaw.pl/mapy/ortofoto/
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Dziatania miasta w tym obszarze oceniamy pozy-
tywnie. Pojawity sie przej$cia naziemne na ul. Swid-
nickiej oraz na Rondzie Reagana. W przypadku po-
dwojnego przystanku na wyspie wprowadza sie dwa
przejscia dla pieszych — na czole i koncu przystanku.
Oprocz wymienionych wczesniej przyktadow, takie
rozwigzania zostaty zaplanowane réwniez w poniz-

szych miejscach:

- na ul. Dubois koto ul. Pomorskiej,
- na ul. Bardzkiej przy kosciele $w. Ducha,

- na ul. Grabiszynskiej przy ul. Pereca.

Oproécz tego pojawiaja sie takze przystanki wieden-
skie utatwiajace wsiadanie do pojazdow MPK, m.in.

na ulicach Krupniczej i Curie-Sktodowskie;j.

“Dostosowywanie drogowe] sygnalizacji
swietinej do potrzeb pieszych, w tym
seniorow 1 osob niepetnosprawnych”

Na jako$¢ ruchu pieszego ogromny wptyw maja
ustawienia sygnalizacji Swietlnej, szczegblnie
na przejsciach znajdujacych sie w poblizu przystan-
kéw komunikacji miejskiej oraz w centrum.

Amerykanskie badania pokazuja, ze maksymalny
akceptowalny czas oczekiwania na zielone swiatto
na przejsciu dla pieszych wynosi 40 sekund. Po

tym czasie znaczaco wzrasta prawdopodobiefnstwo

przejscia na Swietle czerwonym. Dtugie oczekiwa-
nie na zielone ma wiec nie tylko przetozenie na kom-
fort pieszych, ale takze na bezpieczenstwo ruchu.
W lutym 2016 r. cztonkowie Akcji Miasto dokonali
pomiaréw dtugosci Swiatet na 40 skrzyzowaniach
we Wroctawiu. W sierpniu 2017 r. powtdrzone zo-
staty pomiary na losowo wybranych 10 skrzyzowa-

niach, czyli ponad 50 przejsciach dla pieszych.

ittt e ettt et NajwazZniejszy wniosek: mimo iz

el miedzy pomiarami dhugosé swiatta
s ssseessses zielonego dla pieszych na kilkuna-

et iee e e e lee el e sty przejsciach zostata zwiekszona,

-------------------------------

ceelelelel el el el et et et el et e e e el WEI@Z wigksZoS¢E przej$¢ we Wrocta-
s, wiu wydaje sie mieé $wiatta ustawio-
L e, he priorytetowo dla ruchu samocho-
............................................................. dowego.
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Zle (1 wciaz czeste) przyklady rozwigzan na skrzyzowaniach

Skrzyzowanie ulic Kosciuszki i Dworcowej

Przejscie o dtugosci ok. 11,4 m ma ustawione 5 s Swiatta
zielonego i 4 s Swiatta zielonego migajacego. W tym miej-
scu wiele oséb, gtéwnie starszych i z ograniczong mobilno-
$cig, ma problem z przejsciem paséw przed zakonczeniem
wyswietlania zielonego sygnatu. Jest to przejscie na jednej
z najpopularniejszych drég od dworca PKP do Rynku —

uczeszczane ttumnie przez mieszkancédw i turystéw.

Skrzyzowanie ulic Sktodowskiej-Curie i Nauczy-

cielskiej

W ciggu ulicy Sktodowskiej-Curie piesi trafiajg na podwdjne
przejscie przy stacji benzynowej i wyjezdzie z parkingu Pa-
sazu Grunwaldzkiego. Swiatto czerwone wymusza na nich
oczekiwanie zazwyczaj ok. minuty lub dtuzej, poniewaz na
raz obydwie zebry przejs¢ mozna tylko przez 22 sekundy
w catym cyklu (120 s). Dodatkowo dtugie oczekiwanie od-
bywa sie przy bardzo ruchliwej ulicy i stacji benzynowe;j,
a piesi czesto obserwuja tutaj, jak z pobliskiego przystanku

odjezdza ich $rodek transportu.

Skrzyzowanie ulic Szczytnickiej i Wyszynskiego

Na potréjnych przejsciach Swiatta zielone sa ustawione
w taki sposéb, ze tylko w bardzo szybkim, nienaturalnym
tempie mozna przej$¢ wszystkie zebry za jednym razem. Ale
jest to mozliwe tylko w jednym kierunku i pod warunkiem
rozpoczecia przechodzenia wraz ze zmiang $wiatet. Po-
niewaz przy jednym z tych potréjnych przej$é znajduje sie

przystanek tramwajowy, czesto dochodzi tam do nielegal-

nego przechodzenia pieszych na $wietle czerwonym.
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CHODNIKI

“Ochrona przestrzeni przeznaczonych dla pieszych przed zaj-
mowaniem ich na inne cele oraz zapewnienie odpowiedniej sze-
rokosci chodnikoéw i przejsé dla pieszych”

0Od momentu wprowadzenia WPM minety 4 lata.
Niezwykle istotne jest, by wszystkie nowe inwe-
stycje podtrzymywaty praktyki wskazane w WPM,
szczeg6lnie przy gruntownych remontach lub prze-
budowach. Wazne jest sprawdzanie projektéw
z zatozeniami WPM od momentu pierwszych planéw
do koncowego etapu realizacji. Jesli zaniecha sie
uwaznego sprawdzenia nowych projektéw na zgod-
nos¢ z WPM, problemy dla pieszych moga pojawic

sie tam, gdzie ich by¢ nie powinno lub mogtyby byc¢

ZDIUM“  Wiegkszos¢ kierowcow zatrzymuje sie
na czesci przeznaczonej do parkowania. Miejmy na-
dzieje, ze nieliczne wyjatki znikng po wprowadzeniu
oznakowania poziomego”. Post ZDiUM, Facebook

10.06.2016, po oddaniu inwestycji na ul. Lwowskiej

W rzeczywistosci kierowcy zatrzymuja sie na chodni-

kach, bo nie maja zadnych ograniczen. Przy realiza-

z tatwosciag zniwelowane juz na etapie planowania
inwestycji. Naszym celem, byto pokazanie kilku
przyktadéw, gdzie problemy powstaty, jednak moz-
liwe byty do zniwelowanie bez wysokich naktadow
i wysitku, stosujac sie jedynie do WPM przy plano-
waniu i monitorowaniu realizacji projektow. Przy-
ktady gruntownych inwestycji (ul. Lwowska - 2016
r., ul Wierzbowa - 2017 r.) dotycza $cistego centrum
jak i dalszej cze$ci miasta.

cji inwestycji o tym nie pomyslano (post powyzej).
Zaleca sie stosowanie ogranicznikéw, nie pozwala-
jacych najechaé na chodnik, parkowanie¢ przy pa-

sach dla pieszych, wyjsciach¢ z budynkéw itd.

Zdjecia (od lewej): ul. Lwowska; sierpien 2017 r. 08;
1. samochéd posrodku chodnika; 2. samochéd na

pasach; 3. 80 cm dla pieszego, ignorowanie linii par-

kowania
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“Dbanie o odpowiedni standard i estetyke nawierzchni chodni-
kow i ciggow pieszych, ze szczegolnym uwzglednieniem wygo-
dy 1 bezpieczenstwa przemieszczania sie osob o ograniczonej

sprawnosci.’

Pieszych nalezy informowac o barierach na drodze
m.in. poprzez progi i nawierzchnie o innej fakturze
oraz eliminowa¢ miejsca niebezpieczne (strome
chodniki, krzywe krawezniki, spady chodnika do po-

ziomu jezdni).

Ponizej przyktady, przeoczen skutkujacych brakiem
utatwien na przejsciach dla pieszych (brak spadéw,
wysokie krawezniki) i pozostawianie miejsc niebez-
piecznych oraz niewygodnych dla pieszych, przy

projektowaniu i realizacji nowych inwestycji.

Zdjecia (od lewej): ul. Lwowska; sierpien 2017 r.; 1. stromy $liski spad 25 cm wyzej niz nawierzchnia drogi; nie-

oznakowane ostre, wystajace schody; 3. element niebezpieczny na chodniku (puszka z bezpiecznikami), stupek

jest nieoznakowany i nie zabezpieczony.
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“Dbanie o wdrazanie WPM i realizacje nowych inwestycji w mie-
scie Wroctaw zgodnie z jej zalozeniami rowniez wobec podmio-
tow zewnetrznych ingerujacych w infrastrukture miasta”

Podmioty zewnetrzne/podwykonawcy realizujacy
inwestycje dla miasta Wroctaw nie znaja dobrze wy-
tycznych, wedtug ktérych powinno sie realizowad re-
monty oraz nowe inwestycje. Ponizej ul. Wierzbowa,

ktora zostata odnowiona przez podmiot zewnetrzny

ZLE PARKUJE

po wprowadzeniu WPM. Niestety komfort i bezpie-
czenstwo pieszych nie jest zapewnione, chociaz nie
wymagatoby to wysokich naktadéw inwestycyjnych

i duzych zmian w uktadzie ulicy.

ul. Wierzbowa; sierpief 2017 r.; 1. brak stupkdéw = auta na chodniku = brak miejsca dla pieszych; 2. kierowca

nie widzi pieszych, brak progu zwalniajacego, brak progéw ostrzegawczych; 3. utrudnione wejscie do Rzecznika

Praw Obywatelskich — prog, kratka

Najwazniejsze czynniki wptywajace na komfort i bez-
pieczefAstwo poruszania sie, ktére nalezy sprawdzac
przy realizacji nowych inwestycji i remontéw:

- miejsce na chodnikach dla pieszych / stupki ograni-
czajace parkowanie,

- swobodne przejscie przez ulice / spady, niwelowa-
nie roznic miedzy chodnikiem a jezdnia,

- swobodne poruszanie sie 0séb o ograniczonej mo-
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bilnosci / unikanie tupanej kostki brukowej, ostrych
kraweznikdw, wystajacych elementow,

- funkcja informacyjna / progi ostrzegawcze przed
pasami, nawierzchnia ostrzegawcza przed elemen-
tami niebezpiecznymi (stupy, wystajace murki,
schody itp.).
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PODSUMOWANIE
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Zwiekszenie stref pieszych w centrum, rozumia-
nym w granicach przedstawionych w projekcie
nowego studium zagospodarowania przestrzen-
nego. W tym aspekcie zapisy WPM sg wprost zigno-
rowane. Od pieciu lat w $cistym centrum nie po-

wstata strefa dla pieszych z prawdziwego zdarzenia.

Na swoja szanse czekaja ulice Ruska, Sw. Mikotaja,

Odrzanska, Wita Stwosza czy Gepperta. Nalezy opra-
cowaé¢ harmonogram tworzenia nowych stref cze-
Sciowo lub catkowicie pieszych oraz zapewnic ich

finansowanie w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym.

Dbatos¢ o istniejace strefy zamieszkania. Sy-
tuacja nawet w Scistym centrum bywa kuriozalna
i czesto niebezpieczna, a dziatania Strazy Miejskiej
niewystarczajgce. Potrzebne jest lepsze oznako-
wanie stref, fizyczne wymuszania odpowiedniego
zachowania na kierowcach poprzez wprowadzenie
elementéw uspokajania ruchu takich jak szykany,
progi, wysepki, zielen. Niezbedne jest takze odpo-
wiednie zagospodarowanie przestrzeni dla nowych
stref — bez wprowadzania standardowego podziatu

pomiedzy chodnik i jezdnie.

Sygnalizacja nadajaca priorytet pieszym. Do-
stosowanie dtugosci Swiatta zielonego do mozliwo-
Sci fizycznych oso6b starszych i o ograniczonej mo-
bilnosci, lepsze koordynowanie Swiatta zielonego
na podwojnych i potréjnych przejsciach, skracanie

lub dzielenie cykli swietlnych w szczegblnie newral-
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Zatozenia zawarte w WPM nt.
pieszych sa stuszne. Jakie dziatania
sg potrzebne, aby uznaé, ze te cele sa

realizowane?

gicznych miejscach, np. w poblizu przystankéw
komunikacji miejskiej. Potrzebe pracy nad sygnali-
zacjq rowniez dostrzega oficer pieszy, wiec tym bar-

dziej efektow oczekujemy wkrétce.

Dalsza likwidacja przejs¢ podziemnych i kta-
dek. Wiele dobrej pracy zostato juz wykonanej,
a przyktady to Rondo Reagana lub przejscie Swid-
nickie. W planach jest likwidacja ktadki na ul. Gra-
biszynskiej. Pozostanie wtedy raptem kilka przejs¢
podziemnych i ktadek - liczymy na to, ze miasto be-
dzie odwaznie kontynuowato realizacje zapisu WPM

o preferowaniu przej$¢ w poziomie terenu.

Przestrzeganie standardow pieszych dotycza-
cych nawierzchni. Jakos¢ chodnikow w wielu
miejscach jest bariera dla oséb o ograniczonej mo-
bilnosci.

Monitoring nowych inwestycji pod katem
zgodnosci z WPM. Caty proces inwestycyjny, czy-
li projektowanie, konsultacje, wykonanie i odbior,
musi odbywac sie w imie zasad zawartych w WPM.
Rekomendujemy okreslenie konkretnych sposo-

boéw jego weryfikacji.

Prowadzenie statystyk i analiz: ruchu pieszych,
czasu oczekiwania na zielone i koordynacji Swiatet

w newralgicznych miejscach.
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STAN SIE CZESCIA

Gehl J., 2009, Zycie miedzy budynkami Uzytkowanie

przestzeni publicenych Wydaunictwo Ram POZYTYWNYCH ZMIAN

Odpowiedzi z Urzedu Miejskiego na wnioski o informacje

publiczna

Rozmowy z oficerem pieszym z Urzedu Miejskiego, To dzieki wptatom od osé6b takich jak Ty, mozemy dziataé skutecznie.

Tomaszem Stefanickim Poméz nam realizowac nasze wspolne cele!

Numer konta
8311402004 0000 3902 7553 6628
tytut przelewu: Darowizna na cele statutowe

Stowarzyszenie Akcja Miasto

Kniaziewicza 12/4
50-454 Wroctaw

http://www.akcjamiasto.org/darowizna/
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