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mienia sie myslenie o metropoliach. Wsréd wielu idei,

definicji i wzorcow dobrze radzi sobie pomyst na mia-
sto, w ktérym przestrzen publiczna stanowi solidna pod-
pore jego mobilnosci. W tym prostym pomysle przestrzen
publiczng tworza ludzie - ich nastroje, relacje pomiedzy
nimi, a takze sposob w jaki sie poruszaja. Tajemnica suk-
cesu niektérych miast nie tkwi bowiem w szybkosci prze-
mieszczania sie - zwtaszcza w aglomeracjach europejskich,
ze wzgledu na specyfike ich zabudowy oraz charakter
spoteczennstwa. Wygrywa nie tylko dostepnosé¢ srodkow
komunikacji, ale przede wszystkim r6znorodnos¢ codzien-
nych podrézy.

Fot 1. 14. lipca 2013r., Pola Marsowe, Paryz
- Swieto Narodowe Francji

autor: Michael Gandlmayr

Chodzenie czy w ogdle mobilnos¢, nie jest juz tylko i wytgcznie sposobem, w jaki mozemy sie dostac
z punktu A do punktu B. Miasto nowoczesne ma bowiem proponowac potaczenie wielu rodzajow transportu.
Wielofunkcyjnosé, wieloosiowos¢ i wielopunktowosé codziennej podrézy ma by¢ tu bodzcem do rozwoju
na innych polach: rozrywki, kultury, konsumpcji i wypoczynku. W te strone konsekwentnie zmierzajg miasta
francuskie.

MAIRIE DE PARIS Z

Fot 3. Paryz 27.09.2015r. - Niedziela bez samochodu - Pola Elizejskie,
VIl Dzielnica, Paryz, zrédto: fr.fashionmag.com

du, plakat merostwa Paryza. zrédto: www.paris.fr

Fot 4. Paryz, 27.09.2015r. - Niedziela bez samochodu,
zrodto: leparisien.fr




Holizm: 1. teoria zaktadajaca, ze Swiat stanowi cato$¢, niedajaca sie sprowadzi¢ do sumy czesci; 2. poglad

gtoszacy, ze zjawiska tworza uktady catosciowe

Ruch pieszy moze sta¢ sie filarem zréwnowazonego
rozwoju danej metropolii. Nie ma sie co oszukiwaé -
za faktem, ze po jakims$ miescie chce nam sie chodzi¢,
stojg strategie, bedace czescia konsekwentnie pro-
wadzonej polityki mobilnos$ci. Madrze przygotowane,
oprocz promocji uzycia sity wtasnych nég w codzien-
nych podrézach oraz wdrazania w zycie rozwigzan

QUELS TRANSPORTS APARIS ?
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Circulation auto.

| Paris (intra-muros) |
|43Tvehiculespar Sy
| heureparkm =4 o

| Périphérique

| 5555 véhicules |
| par heure e

Réseau de

aParis I

433M v
| devoyages 4 6,7 9
dont Tramway T3
S14M Fd

; devoyages # 13,100

Ly PORE : . © rozv " Stable|
inzynierskich zwiekszajacych dostepnos¢ drog dla

pieszych, chronig ich juz na poziomie prawa admini-
stracyjnego. Konsekwencjg s decyzje podejmowane
na najwyzszym szczeblu, w ktérym pieszy staje sie
najbardziej chronionym uczestnikiem ruchu drogowe-
go. Nagrodga s liczby. Badania? polskiej Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, przeprowadzo-
nych w 15 krajach UE, pokazaty, ze najbezpieczniej-
szy, a jednoczes$nie najbardziej uprzywilejowany jest
pieszy we Francji i w Norwegii. Polska plasuje sie tu na
koncu zestawienia razem z Rumunia, Wegrami, Stowa-
cja i Stowenia.
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Fot 5. Wybér $rodkéw transportu wg paryzan: ruch pieszy
47%, komunikacja zbiorowa 34%, samochéd 11%, rower 2%.
Dane z 2014r., badania przeprowadzone dla urzedu miasta.
Bardzo wazne jest holistyczne podejécie do mobilno- ~ Zrédto: www.lefigaro.fr

sci we francuskich miastach. Przepisy tylko sprzyjajace

pieszym albo tylko ograniczajgce ruch samochodowy

miatyby o wiele mniejszg szanse powodzenia, gdyby

nie to, ze sg czescig znacznie wiekszego planu, zaktadajacego poprawe jakosci zycia wszystkich Francuzow.
Chcielibysmy zacheci¢ do dzielenia przestrzeni ulicy pomiedzy wszystkich jej uzytkownikéw i chroni¢ tych
najbardziej bezbronnych. Wraz ze starzeniem sie populacji, pojawi sie coraz wiecej oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej? - powiedziata Michéle Merli z francuskiego Resortu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowe-

go, chwile po wprowadzeniu zmian w prawie dotyczacych ochrony pieszych z 2010r3.

Jednym z przedmiotéw na wiekszosci francuskich szkét wyzszych szkolgcych architektéw i planistow jest
socjologia, zgodnie z zatozeniem, ze zréwnowazony rozwéj miast, to rowniez rozwéj jego mieszkancoéw - ich
spokdj, komfort i zadowolenie z zycia. Przy analizie mobilnosci Francuzéw nie bierze sie wiec pod uwage tyl-
ko jednego sposobu poruszania sie albo wyboru tylko jednego $rodka lokomocji. Ogromne znaczenie ma tu
analiza tej podrézy rozbitej na drobniejsze odcinki tworzace jedng catos¢. Nawet jesli podréz do pracy prze-
cietnego Francuza trwa godzine, to nie jest to czas spedzony tylko i wytgcznie w jednym srodku komunikacji,
np. za kierownicg samochodu. Na podréz te sktadajg sie: odwiezienie dziecka, a potem odebranie go
z przedszkola lub ze szkoty, poranna kawa w ulubionej kawiarni, drobne zakupy lub wizyta u szewca.

Pieszy na francuskiej ulicy jest numerem jeden. Dzieki zmianom sprzed kilku lat (Dekret nr 2010-1390 z dnia
12 listopada 2010r.) jest chroniony juz wtedy, kiedy znajduje sie w poblizu przejscia dla pieszych. Kierowca
ma obowigzek przepusci¢ go nie tylko w sytuacji, gdy pewnym krokiem wchodzi na jezdnie, ale juz w momen-
cie, w ktérym dopiero sygnalizuje zamiar przejscia na druga strone ulicy. W praktyce wyglada to tak, ze nie
ma definicji wyraznego sygnalizowania takiego zamiaru, zatem kierowcy s niejako zmuszeni do tego, zeby
poswiecié pieszym wiekszg uwage.

1 http:/www.brd24.pl/prawo/jak-kraje-ue-chronia-pieszych/

2 http:/www.lefigaro.fr/actualite-france/2010/11/18/01016-20101118ARTFIG00738-de-nouveaux-droits-pour-les-pietons-et-
-les-cyclistes.php, ttum. KKusowska

3 Dekret nr 2010-1390 z dnia 12 listopada 2010r.




W 2014 roku francuskie Ministerstwo ds. Zréwnowazonego Rozwoju wydato bardzo istotny, z punktu wi-
dzenia polityki pro-pieszej, dokument - Plan dziatania na rzecz mobilnosci aktywnej*, poprzedzony pilotazem
z 2013 roku.

Jak wygladaja podstawowe zatozenia tego planu?
Opracowanie systemu intermodalnego® transportu publicznego i mobilnosci aktywne;j.

Odlegtosci i czasy dojscia lub dojazdu do przystanku nie powinny zniechecaé do korzystania ze srodkéw komu-
nikacji miejskiej. Zaproponowano zwiekszenie liczby chronionych parkingdéw dla roweréw i pozostatych jed-
nosladéw oraz zapewnienie mozliwosci ich ewentualnego przewozu w $rodkach komunikacji miejskiej, a takze
wykorzystanie nowoczesnych nosnikéw informacyjnych dla pieszych pasazeréw udajgcych sie na przystanek
lub juz na nim przebywajacych.

Podziat i reorganizacja przestrzeni publicznych przy dbatosci o bezpieczenstwo wszystkich ich uzytkownikdw.

Zaproponowano wprowadzenie szeregu rozwigzan inzynierskich zwiekszajgcych bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikéw pasa drogowego, aby zminimalizowa¢ mozliwo$¢ kolizji pomiedzy pieszymi, rowerzystami
i samochodami, a takze pomiedzy samymi pieszymi i rowerzystami.

Waloryzacja ekonomiczna transportu rowerowego.

Podkreslono zalety roweru, jakimi s3, w poréwnaniu z pozostatymi srodkami transportu, jego szybkosé, nie-
zawodnosc i tatwos¢ przemieszczania, a takze zerowy wptyw na $rodowisko naturalne, przy jednoczesnym
dynamizowaniu ekonomii lokalnej. Zaproponowano promocje roweru jako podstawowego srodka transportu
w codziennych podrézach przy podkresleniu jego zalet spotecznych, ekonomicznych i ekologicznych.

Stworzenie i wprowadzenie strategii zwigzanych z mobilnoscig aktywna w dziatania zwigzane z planowaniem
przestrzennym i gospodarka mieszkaniowa.

W planie zapisano, ze przy planowaniu nowych inwestycji nalezy wzig¢ pod uwage specyfike aktywnosci zwig-
zanych z mobilnoscig aktywna. Planowanie drég, przestrzeni publicznych, a przede wszystkim nowych inwe-
stycji deweloperskich juz na etapie koncepcji odbywaé sie winno przy zwréceniu uwagi na ich podstawowego
uzytkownika, ktérym w tym przypadku ma by¢ pieszy, pézniej rowerzysta. Zapisy dotyczace konkretnych roz-
wigzan powinny znalez¢ sie réwniez w tworzonych w przysztosci dokumentach urbanistycznych.

Opracowanie atrakcyjnych turystycznie ogélnokrajowych tras rowerowych.

Celem jest tu nie tylko zachecenie do uprawiania turystyki aktywnej, ale tez stworzenie nowych miejsc pra-
cy. Plan zaktada wzrost udziatu podrézy rowerowych we wszystkich podrézach zwigzanych z turystyka z 3%
w roku 2010 do 6% w roku 2020 oraz stworzenie 12.000 nowych miejsc pracy zwigzanych bezposrednio z tg
gatezig turystyki.

Zwroécenie uwagi spoteczenstwa na zalety poruszania sie pieszo i rowerem.

Zaplanowano promocje ruchu pieszego i transportu rowerowego jako zdrowszej alternatywy dla pozostatych
typow transportu indywidualnego, wprowadzanie nowych przepiséw ruchu drogowego korzystniejszych dla
pieszych i dla rowerzystow oraz konsekwentng realizacje strategii zapisanej w planie aktywnosci mobilnej.
W dtuzszej perspektywie czasu dziatania te przynies¢ majg wymierne korzysci dla catego spoteczenstwa. Istot-
ne jest tu uswiadomienie Francuzom wagi i znaczenia tych zmian juz na etapie ich wprowadzania.

4 “Plan d'actions pour les mobilités actives (PAMA). La marche et le vélo.”, wyd. przez francuskie Ministerstwo Ekologi, Zréwnowazo-
nego Rozwoju i Energii oraz Ministerstwo Transportu, Morza i Rybotéwstwa, marzec 2014r., ttum. KKusowska

5 Transport intermodalny, czyli transport wykorzystujacy wiecej niz jeden srodek komunikacji.
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Fot 6. Zrédto: france24.com

Przedstawiony powyzej Plan dziatania na rzecz mobilnosci aktywnej jest szczegdlny, poniewaz zwraca uwage
nie tylko na ekonomiczne i ekologiczne zalety rozwoju tzw. indywidualnego transportu miekkiego®. Podkresla
sie tu wptyw XX-wiecznej polityki rozwoju i budowy francuskich miast pod transport samochodowy na spo-
teczenstwo. Nie chodzi tylko o przystowiowy “ruch to zdrowie”, ale o to, ze samochdd w miescie znaczaco
wptywa na rozwdj choréb cywilizacyjnych, a wiec tez na stan zdrowia i poczucie szczescia jego mieszkaricéw.
W Polsce i w naszej czesci Europy w ogodle, temat mobilnosci aktywnej ciggle raczkuje. Szkoda, bo moze oka-
zac sie, ze poprzez swojg specyfike polskie metropolie majg o wiele wiekszy potencjat od miast zachodnich
do wprowadzania tego typu polityki. W dalszym ciggu sie odbudowujemy - w centrach gesta przedwojenna
tkanka miejska, sprzyjajaca ruchowi pieszemu, czesto wystepuje obok ciggle niezagospodarowanych dziatek.
Na obrzezach budujg sie nowe osiedla - najczesciej w sposéb rozproszony, wymykajacy sie spod kontroli wtadz
danego miasta i na to zjawisko nie ma jednoznacznego lekarstwa. Sg jednak sposoby na to, zeby bezposrednio
wptywac na ksztatt tych osiedli, ich strukture, a wiec takze fakt czy ich mieszkancy bedg robi¢ codzienne zaku-
py udajac sie piechotg do lokalnego sklepu spozywczego, czy tez bedg zmuszeni wsig$¢ w samochdd i jechac
znacznie dalej. Nie bez znaczenia pozostaje tez dostepno$é komunikacji zbiorowej rozumiana nie tylko jako
ilod¢ i czestotliwo$¢ kursowania pojazddw, ale tez komfort dojscia na przystanek. Polityka transportowa jest
tu kluczowa.

W badaniu z 2010 roku wykazano, ze okoto 61% codziennych podrézy paryzan w obrebie metropolii to
podréze piesze. Tylko 7% z nich wybiera na co dzien samochéd’

Po francuskich ulicach chodzi sie nie tylko bezpiecznie, ale i przyjemnie. Moje doswiadczenie pokazuje, ze wta-
$nie tu moze kry¢ sie tajemnica sukcesu francuskich miast. Paryz nie jest miastem ani cichym, ani spokojnym.
Nie jest tez miastem szczegdlnie zréwnowazonym. Jednak dzieki dos¢ konsekwentnie prowadzonej polityce
mobilnosci, zarowno w stolicy jak i w catej Francji, bardzo czesto to wtasnie odgtosy ludzi, a nie maszyn prze-
bijajg sie tu na pierwszy plan.

Zeby uwierzy¢, nalezatoby na chwile przysiaé¢ przy stoliku jednej z przyulicznych kafeterii w Paryzu. Zaméwi¢
kawe i obserwowad, nic wiecej. Najlepiej robi¢ to w godzinach szczytu - rano lub wieczorem. Idealnie przy
stacji metra albo podmiejskiego pociggu RER. Przyjrze¢ sie panom w trzyrzedowych garniturach zsiadajgcym
z hulajnogi i sktadajagcym je w biegu przed zejsciem do metra. Spojrze¢ na nonszalanckie paryzanki, ktére po

6 Indywidualny transport miekki - transport indywidualny zaktadajacy uzycie sity wtasnych mieéni, tj. ruch pieszy, rowerowy, rolka-
rze, itd.

7 “Le bilan des déplacements a Paris. Enquete globale de transport (EGT) 2010", badanie z 2010 roku przeprowadzone przez STIF-
-OMNIL-DRIEA na potrzeby magistratu Paryza




dwdch godzinach spedzonych przed lustrem i osiggnieciu wygladu “jakbym-wtasnie-wstata-z-t6zka" odpinaja
rowery miejskie ze stojakow. W ttumie mozna dojrze¢ elegancka starsza pania z torba na kétkach na zakupy,
ktéra prawdopodobnie przyjechata tu prosto z XIV Dzielnicy do ulubionej krawcowej. Wszystko w szumie
miejskich odgtoséw: ryku silnikéw taksowek, tragbigcych klaksonow, gwaru rozméw, stukotu obcaséw. Pie-
szych jest tu mndéstwo, a miejscowych od turystéw mozna poznaé po tym, ze bardzo sie gdzies$ spiesza. | wcale
nie jest ich mniej.

Paryz ma dos¢ dtuga, bo siegajacg co najmniej do lat 60. ubiegtego wieku, historie $wiadomego tworzenia
przestrzeni dla pieszych: promenad, ktadek i mostéw nad Sekwana, przebudowy ulic pod zmniejszenie nate-
zenia ruchu samochodéw?. Jednak to, co wydarzyto sie w ciggu ostatnich kilku lat i bedzie sie dziato dalej, jest
juz czescia wiekszej strategii, obejmujacej catg Francje.

Fot 6. Plac Republiki u zbiegu Il, X i XI Dzielnicy, Paryz - przed i po przebudowie w 2013r.

Zeby sie o tym przekona¢, mozna zaszale¢ i usiaé¢ pod drzewem na Placu Republiki. A po powrocie do domu
spojrze¢ na fotografie tego miejsca sprzed kilku lat. Plac ten w 2013 roku przeszedt spory lifting. Kultowe
miejsce manifestacji staje sie powoli symbolem nowej rewolucji. Jeszcze kilka lat temu % miejsca zajmowaty tu
samochody. Obecnie proporcje sie odwrdcity i ruch samochodowy to % przestrzeni. O jego ksztatcie decydo-
wali w duzej mierze mieszkancy Paryza, bo projekt wspieraty kilkutygodniowe konsultacje spoteczne “Nowy
Plac Republiki dla wszystkich”. Nie brakowato przeciwnikow tego rozwigzania, gtéwnie wsréd zmotoryzowa-
nych. Ostatecznie jednak zadecydowaty liczby. Przeprowadzone w latach 2001-2010 badania pokazaty, ze
okoto 61% codziennych podrézy paryzan w obrebie metropolii paryskiej to podrdze piesze. Tylko 7% podrézy
na trasie dom-praca odbywa sie samochodem. Szesciu na dziesieciu Francuzéw wybiera w tym przypadku
komunikacje miejska?®. Oznacza to zmiane o okoto 6% na korzys¢ podrézy pieszych w stosunku do roku 2001.
To bardzo dobry wynik, w tak krétkim czasie. | rzeczywiscie - wystarczy kilka godzin na paryskiej ulicy, zeby
przekonac sie o stusznosci tych badan. Coraz czesciej nie chce sie wsiada¢ do samochodu - zniecheca spraw-
nie dziatajaca, tansza komunikacja miejska i podmiejska oraz rozwigzania odsuwajace ruch samochodowy na
dalszy plan. Taka polityka ma prowadzi¢ do tego, zeby na samochdéd decydowato sie jak najmniej osob.

Po Paryzu chce sie chodzi¢ - po wyjsciu ze stacji metra zachecajg do tego szerokie i wygodne chodniki, ktére
pomieszczg i miejscowych, i turystow, a takze stoliki przyulicznych kawiarni. Wazna jest tez specyfika samej
ulicy, nie tylko w turystycznym scistym centrum. Wiekszos¢ ulic realizuje tu bowiem zatozenia wysokiej jako-
$ci przestrzeni publicznej z kafeteriami, restauracjami i sklepikami dostepnymi dla wszystkich - niezaleznie od
wieku, ptci czy stanu zdrowia.

8 Celowo nie siegam tu az do tzw. “Haussmannowskiej przebudowy Paryza” z XIX wieku. Mimo tego, Ze jej przebieg miat ogromny
wptyw na dzisiejszy wyglad miasta - jego bulwaréw, skwerow, deptakéw, tak byta ona wtedy spowodowana w gtéwnej mierze kwest-
iami higieny (rozprzestrzenianie sie epidemii), a takze potrzeba kontroli nad spoteczeristwem - szersze bulwary pozwalaty na ruchy
wojsk i miaty uniemozliwia¢ zaktadanie barykad przez rewolucjonistow. A ostatecznie miasto mogto przeciez te przestrzenie wyko-
rzysta¢ w zupetnie inny sposéb, a jednak oddaje je pieszym.

9 Informacje ze strony http:/www.placedelarepublique.paris.fr/

10 “Le bilan des déplacements a Paris. Enquete globale de transport (EGT) 2010", badanie z 2010 roku przeprowadzone przez STIF-
OMNIL-DRIEA na potrzeby magistratu Paryza
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Nie tylko Paryz

Ruch pieszy we Francji to nie tylko strategie
ogolnokrajowe czy dziatania na terenie stolicy.
To zbidr inicjatyw poszczegdlnych francuskich
miast, ktére na potrzeby wtasne przeprowa-
dzajg wewnetrzne analizy, opracowujg po-
mniejsze strategie i plany piesze.

Strasbourg, miasto w ruchu - raport z 2012
roku, powstaty w wyniku kilkuletnich badan,
ktére pokazaty jak wazny jest ruch pieszy
w Strasbourgu:

.;\ = - .';*‘ AN

¢ statystyg;ny mieszkaniec Straspourga jed- Fot 8. Paris plage, ZzZrodto: http:/3.bp.blogspot.com/-ZuieM2coH50/Va-
ng podrdz na trzy odbywa na piechote, 0osagM9ul /AAAAAAAAPKE/S6yyQu-iRoY/s1600/credits-photo-paris-shanghai-

-fashion-com.jpg
e w centrum miasta piesze podrdze stanowig
az 52% wszystkich podroézy,

e dworzec gtéwny generuje okoto 24.000 podrdzy pieszych, z ktérych 40% stanowiag podrdze przyjezdnych
- pozostate maja zwigzek z codziennymi dojazdami i dojSciem do przystankéw transportu publicznego.

W dokumencie czytamy: Sposrdd wszystkich rodzajéw podrdézy, ktére tworzg mobilnosé wspétczesnego mia-
sta tylko ruch pieszy przynosi zysk na tak wielu polach: na polu ekologii, ekonomii, dobra jednostki, zdro-
wia publicznego. Czesto jednak zapomina sie o jego najwiekszej zalecie - chodzenie jest miastotworcze!.
Miejskos¢ rozkwitta dzieki praktyce pieszej, ktéra jednoczesnie dawata swojego rodzaju wolnos¢ i swobode
w jego planowaniu. XX wiek natomiast, wraz z przybyciem do miast samochodéw, wolno$¢ te znacznie ograni-
czyt. Urzad miasta, za ktérego kadencji powstat plan, na samym jej poczatku postawit sobie za cel odzyskanie
11 Cytat z: Plan piéton. Ville de Strasbourg 2011-2020, ttum. KKusowska




przynajmniej czesci miejsca dedykowanego samochodom, ktére zajmowaty okoto 90% przestrzeni publicznych
w miescie'?. W 2009r. zwrdcono uwage na to, ze wcigz ponad 25% codziennych podrézy ponizej 1km to podréze
samochodem. Powody sg dwa:

e W momencie powstawania planu pieszego Strasbourg pochwali¢ moégt sie jedng z najlepszych ofert komu-
nikacji zbiorowej (gtéwnie tramwajowej) we Francji'®. Pomimo tego, statystyczny mieszkaniec tego miasta
wybierat samochdd, jesli uwazat, ze jego codzienna droga na przystanek jest niebezpieczna lub po prostu
nieprzyjemna.

e Pomimo faktu, ze wiekszo$¢ dzieciakdow w Strasbourgu nie ma do szkoty dalej niz 1km, ich rodzice wolj je
podwiezé samochodem. Argumentem jest tu kwestia ich bezpieczenstwa, chociaz wieksza liczba aut przy
szkotach paradoksalnie to bezpieczernstwo zmniejsza.

Densité

de pratique  FOt 9. Plan pieszy miasta

Siea " Strasbourg, 2009r.,
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Fot 10. Plan pieszy miasta Strasbourg, 2009r. ,Obecny i docelowy przekréj przez ulice $Srédmiejsky”
zrédto: www.strasbourg.eu

Magistrat postawit sobie wiec trzy cele do osiagniecia na lata 2011-2020: zwiekszenie o 10% liczby przemiesz-
czen pieszych w podrézach do 1km, podniesienie o 5% liczby przemieszczen pieszych w podrézach 1-2km,
a w podrdézach na odlegtos¢ ponad 2km zwiekszenie udziatu podrézy taczacych ruch pieszy i komunikacje zbioro-
wa. Zeby te cele osiggna¢ stworzono 10 punktéw sktadajacych sie na Plan pieszy miasta Strasbourg:

e Promocja ruchu pieszego - kampanie spoteczne, edukacja w szkotach.

e Zwiekszenie procentowego udziatu przestrzeni przeznaczonej dla pieszych we wszystkich przestrzeniach pu-

12 http:/www.rue89strasbourg.com/index.php/2012/06/06/societe/tribune-il-y-a-un-conflit-entre-pietons-et-cyclistes-a-strasbourg/

13 Dane z: http:/polskanarowery.sport.pl/blogi/velorution/2013/01/plan_strasburga_na_miasto_pieszych__science_fiction/1




blicznych - zatozono 50% przestrzeni ulicy wolne od ruchu kotowego, tzn. przeznaczone dla ruchu piesze-
g0, rowerowego i tramwajow.

e Wprowadzenie rozwigzan pozwalajacych na unikniecie konfliktu pieszy-rowerzysta - projektowanie in-
frastruktury pieszej i rowerowej poza scistym centrum miasta oddzielonej od siebie, a w samym centrum
zachecanie rowerzystow do tego, zeby pozostawili swoje jednos$lady na wjezdzie. Pieszy ma bezwzgledne
pierwszenstwo przed wszystkimi pojazdami.

e Stosowanie dokumentéw planistycznych przy projektowaniu nowych inwestycji, przy uzyciu znajdujacych
sie w nich zalecen i zapiséw, ktore sprawiaja, ze dana przestrzen jest nie tylko bezpieczna i dobrze zapro-
jektowana, ale i przyjazna dla uzytkownika. W skrécie - pieszy nie powinien by¢ zmuszany do chodzenia
“na okoto”, jesli juz, to na odlegtosc nie wiekszg niz 50m.

e Przeznaczenie 1% srodkdéw na pieszych przy okazji kazdej inwestycji w transport publiczny, co mozna ro-
zumied np. poprzez stworzenie przejscia dla pieszych do nowoprojektowanego przystanku autobusowego;

e Edukacje najmtodszych - wprowadzenie systemu tzw. buséw pieszych (“pédibus”) do przedszkoli i szkét
podstawowych.

e Poprawe bezpieczenstwa pieszych na drogach o natezeniu ruchu 50km/h i wiecej, poprzez tworzenie
wiekszej ilosci przejsé dla pieszych na tych arteriach.

e Poprawe sytuacji pieszych na skrzyzowaniach - dostosowanie cyklu $wiatet, piesi majg by¢ priorytetem.

e Ogoblng poprawe jakosci infrastruktury dla pieszych - w tym przypadku budowa brakujacych ktadek nad
ciekami wodnymi dla usprawnienia komunikacji piesze;j.

e Stworzenie sieci pieszej z centrum na obrzeza miasta - potaczenie scistego centrum Strasbourga ciggami
stricte pieszymi z dzielnicami mieszkaniowymi.

Oprécz oficjalnych dokumentéw, jak wspomniany wyzej plan pieszy Strasbourga, dziatania na rzecz pieszych
we Francji zwigzane s3 przede wszystkim z edukacjg spoteczenstwa na temat tego, jakie wymierne korzysci
niesie za sobg ruch pieszy lub ruch pieszy potaczony z komunikacjg miejska w stosunku do innych srodkéw
transportu. Kampanie spoteczne, reklamy na przystankach i w lokalnej prasie, akcje ulotkowe, a takze szeroko
rozumiane akcje edukacyjne w szkotach - jeszcze do niedawna wiekszo$¢ z nich powstawata z inicjatywy lokal-
nych aktywistéw i ekologdéw czy po prostu rodzicéw. Od momentu wejscia w zycie ogdlnokrajowej polityki na
rzecz ruchu pieszego obserwuje sie coraz wiecej tego typu inicjatyw podejmowanych przez wtadze poszcze-
golnych francuskich miast. Czasem sg one czescig dokumentéw pieszych, jak w przypadku Strasbourga. Cza-
sem sg wynikiem obietnic i zatozen przedstawionych w kampanii wyborczej danego polityka, jak ma to miejsce
w przypadku mer Paryza - pani Anne Hidalgo, ktéra od momentu objecia stanowiska, bardzo konsekwentnie
realizuje postanowienia zwigzane z uspokojeniem ruchu samochodowego w stolicy. Czasem kampanie te sta-
nowia czes$¢ wiekszej akcji promocyjnej komunikacji zbiorowe;j.
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Fot 11. Bordeaux, program ,Droga naprzdd”, kadry z filmu promocyjnego. Zzrédto: https:/vimeo.com/132082484




Program “Droga naprzéd” (La marche a suivre) promowat w Bordeaux ruch pieszy jako nieodtaczny element
systemu transportu zbiorowego. Mieszkancy miasta czesto rezygnowali z tramwaju ze wzgledu na panujacy
w nich ttok i niewygode w godzinach szczytu. Na tablicach informacyjnych przystankow oprécz czasu ocze-
kiwania na nastepny tramwaj i czasu dojazdu na konkretng stacje pojawit sie wiec réwniez czas dojscia na
piechote. Czesto byt on mniejszy, niz zsumowany czas oczekiwania na pojazd i czas samej jazdy. Program pro-
mowany byt w mediach i w Internecie poprzez film animowany** pokazujacy to rozwigzanie w praktyce.

Zeby zacheci¢ mieszkancéw do podrézowania komunikacja miejska, wtadze miasta siegnety réwniez po
inny sposéb - pilotazowy program, w ktorym jeden dzien w miesigcu centrum Bordeaux wolne jest od ruchu
samochodowego. Jego mieszkancy i turysci moga cieszy¢ nim od godziny 10 do 18, w kazdg pierwszg niedziele
miesigca. Na ten czas kierowcy dostajg specjalne bilety na parkingi wokét centrum.

-

GRANDLYON

Fot 12. Bordeaux, program ,Droga naprzéd”, kadry z filmu promocyjnego. zrodto: https:/vimeo.com/132082484

Przyktadem innego miasta, ktérego wtadze wykonaty ukton w strone pieszych, jest Lyon. Od kilku lat kazdej
zimy na pare tygodni historyczne centrum, malowniczo potozone na wzgdrzu, zamienia sie w teatr $wiatta.
Coroczny festiwal Swieto Swiatta (Féte des Lumiéres) przyciaga ttumy turystéw. Jakié czas temu postano-
wiono, ze na czas jego trwania centrum miasta zostanie catkowicie zamkniete dla ruchu samochodéw. Stato
sie tak nie tylko ze wzgledow estetycznych, zwigzanych z montowaniem instalacji $wietlnych i performan-
ce’ami na ulicach, ale rowniez ze wzgledéw praktycznych. Przyjezdnym po Lyonie porusza sie bardzo trudno,
zwtaszcza samochodem, ze wzgledu na duzg ilos¢ ciasnych, jednokierunkowych uliczek. Parkowanie jest dla
odwaznych, a zagubieni turys$ci wjezdzajacy na prywatne posesje uprzykrzajg zycie mieszkaricom Lyonu. Teraz
kazdy przyjezdny dostaje na wjezdzie poradnik i mape piesza®® z odlegtosciami pomiedzy poszczegdlnymi, naj-
bardziej charakterystycznymi punktami miasta podanymi w minutach oraz poradami dotyczagcymi parkingéw
przed wjazdem do centrum.

Dziatania te wptynety na wszystkich mieszkancéw miasta i na sposéb, w jaki planuje sie jego uktad komuni-
kacyjny. Do tej pory wprowadzono tam strefe tempo 30 na ulicach o tacznej dtugosci 210km, a takze ulice
w strefie 20km/h o tacznej dtugosci 8km. Wolnych od ruchu kotowego jest tu juz w sumie okoto 15km ulic,
gtéwnie w centrum miasta.

“Wszystko sprowadza sie do zaufania. Wg psychologii ewolucyjnej nasi przodkowie znacznie lepiej radzili
sobie w starciu z dzikimi zwierzetami czy wrogami, jesli pracowali razem. (...) Naukowcy odkryli, Ze nasze
maézgi przesytaja bodzZce zwigzane z dobrym samopoczuciem, jesli wspétpracujemy z innymi ludZmi - nawet
tymi, ktorych nie znamy. Szybki powrét do godzin szczytu: jesli kiedykolwiek utknates wtedy w samocho-
dowym korku w Paryzu, Vancouver czy Sydney z pewnoscia doswiadczytes wsciektosci i kolejnych zastrzy-
kéw adrenaliny do krwi. Emerytowany profesor Uniwersytetu Kolumbii Brytyjskiej John Helliwell, badajacy
zaleznosci pomiedzy szczesciem i wieziami spotecznymi, powiedziat mi, Zze to samo uczucie towarzyszyto
naszym przodkom zagubionym samotnie w dzungli. To ty, sam na sam z lwami."*¢

14 Film mozna obejrze¢ tu: https:/vimeo.com/132082484
15 Mapa piesza Lyonu: http:/www.onlymoov.com/fileadmin/user_upload/media/PDF/20131119_om_guidepieton.pdf

16 Cytat z “Happy city”, autor Charles Montgomery, ttum. KKusowska




Ogromna zaletg i punktem wspoélnym wszystkich francuskich dziatan na rzecz pieszych jest ich przystepnosé.
Dla wszystkich. Nie s3 to tylko suche teksty raportéw, petne liczb, wykreséw i analiz. Ich grafika, sposéb, w jaki
sg przedstawione i jezyk, ktorym s3g napisane, sprawiaja, ze s one dostepne dla kazdego. Dziatania zwigzane
z edukacja i potrzeba dotarcia do jak najwiekszej czesci spoteczenstwa sprawiajg, ze polityka piesza Francji
jest sprawg wszystkich Francuzéw. To nie kolejne ustawy mogg zadecydowaé o sukcesie francuskich miast, ale
wspodlne tworzenie prawa, w ktérym kolejne zapisy spowodowane sg rzeczywistymi potrzebami mieszkancéw
Paryza, Strasbourga, Lyonu czy Bordeaux. W Planie dziatania na rzecz mobilnosci aktywnej czytamy: Jesli dy-
namika zmian wynika z oddolnie sygnalizowanych potrzeb - mieszkancéw, aktywistéw, organizacji - panstwo
powinno je wspierac i nada¢ im konkretne ramy. Winno utwierdzi¢ sie w roli mediatora i koordynatora, poprzez
opracowanie konkretnych i zréwnowazonych rozwigzan w dziedzinie transportu, bezpieczenstwa, zdrowia, tu-
rystyki, zrbwnowazonego rozwoju, urbanistyki, edukacji i sportu oraz zapewnié¢ korzystne warunki do realizacji
tych wizji i ambicji.'”

Fot 13. Zrédto: lepoint.fr

17 “Plan d’actions pour les mobilités actives (PAMA). La marche et le vélo.”, wyd. przez francuskie Ministerstwo Ekologi, Zréwn-
owazonego Rozwoju i Energii oraz Ministerstwo Transportu, Morza i Rybotéwstwa, marzec 2014r., ttum. KKusowska
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