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Uwagi do Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r.

Krajowy Program Kolejowy to niepowtarzalna szansa na radykalne podniesienie standardu transportu zbiorowego w Polsce i
na Dolnym Slasku. Efektywne wykorzystanie mozliwych do uzyskania ogromnych $rodkéw finansowych pozwoli na likwidacje
wieloletnich zapdZnien w rozwoju infrastruktury kolejowej. Umozliwi tez wprowadzenie transportu zbiorowego na znacznie
wyzszy poziom, poréwnywalny z zachodnioeuropejskim.

Realizacja prac umozliwi stworzenie wokdt Wroctawia systemu kolei aglomeracyjnej, dzieki ktéremu tysigce mieszkancow
wroctawskich osiedli i catej aglomeracji bedg mogty wygodnie i szybko dotrze¢ do pracy i szkoty - lub wykorzysta¢ kolej przy
przejazdach turystycznych w wolnym czasie. Uwzglednienie i realizacja projektéw poprawi tez mobilnos¢ i jakos¢ zycia
Dolnoslazakéw, a takze wesprze turystyke w regionie. Mozliwos¢ sprawnego przemieszczania sie pomiedzy takimi miastami,
jak m.in. Olesnica, Strzelin, Wotdw, Ktodzko, Miedzylesie i Wroctaw jest sprawa kluczowa dla wojewddztwa.

Niestety, obecna wersja Programu nie w petni wykorzystuje potencjat Dolnego Slaska i aglomeracji wroctawskiej. Czes¢
potrzeb nadal pozostaje poza lista przewidziang do realizacji, co nas niepokoi. Apelujemy zatem
o uwzglednienie potrzeb regionu w Krajowym Programie Kolejowym poprzez dokonanie waznych w naszej ocenie korekt
i uzupetnien.

l. Proponujemy wprowadzi¢ nastepujgce nowe projekty:

*) Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej pasazerskiego transportu kolejowego

Projekt przystankowy-peronowy - ma za zadanie umozliwi¢ budowe nowych przystankéw kolejowych (lub zmiane lokalizacji
istniejgcych, w razie potrzeby) w rejonach postepujgcej urbanizacji, dzieki czemu mozliwe bedzie "przyblizenie" kolei do
nowych osiedli w rozbudowujacych sie miejscowosciach.

Dodatkowe przystanki umozliwig korzystanie z transportu kolejowego nowym grupom mieszkancow, skracajgc im tagczny czas
podrézy (liczony metodg "drzwi do drzwi", tj. z miejsca zamieszkania do celu podrdzy). Nalezy podkresli¢, ze wtasnie
determinanta czasowa jest jednym z najwazniejszych czynnikdéw wptywajgcych na wyboér srodka transportu.

We Wroctawiu dzieki temu projektowi mozliwa bytaby budowa przystankdéw m. in. na Lipie Piotrowskiej, Jagodnie czy
Stabtowicach.

*) Dostosowanie przebiegu linii kolejowych do potrzeb publicznego transportu zbiorowego

Projekt infrastrukturalny - ma za zadanie umozliwic¢ rozwigzanie konfliktow transportowych w sytuacjach, gdy dotychczasowy
przebieg linii kolejowej uniemozliwia lub znaczgco utrudnia rozbudowe publicznego transportu zbiorowego.

Moze to dotyczy¢ sytuacji, gdy np. budowa nowej linii tramwajowej jest niemozliwa lub znaczaco droisza
z powodu kolizji z linig kolejowa. Wdwczas mozliwe bedzie przeznaczenie srodkéw np. na budowe tunelu lub wiaduktu
kolejowego, co "uwolni" teren na poziomie gruntu i pozwoli na budowe wspomnianej linii tramwajowe;j.

Projekt moze znaleié¢ réwniez zastosowanie w sytuacji, gdy linia kolejowa przecina droge, po ktdrej kursujg autobusy
publicznego transportu zbiorowego i np. poprzez bardzo duze natezenie ruchu kolejowego dochodzi do znaczace utrudnien
(opdznien) w kursowaniu transportu zbiorowego.

We Wroctawiu dzieki temu projektowi mozliwa bytaby m.in. przebudowa (np. podniesienie) linii kolejowej nr 751 w rejonie
ul. Strzegomskiej i Ronda Rotmistrza Pileckiego - co umozliwitoby bezproblemowg budowe linii tramwajowej na osiedle
Muchobér Wielki.

*) Kolej aglomeracyjna - rozbudowa infrastruktury kolejowej na potrzeby zwiekszajacego sie ruchu
w aglomeracjach

Projekt infrastrukturalno-koncepcyjny - ma za zadanie umozliwi¢ zaréwno prace koncepcyjne, jak i prace budowlane
zwigzane z ewentualng rozbudowsg infrastruktury kolejowej dla potrzeb ruchu aglomeracyjnego.

Nalezy powaznie rozwaza¢ utrzymanie i wzmocnienie obecnych tendencji zwiekszania sie ruchu kolejowego
w aglomeracjach. Powigzane jest to nierzadko z problemami na weztach kolejowych, poniewaz uktad sieci kolejowej
w aglomeracjach zasadniczo nie ulegt istotnym zmianom od wielu lat. Historyczne uwarunkowania moga w perspektywie
zablokowaé rozwdj potaczen pasazerskich w obszarach aglomeracyjnych i metropolitalnych, dlatego pozadana jest rozbudowa
infrastruktury - np. o dodatkowe tory na niektorych odcinkach, przeznaczone wytgcznie do ruchu aglomeracyjnego, jak
réwniez rozbudowa urzadzen sterowania ruchem. Pozwoli to na znaczace zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggow



pasazerskich.
Prace budowlane winny by¢ poprzedzone przeprowadzeniem odpowiednich analiz, ktére réwniez mozna bedzie sfinansowac
w ramach tego projektu.

We Wroctawiu analizie i ewentualnej rozbudowie nalezatoby poddac¢ wiekszos¢ linii wybiegajagcych z Dworca Gtéwnego -
w szczegblnosci estakade grabiszyriskg oraz odcinki do Olesnicy, Otawy czy Wotowa.

Powyisze projekty winny by¢ umieszczone na liScie podstawowej, co da gwarancje ich realizacji. Pozwoli réwniez na
niezwtoczne rozpoczecie prac koncepcyjnych, projektowych, a nastepnie przetargowych i budowlanych - dzieki czemu
zmniejsza sie ryzyko niezrealizowania projektu w ramach perspektywy unijnej, a co za tym idzie, utraty czesci sSrodkéw
unijnych.

Il. Wnioskujemy o przeniesienie z listy rezerwowej na liste podstawowg nastepujgcych projektéw, wymienionych w
zataczniku 1. ("Lista projektéw podstawowych i rezerwowych CEF i POIiS finansowanych z Funduszu Spéjnoéci objetych

KPK"):

*) nr 121: Prace na linii kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork — Olesnica — Wroctaw Mikotajow

Linia ta spetnia dwojaka role. Na odc. Wroctaw - Olesnica jest jedng z najwazniejszych linii aglomeracyjnych, natomiast na
odc. Olesnica - Kluczbork petni bardzo wazna role regionalna. Przywrdcenie na tej linii predkosci minimum 120 km/h jest
absolutnie niezbedne dla rozwoju transportu kolejowego - przede wszystkim pasazerskiego, ale réwniez towarowego. Bez
przewidzianych w projekcie prac remontowych i modernizacyjnych nie bedzie mozliwe zwiekszanie liczby potgczen tak, aby
osiggnaé¢ zachodnioeuropejski standard kolei aglomeracyjnej. Konieczne jest jednoczesnie wybudowanie nowych
przystankow kolejowych na tej linii w celu poprawienia dostepnosci komunikacyjnej i skrécenia czasu podrozy (liczonego
metodg "drzwi w drzwi", tj. od wyjscia z mieszkania do dotarcia do celu podrozy).

Jednoczesnie projekt ten ma istotne znaczenie dla rozwoju sieci tramwajowej we Wroctawiu - bez przebudowy (poszerzenia)
wiaduktu kolejowego nad ul. Dtuga bardzo trudne (lub nawet niemozliwe) bedzie wybudowanie torowiska wzdtuz ulic:
Dtugiej i Popowickiej, ktore jest konieczne dla uruchomienia nowej trasy tramwajowej i obstugi osiedla Popowice
komunikacja tramwajowa.

Dzieki temu projektowi mozliwa bytaby tez budowa przystankdéw na Szczepinie, Otbinie, Kartowicach, Osiedlu Sobieskiego i w
Mirkowie.

*) nr 125: Prace na linii kolejowej C-E 59 na odcinku Wroctaw — Kamieniec Zgbkowicki wraz z projektem nr 143 Prace
na linii kolejowej C-E 59 na odcinku Kamieniec Zagbkowicki — Miedzylesie

Linia ta na odc. Strzelin - Kamieniec Zgbkowicki oraz Ktodzko - Miedzylesie (Granica Panstwa) posiada tylko jeden tor.
Powoduje to znaczne utrudnienia i ograniczenia przy tworzeniu siatki potgczen. Odcina rowniez komunikacyjnie potudniowa
cze$¢ wojewddztwa od stolicy Dolnego Slaska. Odbudowa drugiego toru (istniejacego do 1945 r.) oraz remont odcinkdw
dwutorowych pozwoli na uzyskanie predkosci 120 km/h (oraz odcinkowo 160 km/h). Pozwoli to na stworzenie kolei
aglomeracyjnej z prawdziwego zdarzenia miedzy Wroctawiem a Strzelinem i Ziebicami. Jednoczesnie zrealizowanie projektu
umozliwi stworzenie dogodnych i szybkich potaczen Wroctawia z Ziemig Ktodzka, bedacg takie terenem niezwykle
atrakcyjnym turystycznie. Dodatkowo mozliwe bedzie wykorzystanie tej linii w przewozach miedzynarodowych pasazerskich
(potaczenia Wroctawia z Czechami i perspektywicznie z Wiedniem oraz potudniem Europy), jak réwniez towarowych (linia
stanowi cze$¢ korytarza komunikacyjnego C-E59, faczgcego potudnie Polski i Europy z zespotem portéw w Szczecinie i
Swinoujsciu).

*) nr 128: Prace na liniach kolejowych nr 14, 815, 816 na odcinku Ostréw WIlkp. — (Krotoszyn) — Leszno — Gtogow
wraz z elektryfikacja odcinka Krotoszyn / Durzyn — Leszno — Gtogéw

Obecnie odcinek Gtogdw - Leszno ma bardzo stabe parametry eksploatacyjne - niskie predkosci maksymalne,
z ograniczeniami do 20 km/h oraz cze$ciowo zamknietym jednym torem. Zaplanowane w projekcie prace remontowe wraz z
elektryfikacjg pozwola na odtworzenie ciggu komunikacyjnego tgczagcego Gtogdw z todzig (przez Leszno, Krotoszyn, Ostrow
WIkp.) i umozliwig kursowanie pociggdéw z duzg predkoscia. Pozwoli to na uzyskanie efektu spojnosci, gdyz obecnie pdtnocna
cze$¢ wojewoddztwa dolnoslaskiego jest komunikacyjnie odcieta od potudniowej Wielkopolski i geograficznego centrum kraju.
Wierzymy, ze realizacja powyzszych propozycji umozliwi skokowy rozwdj transportu kolejowego i zbiorowego na Dolnym
Slasku. Obejmie on nie tylko Wroctaw jako stolice wojewddztwa, ale réwniez obszary aglomeracyjne oraz inne czesci regionu,
ktére uzyskaja potaczenia wysokiej jakosci. Najblizsza perspektywa unijna jest prawdopodobnie ostatnig szansg na
sfinansowanie ze $rodkédw unijnych wielu bardzo potrzebnych inwestycji transportowych, ktérych nie zrealizowano w
ostatnich dziesiecioleciach.

Apelujemy wiec o wprowadzenie do Krajowego Programu Kolejowego proponowanych przez nas zmian.
Z pewnoscig beda to dobrze wydane pienigdze, a z efektéw tych inwestycji mieszkaricy Dolnego Slaska beda mogli korzystaé
w swym codziennym zyciu. Jesli bowiem nie zainwestujemy teraz - to zapewne dopiero za kilkadziesiat lat, a moze nawet
nigdy, bo tak szeroki dostep do dofinansowania unijnego moze sie juz Polsce nigdy nie przytrafic.



