PONTEVEDRA 1999-2015:
miasto piesze
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“Wyobrazmy sobie miasto bez klaksonéw, pisku
opon, spalin, hatasu, gdzie dominujg gtosy dzieci
i Spiew ptakéw. To miasto to Pontevedra”!
- to stowa Miguela Anxo Fernandeza Loresa,
burmistrza hiszpanskiego miasta potozonego
nad rzeka Lérez, ktére wypowiedziat przyjmujac
nagrode Intermodes w 2013 roku. Mozna
sie spiera¢, czy w XXI wieku nie jest to wizja
nazbyt sielska, jednak wbrew pozorom nie jest tak
bardzo oderwana od rzeczywistosci, jak mogtoby
sie wydawac.

Pontevedra jest stolica prowincji o tej samej
nazwie i nalezy do regionu autonomicznego
Galicja; potozona jest na na pétnocno-zachod-
nim wybrzezu Hiszpanii. Przez miasto przeptywa
rzeka Lérez, a morze wdziera sie do niego zato-
kami’. Wedtug danych Instituto Nacional de la
Estadistica w 2014 roku populacja Ponteve-
dry liczyta 82 946 mieszkancow?. Jest wiec
poréwnywalna z Jelenia Goérg, zaréwno pod
wzgledem populacji jak i powierzchni. Wia-
dze Pontevedry rozpoczety dziatania majace na
celu stworzenia miasta “skoncentrowanego na
ludziach” w 1999 roku, kiedy to zainicjowano
proces rewitalizacji i “upieszenia” (hiszp.
peatonalizacion) historycznego centrum miasta.

Praza da Ferreria, Pontevedra (CC BY-SA 3.0 ES),
fot. Jmblanco74

Dziatania te byty niezbedne - jak pisze socjolog
Sara Maria Torres Outon z Uniwersytetu w Vigo:
“Stare Miasto w Pontevedrze, obwieszczone
w roku 1951 centrum historyczno-
artystycznym, w latach 80-tych byto w tak
gtebokim stanie zaniedbania i marginalizacji, ze
zniechecato nawet wifasnych mieszkancow”.
Z dokumentu “Un modelo de ciudad centrado en
las personas”™ (Model miasta skoncentrowane-
go na ludziach) przygotowanego przez Concello
de Pontevedra na potrzebe jednego z konkur-
sow wynika, ze okolicznosci byty niesprzyjajace:
przed rokiem 1999 miasto byto zdominowane
przez samochody, petne barier architektonicz-
nych, o wysokim poziomie hatasu i zanieczyszczo-
ne. Ponadto, 70% sciekéw trafiato bezposrednio
do rzek. Mimo to, zatozone cele byty ambitne:
® zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza, wody
oraz akustycznego;

e usuniecie wszelkich barier wykluczajacych

ze wzgledu ma klase spoteczng, stan zdrowia,
sprawnosc¢ ruchowa, wiek, pte¢, etc.;

e wykluczenie niebezpieczenistwa w ruchu
drogowym, wzmocnienie ruchu niezmotoryzowa-
nego, odwrdcenie dotychczasowego priorytetu
samochodéw i nakierowanie mieszkarncéw na
ruch pieszy;

Praza da Lefna, Pontevedra (CC BY 2.0),
fot. Juan Segura

! Serxio Barral, Bruselas avala el modelo peatonal de Pontevedra, “La Voz de Galicia”, 7 lutego 2013, http:/www.
lavozdegalicia.es/noticia/galicia/2013/02/07/bruselas-avala-modelo-peatonal-pontevedra/0003_201302G7P10991.

htm, [dostep: 20 sierpnia 2015]

2 https://es.wikipedia.org/wiki/Pontevedra, [dostep: 20 sierpnia 2015]
3 Padrén, poblacion por municipios, http:/www.ine.es/inebmenu/mnu_padron.htm, [dostep: 20 sierpnia 2015]
4 Sara Maria Torres Outdn, Revitalizacion urbana y especializacion del centro histérico de Pontevedra, “Configuracdes”

11/2013, 22 wrzesnia 2014 [dostep: 20 sierpnia 2015]

® Un modelo de ciudad centrado en las personas, http:/www.pontevedra.gal/web2015/wp-content/
uploads/2015/02/Proxecto-de-Pontevedra.pdf, [dostep 20 sierpnia 2015]




e dokonanie transformacji przestrzeni publicznej
tak, by sprzyjata socjalizacji;

e stworzenie podstaw, by dzieci mogty by¢
bardziej samodzielne i wtaczenie ich w zycie
miasta.

Zmiany z polskiej perspektywy nalezatoby
zaklasyfikowaé jako radykalne. Wiekszo$¢ ulic
w centrum wytaczono z ruchu samochodo-
wego, postawiono na ruch pieszy i rowerowy,
stworzono sie¢ S$ciezek pieszych i drég rowe-
rowych (ponad 40 km wzdtuz rzek), a przede
wszystkim - od roku 2010 w catym miescie wpro-
wadzono ograniczenie predkosci do 30 km/h,
a w strefach koegzystencji - do 20 km/h.
Ale efekty pokazuja, ze byto warto. Wedtug
danych DGT (Direcciéon General de Trafico,
generalna dyrekcja ds. ruchu drogowego) w 2013
roku tacznie 14 oséb byto hospitalizowanych
(w tym trzech pieszych i dwdch rowerzystow),
a 5 byto lekko rannych (w tym 2 pieszych).
Czyni to Pontevedre siédmym miastem pod wzgle-
dem bezpieczenstwa pieszych wsroéd 31 hiszpan-
skich miast o poréwnywalnej liczbie mieszkan-
cow (70-90 tysiecy), z zastrzezeniem, ze cieszy
sie relatywnie wzmozonym ruchem turystycznym
w poréwnaniu do pozostatych. 65% ruchu
w miescie odbywa sie pieszo lub rowerem, 30%
stanowi ruch samochodowy, 4% to transport
publiczny. Wyeliminowano ponad 90% niepo-
trzebnego ruchu zmotoryzowanego w poréwna-
niu do roku 1999. Wraz z ograniczeniem predko-
$ci do 30 km/h w wielu strefach zamontowano
progi zwalniajace co 10 metréw. 81% dzieci cho-
dzi do szkoty pieszo, w tym potowa bez opie-
ki rodzicow’ . Zlikwidowano bariery dla wozkéw
dzieciecych oraz inwalidzkich. Znacznie obni-
zyt sie poziom hatasu. Ulice wypetnity sie ludz-
mi. Miasto zwrécono ku rzekom, ktére staty sie
wolne od nieoczyszczonych $ciekéw. Wzrosto po-
czucie przynaleznosci i wspélnoty, ktére zaowoco-

waty wiekszym szacunkiem dla zasad wspot-
zycia spotecznego i czystoscia na ulicach.
Mieszkancom oddano centrum miasta, przez
ktére wczesniej przejezdzato okoto 50 000 aut
dziennie® czyli mniej wiecej tyle, ile w 2010
roku przez droge krajowa numer 5 na odcinku
Wroctaw - Bielany Wroctawskie” . Szczegoéty
majg znaczenie: poprawiono oswietlenie, po-
szerzono chodniki (podjeto decyzje, ze piesi za-
wsze powinni mie¢ do dyspozycji co najmniej 2.5
metra chodnika'®), zasadzono 400 000 drzew.
Emisja CO2 zmniejszyta sie w ciggu ostatniej deka-
dy 0 65%'" . Ro$nie liczba mieszkarncéw centrum,
a nie przedmies¢'?, wbrew aktualnym tenden-
cjom Swiatowym, ktére niestety zaczynaja
dominowac takze w Polsce.

Nadrzeczna droga rowerowa, A Senda do Lérez
(CC BY-SA 4.0), fot. Cojvgpt

¢ http:/www.dgt.es/es/seguridad-vial/estadisticas-e-indicadores/, [dostep 20 sierpnia 2015]
7 Nuala Phillips, Ciudad peatonal: ciudad del futuro, “Mas Periodismo”, http:/www.masperiodismo.es/reportajes/ciu-

dad-peatonal-ciudad-del-futuro/, [dostep: 20 sierpnia 2015]

8 Un modelo de ciudad centrado en las personas, http:/www.pontevedra.gal/web2015/wp-content/
uploads/2015/02/Proxecto-de-Pontevedra.pdf, [dostep 20 sierpnia 2015]
? http:/regiomoto.pl/portal/aktualnosci/najbardziej-ruchliwe-drogi-w-polsce-nawet-sto-tysiecy-aut-na-dobe, [dostep

2 wrzesnia 2015]

10 Jesuis Gomez Viias, Pontevedra: a city focused on pedestrians, http:/www.walk21.com/conferences/conference_
papers_detail.asp?Paper=1102&Conference=Munich, [dostep: 20 sierpnia 2015]

1 Serxio Berral, Pontevedra, ejemplo para frenar el cambio climatico, “La Voz de Galicia”, 25 czerwca 2015, http:/
www.lavozdegalicia.es/noticia/pontevedra/pontevedra/2015/06/25/pontevedra-ejemplo-frenar-cambio-climati-

c0/0003_201506P25C2994.htm, [dostep: 20 sierpnia 2015]

12 E.P. Rodriguez-Somoza, Asi se vive en Pontevedra, referente para Europa, “ABC”, 3 grudnia 2014, http:/www.abc.es/
local-galicia/20141201/abci-urbanismo-pontevedra-europa-201411301233.html, [dostep: 20 sierpnia 2015]



Réwnie wazne jest to, w jaki sposéb wprowa-
dzano powyzsze zmiany. Plan byt opracowany
z uwzglednieniem propozycji i sugestii ze
strony wspdélnot  mieszkaniowych, stowa-
rzyszen  kulturalnych, ekologéw, niepetno-
sprawnych, kobiet i pracownikéw. “Stop-
niowe ‘upieszanie’ byto zawsze uzgadniane
z mieszkancami, na ktérych miato ono wptyw,
poprzez stowarzyszenia lub podczas otwartych
zgromadzen”'*. WHtascicielom prywatnych bu-
dynkéw oferowano pomoc finansowg podczas
rewitalizacji historycznego centrum. Na kazdym
etapie angazowano i wciaz angazuje sie lokalng
spotecznosc.

Poczatkowe obawy dotyczace ograniczenia
ruchu zmotoryzowanego nie znalazty uzasadnie-
nia. Jak podaje za Juanem Loureiro Crespo, preze-
sem Federacion Asociaciones de Vecinos Castelao
(federacja wspodlnot mieszkaniowych), serwis
“ABC”": “Obecnie w sklepach jest wiecej ludzi niz
kiedykolwiek, pomimo kryzysu. Ulice tetnig zy-
ciem. Przedsiebiorcy, ktorzy poczatkowo opierali
sie zmianom ze strachu przed efektami, jakie mo-
gtyby wywrzeé naich biznes, dzis sg zachwyceni”*“.
Wtéruje mu José Maria Corujo, prezes

“Strefa piesza”, ulica Benito Corbal, Pontevedra (CC BY-SA 4.0),
fot. Cojvgpt

Asociacion de Empresarios de la Pequena y Me-
diana Empresa de Pontevedra (AEMPE, stowa-
rzyszenie matych i s$rednich przedsiebiorcéw):
“Podczas ostatnich kilku lat znacznie wzrosta ilos¢
ogrodkéw gastronomicznych, a sklepy zawsze
sg petne”’®. Jest to by¢ moze Smiate zatozenie,
ale wydawa¢é by sie mogto, ze istniejg i posred-
nie efekty tak sprawnej polityki urbanistycznej
i transportowej. Pontevedra jest jedynym duzym
miastem Galicji, ktérego populacja systematycz-
nie wzrasta od 1997 roku, jak rowniez jedynym,
ktore cieszy sie dodatnim przyrostem naturalnym®.
Decyzje wtadz miasta nie przeszty bez echa.
Model ludzkiego miasta zostat obsypany nagro-
dami, poczynajac od 2007 roku, kiedy to CERMI
(Comité Espariol de Representantes de Personas
con Discapacidad, stowarzyszenie dziatajace na
rzecz oséb z niepetnosprawnosciami) docenito
nieustajgce dziatania majace na celu “transfor-
macje miasta w przestrzen dostepng i otwar-
ta dla wszystkich ludzi"'’. Rok podzniej Xunta
de Galicia przyznata Pontevedrze nagrode za
rewitalizacje historycznego centrum, podkreslajac
wktad w rozwdj i poszanowanie kultury regionu®.

Stacja roweru miejskiego Pilla Bici, Pontevedra
(CC BY-SA 4.0), fot. Borinot bcr

e

2Un modelo de ciudad centrado en las personas, http:/www.pontevedra.gal/web2015/wp-content/uploads/2015/02/

Proxecto-de-Pontevedra.pdf, [dostep 20 sierpnia 2015]

14 E.P. Rodriguez-Somoza, Asi se vive en Pontevedra, referente para Europa, “ABC”, 3 grudnia 2014, http:/www.abc.es/
local-galicia/20141201/abci-urbanismo-pontevedra-europa-201411301233.html, [dostep: 20 sierpnia 2015]

2 Ibid.

¢ Marcos Quintas, Pontevedra se situa al frente del crecimiento demografico en Galicia durante la crisis, “Faro de Vigo”, 28
sierpnia 2014, http:/www.farodevigo.es/portada-pontevedra/2014/08/28/pontevedra-situa-frente-crecimiento-demo-

grafico/1082844 .html, [dostep: 20 sierpnia 2015]

7 http:/www.cermi.es/es-ES/Cermi.es/Premios/Paginas/Inicio.aspx, [dostep: 20 sierpnia 2015]
8 http:/www.pontevedra.gal/concello/premios-e-reconecementos/nacional-da-cultura-galega-2008/, [dostep: 20 sierpnia

2015]




2010 rok przyniost kolejne  wyrdznienie
w postaci nagrody za dziatania, ktére znacz-
nie poprawity bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego - Fesvial 2010%. W 2013 roku po raz
pierwszy doceniono Pontevedre na arenie
miedzynarodowej - kongres Intermodes, zwia-
zany z Komitetem Regionéw Unii Europejskie;j,
podkreslit innowacynos$é mapy pieszej Metromi-
nuto:

Nagradzajagc Pontevedre, miasto liczagce 80 000 miesz-
kancow, INTERMODES pragnie pokazac, ze jesli cho-
dzi o transport intermodalny, nie ma projektéw du-
zych ani matych. S3 projekty $miate i Metrominuto
jest jednym z nich. Nie tylko dlatego, ze rezerwuje
specjalne miejsce dla pieszych w sieci mobilnosci, ale
rowniez dlatego, ze wtacza ruch pieszych w istniejaca
sie¢ transportowa. Tak naprawde, jesli spojrzec¢ gte-
biej, intencja INTERMODES jest doceni¢ model mia-
sta zastosowany w Pontevedrze i polityke intermodal-
nosci zaproponowang przez to hiszpanskie miasto?.

W ubiegtym roku miasto nad rzeka Lérez
uhonorowano nagrodg UN Habitat’® w ramach
Najlepszych Praktyk. Pontevedra pokonata po-
nad 400 projektéw z 95 panstw Swiata i zna-
lazta sie wséréd zwyciezcow jako jedyne mia-
sto europejskie. W uzasadnieniu podkreslono,
ze jest to model, ktéry “bez zadnego proble-
mu mozna zastosowa¢ w innych miastach”*.

Praza da Lefa, Pontevedra (CC BY-SA 3.0), fot. Jose
Mario Pires

Do zdobycia nagrody wspdlnie dazyli
administracja publiczna, przedstawiciele
wspolnot mieszkaniowych, zrzeszen przed-
siebiorcow, stowarzyszen oséb z niepetno-
sprawnosciami, urbanistycznych, zajmuja-
cych sie tematykyg bezpieczenstwa ruchu
drogowego i bezpieczenstwa dzieci. 2015 rok
przyniést kolejne wyrdznienie, tym razem od
nowojorskiego Center of Active Design: “Pon-
tevedra, usytuowana na pdlnocno-zachodnim
wybrzezu Poétwyspu Iberyjskiego, podjeta sie
Smiatego planu przeksztatcenia sie w mia-
sto ktore sprzyja zdrowemu stylowi zycia -
wiecej chodzenia i jezdzenia na rowerze,
mniej jezdzenia samochodem i parkowania”?.
Warto podkreslic, ze transformacja Ponte-
vedry byta i jest finansowana ze standardo-
wego budzetu miasta; wifadze nie szukaja
dodatkowych Zrédet finansowania, a jedy-
nie ukierunkowaty budzet na transport pieszy
i rowerowy, czynigc go “skoncentrowanym na
ludziach”.

Whiosek moze by¢ tylko jeden: bez wzgledu na
réznice geograficzne i demograficzne, warto
przyjrze¢ sie modelowi prezentowanemu przez
Pontevedre.

Stata sie ludzka i wszystko wskazuje na to,
ze romantyczna wizja burzmistrza Loresa
nie jest wcale oderwana od rzeczywistosci.
Doswiadczenia innych miast sg nieocenione,

a rady uniwersalne:

1. Miasta, czesto chaotyczne, szorstkie,
zanieczyszczone, zawsze skomplikowane, moga
zostac przeksztatcone w miasta przyjemne, eko-
logiczne, zrbwnowazone, bezpieczne, wygodne,
integrujace i wtaczajace. W krétkim czasie,

z udziatem wszystkich, z jasno ustalonymi prio-
rytetami.

2. Aby osiggna¢ ten cel kazde miasto musi
wypracowac wtasny model i wiasne rozwigzania.
Najbardziej mierne wyniki przynosi mechaniczna
adaptacja cudzych rozwigzan.

1 http:/www.pontevedra.eu/movete/intermodes/outros-premios, [dostep: 20 sierpnia 2015]

20 http:/www.intermodes.com/files/files/communiques_presse/CPPrix_2013_EN.pdf, [dostep: 20 sierpnia 2015]

21 UN-HABITAT (United Nations Human Settlements Programme) jest agenda ONZ zajmujaca sie kwestiami urbanizacji
i osiedli ludzkich. Nagrody za “Najlepsze --Praktyki” przyznawane s3g co roku w Dubaju w uznaniu za dziatania majace
na celu poprawe jakosci zycia w miescie, w ktdre s3 osiggniete dzieki wspotpracy miedzy sferg publiczng, prywatng i

spoteczenstwem.

22 pontevedra, la ciudad mas cdmoda de Europa para vivir segtin la ONU, “ABC”, 3 grudnia 2014, http:/www.abc.es/
local-galicia/20141125/abci-pontevedra-modelo-201411241717.html, [dostep: 20 sierpnia 2015]
23 http:/awards.centerforactivedesign.org/projects/city-of-pontevedra, [dostep: 20 sierpnia 2015]




3. Wszystkie doswiadczenia i teorie powinny by¢
brane pod uwage podczas opracowywania modelu
kazdego miasta: uspokajanie ruchu, niezaleznos¢,
miasto jako centrum socjalizacji, urbanistyka,
dziecko jako niezalezny mieszkaniec, mobilnos¢,
idea kupowania po sasiedzku. Aktualna sytuacja,
dynamika miasta, dazenia spoteczne -

to wszystko powinno definiowac projekt.

4. Silnemu, ktoéry cieszy sie swego rodzaju
przywilejami (domniemanymi badz realnymi) trud-
no jest sie dzieli¢ i z czego$ rezygnowac: kierow-
Cy na rzecz pieszego, temu, ktéry jest sprawny, na
rzecz tego, ktérego sprawnosé jest ograniczona.
(...) Nie jest tatwo zrezygnowac z pewnych przywi-
lejow w przestrzeni publicznej na rzecz ogétu, inte-
gracji, rownosci. Tak wtasnie powstajg najwieksze
trudnosci w realizacji modelu miasta skoncentro-
wanego na ludziach. Te trudnosci trzeba przezwy-
ciezyc¢*,

Pas rowerowy, Pontevedra (CC BY-SA 4.0), fot. Pvibahu

Ponte das Correntes, Pontevedra (CC BY-SA 2.0), fot. Juan
Tiagues

Projekty zwigzane z mobilnoscia, promujace
ruch pieszy i rowerowy, zgromadzone na stronie
Pontevedra: Movete (Pontevedra: Rusz sie)*:
1. Plany miasta dla pieszych i rowerzystow:
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2. Metrominuto, mapa dla pieszych utrzymana
w estetyce planu metra:
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24 Un modelo de ciudad centrado en las personas, http:/www.pontevedra.gal/web2015/wp-content/uploads/2015/02/

Proxecto-de-Pontevedra.pdf, [dostep 20 sierpnia 2015]

2 http:/www.pontevedra.eu/movete/, [dostep: 20 sierpnia 2015]




3. Pasominuto, propozycje szlakéw pieszych dla
ludzi, ktérzy dzieki spacerom chca utrzymac sie
w dobrej kondycji fizycznej:
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treito 8 (Estacions-Tomeza), da Senda do Gafos
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Por que camifiar méis? caminar Bl 3y
Mellorarés a tda satide Pontevedra, pola N550. MONTEPORREIRO
en xeral A SANTINA _(caraa Santiago), ou e

polaestrada de Campo
Lameiro, desvidndose ¢
esquerda en Sto. André
deXeve

“ . Axudaras a controlar
atension arterial
“ Reducirds o risco de
osteoporosis
Mellorarés o teu estado
de &nimo
Disminuiras o risco de infarto

ITINERARIOS

“ Incrementars o colesterol b6 .
De menor a maior

“ Disminuiras o colesterol malo

«  Controlaras mellor o teu peso cAmpus

Entre3 e 10 min Pasos
“ Protexerds o cerebro da 0.BURGO 17. Paseo Miradoiro 390
demencia 4. MonteroRios 425
i I 17. Paseo Miradoiro 1+ 780
omlizsimmellor 4. Montero Rios +V 850
Reducirds a fatiga c

Entre 10 20 min
7.Campolongo-Estaciéns 1210
20, Subida Pontillon-Canteiro 1210
3.Circular Alameda 1260
6. Corbaceiras-AvMarin 1690
ABARCA Entre 20 e 30 min

13.Tirantes-Praia 2310
17 Praia fluvial-Miradoiro 2380

7.Campolongo-Estacions 1+ 2420
5.Pte, Santiago-Corbaceiras 2460
1. Circular Centro Histérico 2530
p 9. Rio Rons 1 2540
Sobre hora e media Pasos L 50
12.Pa nbeo 2615
11+12. lla-Bombeo H+V 8.080
546.PStgo-AvMarin 1V 8300 BEpacTonen 2770
14+15+16 Tirantes-Bora 8550 Vst edbiisgns o

13+14.Tirantes-Bombeo 4V 9.740

Entre 40 ¢ 50 min
Ml dahoreemacta 6.Corbaceiras-AvMarin 4V 3380
15+16. Praia-Bora -+V 1aapp |§ 5 corbecs bl e
14+15416, Trantes-Bora #1100 1 2 ’
10. Circular [ 3.600
16.Bombeo-Bora 3.680

748.CampolongoTomeza  3.980

Entre50mine1h

5+6. PStgo-AvMarin 4150
19. Circular Pontillon do Castro 4200
13. Tirantes-Praia l+V 4620
17. Praia fluvial-Miradoiro 1+V 4760
13414, Tirantes-Bombeo 4870
5.P. Santiago-Corbaceiras [+V 4,920

@
Consellos Practicos
para unha vida activa

* A OMS recomenda camifiar mais de 10.000 pasos ao dia para
levar unha vida activa e saudébel. Ademais de utilizar este

pasominuto para integrar as andainas na tua vida cotian, fgg

podes difundir estes consellos entre familiares e amizades. i)
Mévete a pé por Pontevedra G
Baixa e sobe as escaleiras a pé 8. Estaciéns-Tomeza +V 5540
Desprézate se podes: usa menos o tif, whatsapp ou mail @
Realiza tarefas domésticas L s sion . i
Vai camifiando & compra ou ao traballo 15+16. Praia-Bora 6240
Organiza grupos de andainas 0 MARCO 16 Bombeo-Bora l+V 7.360

Se camifias en solitario, escoita a musica que che apeteza 7% GripolonacTomeza iVl 7,960

4. Camino Escolar, projekt majacy na celu
wzmachianie bezpieczenstwa dzieci chodzacych
do szkoty na piechote:

Publikacje Concello de Pontevedra:

1. Pontevedra, unha cidade de premio: http:/
www.pontevedra.eu/publicacions/unha_cida-
de_de_premio. Zdjecia obrazujace miasto “przed”

«“ »

i “po”.

2. Better on foot: http:/www.pontevedra.gal/
publicacions/Better-on-foot

3. Caminar resuelve: http:/www.pontevedra.gal/
publicacions/Caminar-Resuelve/#1

4. Premio ONU-Habitat: http:/www.pontevedra.
gal/publicacions/Premio-ONU-HABITAT/#1

5. Camino Escolar: http:/www.pontevedra.gal/
publicacions/Camino-Escolar

W zataczeniu:

1. Tabela prezentujace dane dotyczace ofiar
wypadkoéw drogowych w 2013 roku w miastach
hiszpanskich o populacji 70 - 90 000 mieszkan-
cow. Opracowano na podstawie danych
statystycznych Direccion General de Trafico.
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Wspierajac nas, pomagasz nam realizowac kolejne projekty.
_ e Dzicki Tobie mozemy zmieniac Wroctaw na lepsze:
:_-.: S Numer konta
B Bank Gospodarki Zywnosciowej SA

.-_"' % ‘ '—_L.' o

s

Stowarzyszenie Akcia Miasto
shczna 51/21
Wroctaw 50-566

B www.akcjamiasto.org/wesprzyj/
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