Idea a rzeczywistosc:
Ulica Wzorcowa
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Czestym zarzutem wobec organizacji pozarzadowych, zajmujacych sie tematyka dotyczaca przestrzeni pu-
blicznych, jest czyste teoretyzowanie i brak konkretnych, idgcych za nim, zmian. Nalezy jednak pamietad ze,
NGOsy nie posiadajg mocy decyzyjnej. Moga sta¢ na strazy polityki pieszej czy rowerowej, przyjetej przez
odpowiednie organy, sugerowac rozwigzania, posredniczy¢ pomiedzy mieszkaricami a wtadza, nagtasniac¢
problemy i wspétpracowac z tymi, ktérzy maja moc sprawcza. Mozna
to wszystko robi¢ na wiele sposobéw - w ponizszym tekscie przed-
stawie Dérive LAB, ktore swojg idee Ulicy Wzorcowej (Calle Ejemplar)
przekuto w rzeczywisto$¢, udowadniajgc tym, ktérym trudno uwierzyé
w projekt widniejacy jedynie na papierze, jak wazna jest dla ludzi prze-
strzen wspotdzielona (Shared Space) i jakie korzysci z niej wynikaja.

Dérive LAB jest meksykanska organizacjg utworzong w 2012 roku
przez Ximene Ocampo, architektke i urbanistke, zajmujaca sie pro-

jektami zwigzanymi miedzy innymi ze zréwnowazonym transportem
oraz ograniczeniem emisji dwutlenku wegla, oraz Francisco Paillie, ab- derive LAB
solwenta psychologii, ktérego dziedzing badan jest psychogeografia
- psychologia a przestrzen publiczna. Cztonkami stowarzyszeniami sg Fot. 1 Logo stowarzyszenia (rédio:
rowniez Dana Corres, specjalistka ds. komunikacji i fundraiserka, Edu- http: /derivelab.org/)

ardo Garcia Barrera, student inzynierii transportu oraz Jesus Ocampo

i Noemi Fuentes - przyszli architekci. Stowarzyszenie ma na celu eks-

plorowaé i inspirowac inne, nowe sposoby myslenia o zyciu. Jego cztonkowie chcg szerzyé wiedze na temat
przestrzeni publicznej i ulepszac jg poprzez badania, dziatanie samodzielne oraz we wspdétpracy z mieszkan-

cami. Dziatalnos¢ organizacji oparta jest na pieciu hastach:
e Lubimy mierzy¢ sie z tym, co intuicyjne.
e Przyznajemy, ze kontekst jest wazny.
e Wiemy, ze wiedza daje site.
e Uwazamy, ze przestrzen publiczna pozwala na wolnga, kreatywng ekspresje i umacnia ja.

e Sadzimy, ze spoteczenstwo jest skomplikowanym systemem; kazda osoba jest niezbedna do tego, by
te ztozonos¢ codziennosci zrozumied.

Siedziba Dérive LAB znajduje sie w Querétaro, miescie liczacym okoto 800 tysiecy mieszkancow.

s P .
org/wiki/File:Acu-

Fot. 2 Querétaro, Meksyk (CC BY-SA 3.0, fot. Gipsdile, (zrédto: https:/commons.wikimedia.
eductos_Ciudad_de_Quer%C3%A%9taro, M%C3%A9xico.jpg)




Querétaro

Defunciones por tipo de usuario, 2009 a 2013

2009 2010 2011 2012 2013
112 165 162 137 123

B Motocidista 25 23 30 25 2B
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Total 350 416 358 360 319

Fuente. Defunciones y muertes fetales. INEGLSalud. Varios afios.
Nota. Se distribsuys de manera proparcional los codiges VB4-VET Vad y Yas,

El 51.7 % de las defunciones corresponde a peatones atropellados.
En conjunto, el 61.7 % del total de las defunciones son usuarios
vulnerables, es decir, peatones, ciclistas y motociclistas.

Fot. 3 Liczba ofiar Smiertelnych od 2009 do 2013 roku. Ocupante: kierowca lub pasazer pojazdu, Mo-
tociclista: motocyklista, Ciclista: rowerzysta, Peaton: pieszy. Wedtug powyzszej notatki, 51.7% ofiar to
potraceni piesi. Lacznie 61.7% ofiar to tak zwani niechronieni uzytkownicy ruchu, czyli piesi, rowerzysci

i motocyklisci. (zrédto: http:/www.conapra.salud.gob.mx/Interior/Documentos/Observatorio/Perfiles/22_Qu-
eretaro.pdf)

Jak bardzo potrzebne sg zmiany w ich miescie, widac¢ w statystykach - w 2013 roku na ulicach zgineto w wy-
padkach 319 oséb, w tym 165 pieszych, stanowiac az 51% ofiar (wskaznik wyzszy niz w przypadku Mexico
City - zattoczonej stolicy kraju). Jest to trend niezmienny od 2009 roku?.

W niniejszym artykule zachecam do zapoznania sie z ttumaczeniem fragmentéw publikacji autorstwa Dérive
LAB - ,Calles Compartidas 1.0" ,Parklets”, ,Quiero una #CalleEjemplar - Toolkit”, oraz opisu ich rzeczywi-
stych dziatan opartych na ideach zawartych w powyzszych tekstach.

Wszystkie publikacje pochodza ze strony http:/derivelab.org/publicaciones. Ich zawartosé, tekst oraz grafiki
sg udostepnione na podstawie licencji Creative Commons 4.0; ich wtascicielem oraz autorem jest stowarzy-
szenie Dérive LAB.

1 Perfil estatal - Querétaro 2013, Secretaria de Salud, http:/www.conapra.salud.gob.mx/Interior/Documentos/Ob-
servatorio/Perfiles/22_Queretaro.pdf




»,Quiero una #CalleEjemplar - Toolkit”- ,,Chce #WzorcowejUlicy - zestaw narzedzi”
- fragmenty

»,Mylnie uwierzylismy w to, ze samochéd prywatny jest odpowiednim rozwigzaniem dla naszych miast, pod-
czas gdy jest przyczyna powstania probleméw, ktére trapig miasta, ich wtadze i nas, mieszkancow: korkdw,
choréb uktadu oddechowego, otytosci, wypadkéw drogowych, strat ekonomicznych, ale przede wszystkim
- pogorszenia jakosci zycia spotecznego (co widoczne jest, miedzy innymi, w badaniach zwartosci grupy i wy-
sokich wskaznikach przemocy).

Odzyskanie ulicy, naszej przestrzeni publicznej par excellence, jest naszym najwazniejszym celem i wyzwa-
niem.

Ulica nalezy do wszystkich!
ULICA 1 JE) UTRACONA WARTOSC
Jezeli na Twojej ulicy:
o Nie bawig sie dzieci;
e Czesto majg miejsce wypadki;
e Jest gtosno;
e Pasy drogowe sg bardzo szerokie;
e Samochody zajmuja miejsca przeznaczone dla pieszych;
e Mieszkancy nie przechadzajj sie;
e Sklepy nie s3 zattoczone;
e Chodniki sg waskie;
e Sgasiedzi nie znaja sie;
e Ludzie przechodza, ale nie zatrzymujs sie...
To Twoja ulica nie jest miejscem, ale korytarzem transportowym.

W ostatnich latach wiele miast, zwtaszcza potudniowoamerykanskich, skupito sie na rozwoju infrastruktury,
ktéra faworyzuje ruch samochodowy, czynigc w ten sposéb poruszanie sie pieszo lub na rowerze coraz trud-
niejszym i nieprzyjemnym. W ten sposdb wtasnie ulica utracita swojg wartosé.

#UlicaWzorcowa jest projektem Dérive LAB, ktory ma na celu zaangazowac lokalng spotecznos$¢ w czasowa
transformacje przestrzeni, dzieki czemu zyskataby ona miejsce dla pieszych i rowerzystow, jak réwniez mogta-
by sie cieszy¢ wiekszym bezpieczeristwem.

Dzieki #UlicyWzorcowej chcemy odzyskaé wartosé ulicy jako przestrzeni publicznej, MIEJSCA, w ktérym chce
sie by¢, spacerowaé, robi¢ zakupy; gdzie ludzie mogg sie spotykac, obserwowaé i nawigzywacé ze sobg relacje

(...).




ROLA SPOLECZNOSCI W ODZYSKIWANIU PRZESTRZENI

Quién puede recuperar la calle 11
- = o . . . - . 2
ReSIdente / VeCI no h ¢ \Vives ahi y quieres salir a la calle sin preocupaciones’
= = /o * ¢ Te interesa lo que pasa en la calle y quieres que ofros te
ACtIVISta m ayuden a mejorarla?

i Quieres que la gente venga a tu calle, la disfrute vy se

Comercio local (5 quede?

¢ Quieres gue las condiciones de la calle mejoren para que

. N
A u to ri d ad m haya mas gente viviendo, jugando, socializando, trabajando

y comprando en ella?

dérive LAB

Fot. 4 “Kto moze odzyskac ulice” (CC BY-SA 4.0, http:/derivelab.org/publicaciones/, “Toolkit - La #CalleEjem-
plar”)

Kto moze to zrobi¢?

Mieszkaniec: chcesz moc wyjsé na swoja ulice bez zmartwien?

Aktywista: zalezy Ci na tym, co dzieje sie na ulicy i chcesz, by inni pomogli Ci uczyni¢ jg lepszym miejscem?

Whasciciel lokalnego przedsiebiorstwa: chcesz, by ulica przyciggata mieszkancéw i zeby chcieli tam przeby-

wac?

Wtadza: czy to dla Ciebie wazne, zeby ludzie pragneli socjalizowac sie na swojej ulicy, kupowac w lokalnych
sklepikach, nadal chcie¢ tam mieszkac? (...)

#UlicaWzorcowa bedac tworzona przez wszystkich, jest tworzona dla wszystkich; jest ulica wzorcowa nie
tylko dlatego, ze jest kompletna i wtaczajaca, ale tez dlatego, ze jest produktem wyobrazni i pragnien wielu
0sOb. W ten sposoéb ulica przeksztatca sie z korytarza transportowego w miejsce, cel podrdzy. Ten proces to
Placemaking. Placemaking jest terminem kluczowym do osiggniecia celu: ulic, ktére pozytywnie oddziatujg na
mieszkancow. Nie chodzi jedynie o fizyczne uporzadkowanie przestrzeni, ale zintegrowane podejscie, dzieki
ktéremu mozna stworzy¢ miejsca tetnigce zyciem, ktore zachecg mieszkancéw do wiaczenia sie w zycie spo-
tecznosci. Najwazniejsze, o czym nalezy pamietac: to spotecznos¢ jest ekspertem.

JAK STWORZYC #ULICE WZORCOWA: 10 KROKOW
ZBADAJ:

1. Woybierz ulice, biorac pod uwage toczace sie na niej zycie, zagospodarowanie jej i bliskos¢ transportu
publicznego (...).

2. Przeanalizuj: kto przebywa w wybranej przestrzeni? W jakich godzinach? Jakie widzisz potencjalne
problemy? Co czyni ja wyjatkowa - architektura? Oferta kulturalna? Kawiarnie? (...)

3. Skonsultuj swoje pomysty z lokalng spotecznoscia, pamietajac, ze to ona jest ekspertem.




ZAPROPONUJ:

5. Zaprojektuj wraz z lokalng spotecznoscia: zréb rysunki, schematy, cokolwiek, co pozwoli wszystkim
zrozumie¢ Twoja wizje. Uwzglednij:

a. Potrzeby mieszkancoéw;
b. Budzet;
c. Wymiary ulicy;
d. Potaczenia z innymi ulicami miasta;
e. Ruch odbywajacy sie w jej obszarze;
f. Miejsce dla pojazdow uprzywilejowanych;
g. Rodzaje aktywnosci w dni robocze i w weekendy.
WezZ pod uwage nastepujace wskazowki, ktére pomagajg w spowolnieniu ruchu samochodowego:
e Jazda w obu kierunkach;
e Uporzadkowane parkowanie;
e Zakrety pod katem 90 stopni;
e Zniesienie mozliwosci kontynuacji jazdy w prawo?;
e Limit predkosci - mniej niz 30 km/h;
e Szerokie chodniki;
e Ograniczenie liczby i szerokosci paséw samochodowych;

e Fizyczne spowalniacze ruchu (szykany, naprzemianstronne parkowanie, wyniesione przejscia
dla pieszych itd.);

e Ronda;

e Oznakowanie przejs¢ dla pieszych.
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TIF: medhdas que logran dismmo  la velocidad
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Pormilr el doble senbdo on callos
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Fot. 5 “Jak ograniczy¢ predkos¢ samochodow” (CC BY-SA 4.0, http:/derivelab.org/publicaciones/, “Toolkit
- La #CalleEjemplar”)

2 W polskim kodeksie ruchu drogowego nie ma takiego zapisu. Znak SR10 w Meksyku pozwala na skrecanie w prawo
niezaleznie od sygnalizacji $wietlnej - mozna go poréwnac do zawsze zapalonej zielonej strzatki warunkowe;j.




6. Zaplanuj konkretne kroki. Kto bedzie bra¢ udziat i za co bedzie odpowiedzialny?

ZADZIALAJ:

TIP: materiales que se pueden utilizar.

Recuerda que se trata de una intervencion FRE: facil,
rapida y econémica, por lo que recomendamos utilizar
materiales como:

i T

Carteles

E-
Plantas o %‘T’ﬁ explicativos
flores % .

Bici- %
parqueadero
Mobiliario

Fot. 6 Mata architektura (CC BY-SA 4.0, http:/derivelab.org/publicaciones/, “Toolkit - La #CalleEjemplar”)

7. Kup materiaty / Zdobadz je z recyklingu. Transformacja ulicy ma by¢ szybka, prosta i tania. Potrzebne
beda: farby, tasmy, plakaty z objasnieniami, rosliny, stojaki rowerowe, mata architektura.

8. Do dzieta!
9. Zapro$ mieszkancow, prase, przedstawicieli wiadzy, lokalnych przedsiebiorcow, artystéw, NGOsy.
PODZIEL SIE:

10. Zorganizuj wydarzenia towarzyszace, by nowa ulica tetnita zyciem: moze by¢ to piknik, wystawa sztu-
ki, pokaz filmu, przejazd rowerowy, wspdlne spacery...

11. Podsumuj i przekaz swoje doswiadczenia innym. Réb zdjecia, krec¢ filmy, uzywaj hashtagu #UlicaWzor-
cowa, zeby inne miasta mogty czerpac z tego, co udato Ci sie stworzy¢. Tutaj projekt sie nie korczy
- stworz raport i wraz z lokalng spotecznoscia (jesli masz jej poparcie) zt6z petycje do witadz, aby cza-
sowa interwencja zaowocowata statg przebudowa ulicy zgodnie z Waszymi zatozeniami.

KORZYSCI Z #ULICY WZORCOWE)
1. Wspiera zycie w przestrzeni publiczne;j.
2. Poprawia bezpieczenstwo.
3. Tworzy przyjemne otoczenie.
4. Sprawiedliwiej rozdziela przestrzen pomiedzy jej uzytkownikow.

5. Zmienia priorytet z ruchu samochodowego na pieszy i rowerowy, niezaleznie od wieku uczestnikéw
ruchu.




6. Wspiera aktywnosé fizyczna.

7. Wspiera lokalny biznes.

8. Wspiera interakcje spoteczna.

9. Pozwala ludziom sie spotykac.

10. Sprawia, ze ludzie zatrzymuija sie i chca tam przebywac.
(...)

Jesli prawidtowo jg wprowadzi¢, #UlicaWzorcowa sprawia, ze spotecznos¢ zyskuje miejsce dla pieszych, infra-
strukture rowerowa, wieksze bezpieczenstwo i ograniczony ruch zmotoryzowany. Te zmiany sprzyjajg prze-
strzeni publicznej, zmieniajgc jednoczesnie zachowania mieszkancow i ludzi, ktérzy przez nig przechodza.

Jednak nadzieje, jakie wigza sie z tg czasowsq transformacja ulicy, sg duzo wieksze: by lokalna spotecznos¢
i promotorzy projektu, widzac korzysci z niej ptynace, chcieli zaproponowaé i wymagaé od lokalnych wtadz
trwatych zmian w projektowaniu przestrzeni tej i

innych ulic miasta”. BARMLETS

LPOR QUE, COMO, DONDE?

J,Parklets - ;por qué, c6mo, donde?”
- “Parklety3 - dlaczego, jak, gdzie?” -
fragmenty

“Przestrzen publiczna jest w miescie waznym
zasobem, jednak w wielu przypadkach okazuje
sie by¢ ona niewystarczajgca i coraz trudniejsza
do “dostarczenia”.

Dzieki parkletom, przestrzen uliczna, ktéra stuzy
parkowaniu, przeksztatca sie w przestrzen dla
0s0b, przyczyniajac sie do zapewnienia naszym
miastom przestrzeni publicznej i odzyskania ulic
jako miejsca dla wszystkich. (...)

WSTEP

Czym jest parklet? Malutkg przestrzenia, kté-
ra zapewnia ludziom zielen i matg architekture,
bedac przedtuzeniem chodnika; miejscem, gdzie
mozna przystangé, odpoczaé, spotkac¢ innych
ludzi. Na ogét miesci sie na okoto 12 metrach
kwadratowych - jednym miejscu parkingowym.
Moze jednak zajmowac ich wiecej. Pierwszy par-
klet powstat w San Francisco, dzi$ jest ich tam
38. Inne miasta, w ktérych stworzono parklety, to
miedzy innymi Dallas, Seattle, Vancouver, Puebla, déivn LAS | PARKLETE | pigiea &
Phoenix, Philadelphia, Oakland, Los Angeles, San

Jose.

Fot. 7 Czym jest parklet? (CC BY-SA 4.0, http:/derivelab.
org/publicaciones/, “Parklets - ;por qué, como, donde?”)
lab.org/publicaciones/, “Toolkit - La #CalleEjemplar”)

Jakie korzysci z nich wynikaja?

e Czynig przestrzen tadniejsza dla okolicz-
nych mieszkancéw.

nu
|

3 W polskich publikacjach stosuje sie zamiennie termin “parklet” i “park kieszonkowy”, jednak w ponizszej publikacji te
dwa terminy sg stosowane dla okreslenia dwdch réznych typow przestrzeni. Patrz podrozdziat “Kluczowe terminy”.
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Fot. 8 Czym jest parklet? (CC BY-SA 4.0, http:/ Fot. 9 Jak sie robi parklet? (CC BY-SA 4.0, http:/deri-
derivelab.org/publicaciones/, “Parklets - ;por qué, velab.org/publicaciones/, “Parklets - ;por qué, cémo,
cémo, donde?”) dénde?”)

e Sj atrakcyjne dla przechodnidéw i turystéw.
o Napedzaja lokalny biznes.
e Pomagajg nawigzywac spoteczne relacje.

e Zmniejszaja liczbe samochoddw, czynigc ulice bardziej “pieszymi”, i przez to - bezpieczniejszymi.

Jak to sie robi? - za pomoca roslin, matej architektury i udogodnien dla pieszych i rowerzystéw.

KLUCZOWE TERMINY

Parklety s3 zazwyczaj zlokalizowane w centrach miast, gdzie istnieje aktywno$¢ handlowa. Powstajg najcze-
$ciej z inicjatywy mieszkancéw, zatwierdzone przez lokalne wtadze i jednostki odpowiedzialne za planowanie
przestrzenne, finansowane - w idealnej sytuacji - przez przylegte sklepy i inne przedsiebiorstwa (oraz inne
osoby prywatne), dzieki czemu proces ten staje sie odpowiedzialnoscig wszystkich zaangazowanych. S3 one
przestrzenia publiczng, dostepne dla wszystkich za darmo i nie mogg by¢ powigzane z zadng komercyjng ak-
tywnoscig (...). Moga one stuzy¢ ludziom jako miejsca, w ktérych mozna uprawiac sport, organizowac warsz-
taty, wystawy sztuki, zabawy dla dzieci, stawiaé parkingi rowerowe, czy po prostu odpoczaé - i to wszystko za
darmo.

Park kieszonkowy to niewielka przestrzen dostepna dla wszystkich, zlokalizowana na opuszczonych dziat-
kach czy matych nieregularnych terenach - na przyktad na rogach ulic.

Urbanizm taktyczny to termin uzywany, by okresli¢ dziatania w przestrzeni publicznej, ktére kosztujg niewiele,
ale majg duze oddziatywanie spoteczne, czesto o charakterze czasowym, ktére majg na celu wskazac strate-
giczne punkty miasta i ich potrzeby, zmieni¢ ich uzytkowanie i wyglad, ulepszajac zycie mieszkancéw. Znany




Fot. 10 Parklet, San Fot. 11 Parklet, San Francisco (CC BY-SA 2.0,
Hogan, https:/en.wikipedia.org/wiki/Parklet#/media/Fi- fot. SF Planning (KC), https:/www.flickr.com/
le:SFParklet.jpg) photos/sfplanning/7657357216)
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Fot. 12 Park kieszonkowy, Sydney (CC BY-SA 4.0, fot. Didiunsw, https:/en.wikipedia.org/wiki/Balfour_Stre-
et_Park#/media/File:Brick_swale,_balfour_street_pocket_park.JPG)
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Fot. 13 Park kieszonkowy, Sydney (CC BY-SA 2.0, fot. Newtown graffiti, https:/en.wikipedia.org/wiki/Cen-
tral_Park,_Sydney#/media/File:Balfour_Street_Park.jpg)




ZNACZENIE PRZESTRZENI PUBLICZNE)

Rekomenduje sie, by kazde miasto miato co najmniej 9, a optymalnie - od 10 do 15 metréw kwadratowych
terendw zielonych na mieszkanca. (...) Przeksztatcanie miejsc parkingowych w przestrzen publiczng to prosta,
kreatywna i efektywna odpowiedz na problem, jakim jest jej niewielka ilo$é. Ponadto dzieki parkletom mozna
osiggnac¢ wiele korzysci ekonomicznych i zdrowotnych.

KORZYSCI ZDROWOTNE | EKONOMICZNE

Projektowanie miast ma bezposredni wptyw na zdrowie mieszkancéw(...) Projektowanie przestrzeni, ktére
promujg aktywnosé fizyczng, wptywa pozytywnie na zdrowie i samopoczucie mieszkajgcych w nich ludzi.
(...) Osoby, ktére mieszkaja w miejscach, gdzie sa chodniki, spacerujg o 65% czesciej niz ci, ktorzy nie maja
chodnikéw do dyspozyciji. (...)

Tworzenie przestrzeni unikatowych i witgczajacych jest kluczowe, by przyciggaé utalentowanych ludzi i inwe-
storow. Badania wskazuja, ze 64% “millenialsow*” najpierw wybiera miejsce, w ktérym chce zy¢, a dopiero
potem rozpoczyna szukanie tam pracy. (...) Nowojorski Wydziat Transportu przygotowat w 2013 r. raport
“The Economic Benefits of Sustainable Streets”. Przedstawiono w nim wyniki badan 7 miejsc, w ktérych po-
prawiono jakos¢ przestrzeni publicznych (badania rozpoczety sie 12 miesiecy przed wprowadzeniem zmian
i zakonczyty 3 lata po ich wejsciu w zycie), biorgc pod uwage podatki od sprzedazy i czynszu, jak réwniez
szacowang warto$¢ rynkowa. W poréwnaniu do dzielnic, ktorych ulice nie byty objete Zzadnymi zmianami
w kierunku ulepszania przestrzeni, sprzedaz znacznie wzrosta i jest to efekt trwaty. (...) Ponadto, badania z
2010 roku wskazuja, ze budowanie infrastruktury dla mobilnosci aktywnej tworzy od 11 do 14 miejsc pracy
w przeliczeniu na kazdy 1 milion dolaréw inwestycji, podczas gdy w przypadku infrastruktury drogowej to
zaledwie 7 miejsc pracy. (...)".

,Calles Compartidas” - “Shared Space / Przestrzen Wspélna” - fragmenty
CZYM JEST ULICA?
Przeptyw oséb i débr jest wynikiem jednej z najwiekszych ludzkich potrzeb: potrzeby komunikowania sie.

Zdolnos¢ do komunikowania sie jest podstawowym warunkiem cywilizacji i tym, co nas odréznia od innych
gatunkéw; tym, co uwolnito nas od natury i pozwolito nam jg kontrolowac.

Jest wiec naszym podstawowym narzedziem przetrwania; po to nauczyliémy sie przemieszczac, tworzac szla-
ki, drogi i sieci.

(...

Wychodzimy od podstawowej idei: komunikacji jako potrzeby interakcji; interakcji jako potrzeby, aby budo-
wac drogi, w ktérych mogliby$my sie spotykac i ze sobg rozmawiac. (...) To w drodze ludzie wzbogacajs sie in-
telektualnie i materialnie, w drodze nabieramy sity, tworzymy nowg przestrzen w przestrzeni. Spotkanie czyni
nas kreatywnym spoteczenstwem. Od najstarszych cywilizacji najwazniejszym czynnikiem wskazujagcym roz-
woj ludzkiej mysli byta konstrukcja drég. Drogi chronity i jednoczesnie czynity ludzkie osady dostepnymi, na-
dajac im tozsamos¢, definiujac ich kulture, pozwalajac na handel, pozwalajac na tworzenie nowych relaciji. (...)

Od zawsze wiec drogi byty synonimem progresu. Rozwdj sieci drég otaczajacych osade byt nierozerwalnie
zwigzany z jej rozwojem - a jesli rozwijata sie osada, jej mieszkancy na tym zyskiwali. (...) Im wiecej jed-
nak korzysci, tym wieksza potrzeba kontroli - w ten sposéb drogi stawaty sie materig polityczng, prawem i
obowiagzkiem, tematem badan matematycznych i projektowych, jak réwniez regulacji - ze wzgledu na swéj
poziom skomplikowania we wspétczesnych tkankach miejskich. Tak wtasnie drogi otaczajace gesto zamiesz-
kane tereny zyskaty nowa tozsamos$é: dréog miejskich. Tak zrodzit sie nowy koncept - koncept ulicy w miescie.

Ulica jest fragmentem miejskiej przestrzeni, zaadaptowana i ograniczona konkretnymi uwarunkowaniami
geograficznymi, gdzie jednostki, na rézne sposoby i z réznych perspektyw, nawigzuja kontakt werbalny, wzro-
kowy i fizyczny. Jest sercem i mézgiem cywilizowanego spoteczeristwa, jak réwniez tym, co pozwala przeno-
si¢ dobra i ustugi miedzy dwoma punktami. (...)

4 “Generacja Y, inaczej Millenialsi, roczniki wyzu demograficznego przetomu lat 80. i 90. Dorastajacy w obecnosci
nowinek technologicznych mieszkancy globalnej wioski. Z wysokimi oczekiwaniami wobec przysztego miejsca pracy -
wynika z badania ,The Millenial Survey 2014” przygotowanego przez Deloitte i Millward Brown” - http:/www.bankier.
pl/wiadomosc/Millenialsi-pokolenie-wysokich-oczekiwan-zawodowych-3064329.html




CZY TO ULICA GENERUJE RUCH, CZY RUCH TWORZY ULICE?

(...) Ruch jest czescig zycia ulicy, poniewaz z technicznego punktu widzenia uzasadnia kazdy jej element.
| wtasnie dyskurs techniczny spowodowat, ze ulice nabraty ksztattu, ktorego dzis jestesmy swiadkami: srodka,
ktory pozwala na efektywne i szybkie przemieszczanie sie. (...) Ruch ulicy zostat zdefiniowany na poczatku XX
wieku poprzez nowos¢ w postaci pojazdéw mechanicznych i od tego momentu ruch samochodowy juz tylko
poszerzat swojg dominacje w tym obszarze. Auto od ciekawostki przeksztatcito sie w wazny srodek transportu.

Mozemy zatozyc, ze ruch zmotoryzowany w USA nie przestat ani przez moment narasta¢ od roku 1925, co
znaczgco wptyneto na to, jak wygladajg amerykanskie miasta. Dzi$ jednak wiemy, ze mimo faworyzowania, sa-
mochdd nie jest juz najczesciej wybieranym srodkiem transportu w wielkich miastach. Na przyktad w miescie
Meksyk zaledwie 30% mieszkancéw porusza sie autem, reszta wybiera transport publiczny albo inne sposoby
przemieszczania sie. Mimo to, ulice wcigz projektuje sie z nastawieniem na auta. Przestrzen publiczna musiata
ustgpi¢ im miejsca.

ULICA A PRZESTRZEN PUBLICZNA

Ulica jest podstawowg przestrzeniag publiczng miasta, gdzie spotykajg sie ré6zne aktywnosci, rozmiary i nie-
réwne predkosci. Przestrzen publiczng definiujemy jako serce spoteczenstwa (nie miasta), gdzie kazdy czto-
wiek moze przebywaé, gdzie ludzie poznaja sie, kontaktujg i odpoczywaja. Jesli miasto nie posiada przestrzeni
publicznych - nie ma spotecznosci, nie pozwala, by jego mieszkancy wiedzieli, co dzieje sie w ich otoczeniu.
Niestety, zachowanie jednostek w miejskiej przestrzeni zostato znieksztatcone przez dominacje pojazdéw
zmotoryzowanych.

Na przyktad w wiekszosci meksykanskich miast jako przestrzen publiczng pojmujemy miedzy innymi te specy-
ficzne tereny prywatne, otwarte dla publiki: centra handlowe. Centra handlowe promujg przybywanie do nich
samochodem, zapewniajgc sobie w ten sposéb klienta okreslonego rodzaju, a przez to - nadmierng konsump-
cyjnosé. W ten sposdb tworzy sie przestrzen pseudopubliczna, z regutami i zakazami, warunkami i kontrolo-
wanymi zachowaniami.

W prawdziwej przestrzeni publicznej mieszkancy przebywaja w jakims celu, odtwarzajac catg game zachowan
spotecznych. W pseudoprzestrzeni mieszkancy staja sie uzytkownikami, a przyjete urbanistyczne rozwigzania
odpowiadaja na potrzeby jedynie komercyjne, nie spoteczne. (...)

CO SIE DZIEJE, GDY DZIELIMY SIE ULICA

Najwazniejszym elementem, ktory trzeba przemysle¢ na nowo, by odzyskac ulice, jest predkos$é. Modyfikujac
zachowania z nig zwigzane, mozemy zmienic priorytet ruchu na priorytet interakcji miedzyludzkiej. To oznacza,
Ze poruszanie sie ulicg to wcigz dotarcie z punktu A do punktu B, ale tym razem - dostrzegajac otoczenie. (...)

Kiedy kierowcy widza obecnos¢ innych oséb w doktadnie tej samej przestrzeni (na tym samym poziomie,
o podobnej predkosci) co ich auta, s zmuszeni, by o tych osobach mysle¢ (zamiast zawtaszczac ulice tylko dla
siebie). Ulica wspdlna rodzi sie wtedy, kiedy nie mozna w niej dostrzec nastawienia na tylko jeden typ uzyt-
kownika. Najprosciej mozna to osiggnaé poprzez umieszczenie wszystkich uzytkownikéw ruchu na tej samej
powierzchni - konkretnie, usuna¢ réznice pozioméw pomiedzy chodnikiem a ulica, pozby¢ sie kraweznikéw,
w taki sposob, by kierowcy musieli, tak samo jak inni uzytkownicy, nawigzywac z nimi wzajemny kontakt, by
negocjowac swoj przejazd.

Innym sposobem jest usuniecie narzedzi kontroli ruchu - sygnalizacji poziomej i pionowe;j. (...) Sprawia ona, ze
ulica jest postrzegana jako sSrodek do przemieszczania sie, a nie przestrzen publiczna. (...).

CO BYLO NAJPIERW?

(...) Pod koniec lat 60-tych w Holandii narodzit sie koncept woonerfu / “Ulic do zycia”. Autorstwo tej idei przy-
pisuje sie grupie mieszkancéw z Delft, ktorzy, zmeczeni i zmartwieni szybkoscia, z jakg poruszaty sie auta na
ich ulicach, postanowili usuna¢ z nich znaki drogowe i Swiatta oraz umiescic¢ na nich elementy matej architek-
tury i tereny zielone - wskazujac w ten sposéb, ze nie stuzg one jedynie efektywnemu przemieszczaniu sie.
Gdy okazato sie, ze te dziatania zmniejszyty ilos¢ wypadkéw drogowych, strategia ta szybko rozprzestrzenita
sie w innych dzielnicach. (...)

W 1976 r. rzad holenderski wprowadzit w zycie serie ustaw, ktére uczynity mozliwym wprowadzenie wooner-
fu na kazdym osiedlu i w kazdej dzielnicy, ktérych mieszkancy wystapili z taka inicjatywa.
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W latach 80-tych inzynier Hans Monderman, szef Dziatu do spraw Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego regio-
nu Friesland, zainspirowany woonerfami, stworzyt podwaliny techniczne dla tego, co potem zostanie okreslo-
ne jako “Shared Space”. Wprowadzit to rozwigzanie w zycie, przekonawszy lokalne wtadze, ze zaowocuje to
wyzszym bezpieczenstwem na ulicach, przy jednoczesnym obnizeniu kosztéw ich utrzymania. (...) Zatozenia te
potwierdzity dane statystyczne: predkos¢ pojazdéw w obszarach objetych zmianami (okoto 100 ulic w holen-
derskich Friesland, Groningen i Drenthe) zmniejszyta sie o0 40%. (...)

Ze wzgledu na znaczacy impakt dziatan Mondermana w latach 90-tych, Unia Europejska wprowadzita pro-
gram “Shared Space” w latach 2004 - 2008. (...) W projekcie tym uczestniczyto siedem miast z pieciu panstw:
Friesland, Haren, Emmen (Holandia), Suffolk (Wielka Brytania), Bohmte (Niemcy), Ejby (Dania) oraz Oostende
(Belgia). W tym samym czasie podobne dziatania po raz pierwszy rozpoczeto w Stanach Zjednoczonych (West
Palm Beach na Florydzie). (...)

Termin “Shared Space” mozna najprosciej okresli¢ jednym zdaniem: to usuniecie z ulic elementow, kto-
re “obnizajg ryzyko”. Nieche¢ do odczuwania ryzyka przez ludzi napedzito zaréwno rozwdj ruchu samo-
chodowego, jak i narzedzi kontroli, ktére maja jakoby chronié tych, ktérzy poruszaja sie inaczej niz autem.
Jednak ryzyko jest paradoksalnie korzystne - i na tym opiera sie Shared Space. Gdy uczestnicy ruchu znajduja
sie w bezposredniej bliskosci innych uczestnikéw, rozumiejg i odczuwajg mozliwos¢ kolizji - i w ten sposob
rozwazniej i bezpieczniej planuja swoje kolejne ruchy. (...)

REWOLUCJA

(...) Shared Space jest rewolucja, poniewaz zaktada zmiane paradygmatu, jesli chodzi o interdyscyplinarne rozu-
mienie ulicy. Kaze przemysleé¢ nasze spoteczne zachowania w miastach, wymaga demokratyzacji i integra-
cji,wytaczajac mechanizmy kontroli i segregaciji. (...)
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Zmniejszenie predkosci i liczby aut powoduje, ze niezmotoryzowani zyskujg przestrzen.
Interakcja pomiedzy uzytkownikami ruchu, ktorzy te przestrzen negocjujg tworzy Chwile.
Odpowiedni projekt sprawia, ze Chwile multiplikujg sie.

Tak powstajg miejsca, w ktérych mozna by¢ i przemieszczac sie.

Dzielimy ulice!

PROJEKT JEST WAZNY

Gwattowny wzrost uzytkowania prywatnych aut stat sie jedng z najwiekszych bolgczek wtadz miast catego
$wiata. Zaden kierowca nie sptaca (z ekonomicznego i spotecznego punktu widzenia) wszystkich kosztéw, kto-
re powoduje jego sposéb przemieszczania sie. (...) W 2011 roku badanie zrealizowane w 15 miastach Ameryki
tacinskiej wykazato, ze auta s3 odpowiedzialne za wiekszo$¢ zanieczyszczen powietrza, ktére majg negatyw-
ny wptyw na zdrowie. Ponadto ponad 8 tysiecy ludzi rocznie umiera w zwiazku ze zdarzeniami na drodze. (...)

Aby odwréci¢ te tendencje, wiele miast przyjeto liczne rozwigzania, majace na celu ograniczenie predkosci
oraz zanieczyszczen, poprzez strategie uspokajania ruchu. Polega ona na umieszczaniu fizycznych lub wizual-
nych przeszkéd, ktére nie pozwalajg na rozwiniecie duzej predkosci.

JAK STWORZYC SHARED SPACE?

KONTEKST

KONTAKT WZROKOWY
NEGOCJOWANIE PRZESTRZENI
ZYCIE PUBLICZNE

PROJEKT

Fot. 17 CCo byto najpierw? (CC BY-SA 4.0, http:/derivelab.org/pu-
blicaciones/, “Calles Compartidas”)




1. Projekt
POWIERZCHNIA:

ptaska, jednopoziomowa,
o réznych teksturach wyzna-
czajacych obszary i kierun-
ki poruszania sie, dostepna
dla wszystkich - dzieci, oséb
starszych i niepetnospraw-
nych, wskazujaca kierow-
cy, ze to on jest gosciem tej
przestrzeni, nie na odwrot.

Fot. 17 Exhibition Road, Londyn (CC BY-NC-ND 2.0, fot. diamond geezer,

https://flic.kr/p/bFc93B)

Fot. 18 Auckland, Nowa Zelandia (https:/en.wikipedia.org/wiki/Shared_
space#/media/File:Darby_Street_Shared_Space_Finished_l.jpg)

MALA ARCHITEKTURA: jed-
nym z zatozeniem Shared Spa-
ce jest przeksz, tatcenie ulicy
z korytarza tranzytowego w cel
podrézy. Aby to osiggnaé, nale-
zy zastosowac elementy, ktére
czynig ulice przyjemniejszg
i bardziej atrakcyjna, miejscem
odpoczynku. To tawki, klomby,
oswietlenie, kosze na $mieci,
zegary, parkingi dla roweréw,
drzewa. Stuzg one tez za ele-
menty modelujgce przestrzen,
ograniczajgce miejsce dla aut
i tym samym ich predkosé,
przyczyniajac sie do wzrostu
poczucia komfortu wsréd pie-
szych i rowerzystow.




ZNAKI | SYGNALIZACJA - A RACZEJ ICH BRAK: jednym z gtéwnych zatozen Shared Space jest eliminacja
znakoéw poziomych i pionowych, jak rowniez sygnalizacji Swietlnej. Istniejg jednak inne sposoby, aby kontro-
lowac predkos$¢ - na przyktad kolory i tekstury nawierzchni, mata architektura, drzewa, ale przede wszystkim
- wizualne i fizyczne ograniczenie szerokosci paséw ruchu. Wszystkie te elementy sprawiaja, ze mieszkancy sa
odpowiedzialni za siebie i innych, zamiast polega¢ na zewnetrznych srodkach kontroli.

2. Spotecznos¢é

KONTAKT WZROKOWY: najprosciej osiggnac jest kontakt wzrokowy pomiedzy uczestnikami ruchu poprzez
ograniczenie predkosci. Dzie-
ki niemu komunikujemy sie, co
wptywa pozytywnie na bezpie-
czenstwo i na relacje spotecz-
ne - nie tylko pomiedzy ludzmi,
ktérzy poruszajg sie, ale tez z
tymi, ktérzy odpoczywaja, roz-
mawiaja, kupuja i obserwuija.

i . - - - =
NEGOCJOWANIE Il ' ' l

=5 anangg, |
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z powodu braku sygnalizacji 5%
i znakéw drogowych, trzeba sa-
modzielnie negocjowac, “toro-
wac” sobie droge - co jest zwia-
zane bezposrednio z predkoscig
i kontaktem wzrokowym. W
tym modelu wszystkie sposoby
poruszania sie sg dopuszczalne,

ale zajmowanie przestrzeni musi . o
by¢ negocjowane z tymi, kto- Fot. 19 Widemarsh Street, Hereford (CC BY-SA 2.0, fot. Philip Pankhurst,

rych predkos¢ jest nizsza - rowe- http:/www.geograph.org.uk/photo/2170204)
rzystow i pieszych (...).

ZYCIE PUBLICZNE:

Shared Space jest potgczeniem dobrego projektu, funkcjonalnosci i nastawienia na aktywnos¢ spoteczna. Ulica
jest nie tylko korytarzem transportowym (cho¢ zachowuje te funkcje), ale takze miejscem spotkan przechod-
nidw i sasiadow. Dobry projekt okresla zycie ulicy i dopetnia jej “oferte” - wspierajac lokalne przedsiebiorstwa.

(...)
WYZWANIA

Jednym z podstawowych wyzwan, jakie stawia proba wprowadzenia Shared Space, jest osiggniecie aprobaty
uzytkownikéw przestrzeni, przyzwyczajonych juz do aktualnego uktadu i sposobu poruszania sie - dla nich
bowiem koncepcja ta moze nie by¢ rozumiana intuicyjnie. Nalezy zwrdcic¢ ich uwage na aspekty zwigzane
Z bezpieczenstwem i zyciem spotecznym, jak réwniez poprawe jakosci uzytkowania ulicy poprzez jej remont.
Nie bez znaczenia jest rowniez wptyw na lokalny biznes. (...) Mieszkaricow nie mozna pomija¢ - ich udziat
w procesie projektowania i akceptacji proponowanych rozwigzan zapewnia, ze bedg obywatelami usatysfak-
cjonowanymi, wtgczonymi w projekt, bronigcymi lokalnej demokraciji. (...)

Innym potencjalnym problemem jest uczucie dezorientacji, spowodowane brakiem wyraznie oddzielonych
ulic i chodnikéw - zwtaszcza dla os6b niepetnosprawnych, ze szczegélnym uwzglednieniem oséb niewido-
mych, dla ktérych krawezniki wyznaczaja przestrzen postrzegang jako bezpieczng (...). Przyktadem niech be-
dzie Exhibition Road w Londynie, gdzie protesty doprowadzity do poprawek w projekcie - wyznaczono strefe
catkowicie wolna od samochoddw, wyraznie zaznaczong inng tekstura. (...)

Kolejnym argumentem przeciwko Shared Space jest to, ze ze wzgledu na swoje cechy techniczne, nie jest to




rozwigzanie odpowiednie dla kazdej ulicy. W oczach wielu wtadz moze byé ono zastosowane jedynie w przy-
padku ulic lokalnych, o matym natezeniu ruchu. W wielu przypadkach jednak okazato sie, ze mozna Shared
Space zastosowac réwniez w przypadku wiekszych ulic, co dawato niespodziewane korzysci - na przyktad
zmniejszenie korkéw. (...) Wyzwaniem jest zapewnienie choc¢by czasowych miejsc parkingowych - jest to wciaz
mozliwe zgodnie z filozofig Shared Space, jesli czyni sie w to sposéb uporzadkowany (cho¢ Hans Monderman
sugerowat budowanie parkingéw podziemnych i catkowite wytgczenie naziemnego parkowania).

Jezeli chodzi o transport publiczny, to jego obecnosé jest niezbedna, jako Zze zapewnia wielu mieszkancom
mozliwosé dotarcia do celu; jednak, jako Ze jest to najczesciej transport oparty na pojazdach silnikowych, ta
obecno$¢ musi by¢ przeanalizowana i regulowana (...).

KORZYSCI
(..)

1. ldea Shared Space podkresla, ze ulica jest przestrzenia publiczng, a zatem powinna by¢ dostepna dla
wszystkich mieszkancow.

Na ulicach przebudowanych zgodnie z tg koncepcja liczba wypadkéw drogowych jest mniejsza.
Powoduje wtaczenie dzieci, dorostych, starszych i oséb niepetnosprawnych w zycie miasta.
Brak segregacji przestrzeni.

Brak hierarchizowania uzytkownikow.

Tworzenie miejsca spotkan.

Umocnienie zycia publicznego i napedzanie lokalnej ekonomii.

Poprawa bezpieczenstwa wynikajgca z wiekszej dbatosci ludzi o wspélng przestrzen.

W ©® N o ok w DN

Wyzsza jakos¢ zycia.

10. Przycigganie inwestordéw, pieszych i rowerzystéow.
11. Nizsze zanieczyszczenie powietrza.

12. Brak korkéw i nadmiernego ruchu.

13. Tworzenie lokalnej spotecznosci.

14. Shared Space jest ludzkie. (...)"

Od autorki: wszystko juz wiemy. | co dalej?

Zasoéb informacji zawarty w trzech powyzszych publikacjach jest imponujacy i niezwykle przydatny - wcigz
pozostaje jednak czysta teorig. Organizacja Dérive LAB poszta o krok dalej - jej dziatacze postanowili wpro-
wadzi¢ chociaz czes¢ swoich idei w zycie, na wiasng reke. | mowa tutaj nie tylko o tym, ze stowarzyszenie
rozpowszechnia wiedze na temat dobrej przestrzeni publicznej podczas dyskusji, warsztatéw i prelekcji, albo
o tym, ze stworzyto mate wydawnictwo “El Caminante” (‘Piechur”) i publikuje ksigzki “o miescie”, ani nawet o
tym, ze stworzyli galerie sztuki na opuszczonej ulicy Ballindamm (zobacz film na YouTube: https:/youtu.be/
zZCtGAGPFel) - ale o tym, ze zrobito sobie Ulice.

Projekt ten jest bezpos$rednio zwigzany z pierwsza ze wspomnianych publikacji, o Ulicy Wzorcowej. Podczas
Foro Urbano Mundial w kwietniu 2014 roku stowarzyszenie zostato zarn uhonorowane nagroda Premio So-
stenibilidad Urbana (Zréwnowazony rozwdéj miejski) - wciaz byt to jednak plan na papierze. Po otrzymaniu
nagrody, Dérive LAB otrzymato zgode od wtadz na zrealizowanie go w praktyce, jako program pilotazowy w
kolumbijskim miasteczku Bucaramanga. Ulica Wzorcowa - wersja “przejsciowa”, powstata na ulicy 58 w jeden
z sierpniowych weekendéw 2014 roku. Przy uzyciu tasmy klejacej, farb, roslin, lezakéw i innych elementéw,
aktywisci stworzyli na dwa dni przestrzen przyjazng pieszym. Ponizej kilka zdjeé, petng galerie mozna obejrzeé
na Facebooku:
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Fot. 20 https://web.facebook.com/media/set/?set=a.323549277818502.1073741832.131099530396812

Fot. 21 (https:/web.facebook.com/media/set/?set=a.323549277818502.1073741832.131099530396812
&type=3.)
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Fot. 22 (https:/web.facebook.com/media/set/?set=a.323549277818502.1073741832.131099530396812
&type=3.)

Fot. 24 (https://web.facbook.com/media/set/?set=a.323549277818502.1073741832.131099530396812
&type=3.)




Fot. 23 (https:/web.facebook.com/media/set/?set=a.323549277818502.1073741832.131099530396812
&type=3.)
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Fot. 25 (https:/web.facebook.com/media/set/?set=a.323549277818502.1073741832.131099530396812
&type=3.)




Fot. 26 (https:/web.facebook.com/media/set/?set=a.323549277818502.1073741832.131099530396812
&type=3.)

Fot. 27 (https:/web.facebook.com/media/set/?set=a.323549277818502.1073741832.131099530396812
&type=3.)




Fot. 28 (https:/web.facebook.com/media/set/?set=a.323549277818502.1073741832.131099530396812
&type=3.)

Jak opisali cztonkowie organizacji na swoim blogu’, nie obyto sie wcale bez probleméw i oporu ze strony
mieszkancow - nawet tych, ktérzy majg w zwyczaju poruszac sie pieszo, zmuszonych do przechodzenia na
ulice z powodu chodnikéw zajetych przez samochody. Nawet jesli projekt spowodowat lekki chaos komunika-
cyjny, to byto to raczej spowodowane tym, ze kierowcy jezdzacy ulicg 58 mieli w zwyczaju zajmowac dla siebie
cata przestrzen - dwa pasy ruchu oraz chodniki. Tfumaczyli organizatorom, ze skoro chodnik znajduje sie przed
ich domem, maja prawo na nim zaparkowaé. Bardzo prostymi srodkami udato sie znacznie poprawié sytuacje
pieszych i rowerzystéw - chodniki oddzielono od ulicy ro$linami doniczkowymi, uporzadkowano parkowanie
tak, by samochody zajmowaty jeden pas ruchu (dzieki czemu obnizono predkos¢ przejezdzajacych pojazdéw),
wyznaczono réwniez miejsce dla skuteréw i roweréw, namalowano sierzanty rowerowe i ustawiono na od-
zyskanym chodniku stolik z krzestami dostepnymi dla wszystkich. Najwazniejszg korzyscia, ktéra zauwazyli
organizatorzy akcji, byto to, ze sasiedzi, ktorzy wczesniej sie nie znali, zaczeli ze soba rozmawiaé - bo wreszcie
mieli okazje, przebywajac w bezposredniej bliskosci, mogac nawigzac¢ kontakt wzrokowy. Dzieci wyszty na
ulice, a pewien starszy pan skomentowat, ze czuje sie jakby “spacerowat po Londynie”. Konkluzja jest nastepu-
jaca: reorganizacja przestrzeni to tylko pretekst, aby stworzyc silng i szczesliwg spotecznos¢ lokalna, zwigzang
ze sobg i swoim miastem.

W tym duchu pozostaje nam czekac¢ na pierwsza przestrzeri wspolna we Wroctawiu na ulicy Swietego Anto-
niego, z nadzieja, ze mieszkancy docenig korzysci z niej ptynace i zapragna zmian réwniez na swoich ulicach.

5 http://derivelab.org/blog/2014/8/24/la-calleejemplar-recordndonos-que-la-calle-es-de-todos




ZAINWESTUJ W AKCJE MIASTO

Wspierajac nas, pomagasz nam realizowac kolejne projekty.
B8 Dzicki Tobie mozemy zmienia¢ Wroctaw na lepsze!
1 u’ Numer konta: :

Bank Gospodarki Zywnosciowej SA

51 2030 0045 1110 0000 0394 4080

tytut przelewu: darowizna na cele statutowe
Stowarzyszenie Akcja Miasto

Sliczna 51/21
== Wroctaw 50-566

B \\\vw.akcjamiasto.org/wesprzyj/
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