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Przedmiescie Otawskie

Niniejsze opracowanie obejmuje tylko czes¢ osiedla Przedmiescia Otawskiego (zgodnie z uchwatg
XX/419/16 zmieniajgca uchwate nr XX/110/91 Rady Miejskiej Wroctawia w sprawie podziatu Wroctawia
na osiedla), ograniczony fosg miejska, Odrg, Otawa, linig kolejowg i ul. Dworcowg - tj. teren, ktory jest
znany powszechnie jako Przedmiescie Otawskie. Reszta formalnego osiedla nalezy do tradycyjnych
czesci miasta Rakowiec i Bierdzany.

Osiedle zabudowane jest gtéwnie XIX-wiecznymi i wczesnymi XX-wiecznymi kamienicami, a takze po-
wstajgcymi od poczatku lat 90. XX wieku plombami, wypetniajgcymi puste dziatki. Analiza koncentruje
sie zwtaszcza na okolicach ul. Traugutta, ktéra stanowi funkcjonalng o$ osiedla, mimo potozenia po
jego poétnocno-wschodniej stronie.

Osiedle poza funkcjg mieszkaniowg wypetnia takze pewne funkcje centralne. Istniejg na jego terenie
instytucje o randze ponadlokalnej, m.in. Muzeum Etnograficzne, Urzad Marszatkowski, Urzad Woje-
wodzki, Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei, Wroctawska Szkota Jazzu i Muzyki Rozrywkowej, Wojewddzki
Zespot Specjalistycznej Opieki Zdrowotnej, Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentow, a takze szereg
szkét ponadgimnazjalnych, ktore czesto uczeszczane sg przez ucznidéw spoza obszaru.

Zgodnie z wizjg Urzedu Miejskiego Wroctawia, do 2018 r. planowany jest pierwszy etap rewitalizacji
osiedla. Postulowalibysmy wtgczy¢ do projektu rewitalizacji takze kwestie ruchu pieszego i bezpieczen-
stwa pieszych.

Podobna zmiana planowana byta na Nadodrzu; osiedlu, ktére wczesniej (w latach 2007-15) byto przed-
miotem dziatan rewitalizacyjnych. W ramach programu rewitalizacji miato zosta¢ zorganizowane takze
tzw. uspokojenie ruchu, obejmujgce tez uregulowanie parkowania i utatwienia dla ruchu rowerowego.
Niestety, do tej pory nie zostata zrealizowana koncepcja, ktéra powstata w Wydziale Inzynierii Miejskiej
Urzedu Miejskiego.

Problematyka piesza

Przez lata kwestia piesza nie byta tematem dyskusji o miescie. Dopiero od dwoch-trzech lat pojawia sie
jako temat debaty o miescie, co nalezy wigzac z dziatalnoscig ruchéw miejskich, wieksza obecnosciag
niepetnosprawnych, a takze zrozumieniem wagi ruchu pieszego zaréwno dla zycia spoteczno-
gospodarczego miasta, jak i dla jakosci zycia poszczegolnych jednostek.

Problematyke pieszych podejmuje Wroctawska Polityka Mobilnosci; dokument strategiczny uchwalony
w 2013 r. przez Rade Miejskg Wroctawia, ktory ma zamiar kreowa¢ nowy trend w transportowych dzia-
taniach gminy. Gtéwnym celem jest odwrdécenie procesu dominacji samochodu nad innymi srodkami
transportu.

Wroctaw jako pierwsze polskie miasto powotat tez stanowisko , oficera pieszego”, urzednika ktéry ma
zajmowac sie kwestig przechodniéw i kreowac przyjazng pieszym przestrzen publiczna.

Przedmiescie Otawskie jest dobrym miejscem dla rozwijania ruchu pieszego. Po pierwsze, niewielkie
odlegtosci miedzy domem a placéwkami ustugowymi sktaniajg mieszkaricéw do korzystania z podrézy
pieszych. Mozliwe jest takze szybkie przejscie miedzy osiedlem a Starym Miastem, ktore petni funkcje
centrum.

Z uwagi na duzy udziat senioréw w sktadzie mieszkancéw osiedla, problematyka piesza jest kwestig
wymagajgcg szybkich zmian. Dla 0s6b starszych trudnosci w poruszaniu sie sg bowiem szczegdlnie
dotkliwe.

Polityke piesza nalezy wigzac tez z problematyka rodzinng. Rodzice z wozkiem réwniez sg osobami,
ktdére sg szczegdlnie czute na bariery w ruchu pieszym.




Fot. 1. Wysoki kraweznik przy przejsciu dla pieszych, ul. Komuny Paryskiej; autor: Aleksandra Zienkiewicz

Ul. Traugutta

Mimo ze nie istniejg we Wroctawiu badania ruchu pieszego, niewatpliwie to gtéwny cigg pieszy Przed-
miescia Otawskiego. Jest takze gtdbwnym korytarzem komunikacji zbiorowej (linie tramwajowe nr 3 5),
z przystankami zlokalizowanymi przy pl. Wroblewskiego, pl. Zgody i na skrzyzowaniu z ul. Na Niskich
takach.

Niekorzystne zmiany przyniost remont, wykonany przez Zarzad Drég i Komunikacji w 1997 r. Zlikwido-
wane zostaty przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniach z ul. Mierniczg i Pradzynskiego (zapewne w
celu zwiekszenia przepustowosci ul. Traugutta), a w zamian za to powstaty przejscia pomiedzy skrzy-
zowaniami Mierniczej i Pragdzynskiego oraz Pradzynskiego i pl. Zgody.

Przerwano w ten sposéb naturalny cigg pieszy, prowadzacy od ul. Na Grobli przez ktadke nad Otawg,
ul. Szybka i Pradzynskiego. Przerwany jest tez potencjalny cigg pieszy miedzy ul. Mierniczg a jej plano-
wanym (w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego) przedtuzeniem. Obecnie, z uwagi
na realizacje czesci inwestycji na terenie bytego Wroctawskiego Przedsiebiorstwa Oczyszczania, mozli-
we jest przejscie przez ten teren do wybrzeza Otawy. Taki cigg stanowi¢ moze alternatywe dla przejscia
miedzy ul. Mierniczg a wybrzezem Stowackiego.

Drugim problemem jest rowniez nienaturalnie krotki sygnat Swiatta zielonego, zwtaszcza na skrzyzo-
waniach, a takze dtugi czas oczekiwania pieszego na to swiatto. Wynika to z tego, ze na ul. Traugutta
system ITS - zgodnie ze specyfikacja - wspiera tylko i wytgcznie ruch samochodowy (z uwagi na obecny
brak separacji ruchu tramwajowego i samochodowego).

Szczegblnie negatywne rozwigzanie zastosowano na skrzyzowaniu ul. Traugutta z Zabig Sciezka i pl.
Zgody. Tam bowiem zupetnie osobne Swiatto otrzymuje relacja lewoskretna z ul. Zgodnej, ktére na
dtugi relatywnie czas ,wycina” $wiatto pieszych na przejéciu przez ul. Traugutta przy ul. Zabia Sciezka.
Jest to dyskryminacja pieszych, nieuzasadniona pozycjg ul. Zgodnej i powinna by¢ rozwigzana zgodnie
z interesem wszystkich uzytkownikéw miasta, a nie tylko wybranej grupy.




Parkowanie na chodnikach

To najbardziej widoczny problem dla pieszych obecny na obszarze PrzedmiesScia Otawskiego. Parkowa-
nie, ktére zabiera chodnik jako naturalne miejsce poruszania sie, jest czesto niezgodne z prawem.

Parkowanie to jest szczegdlnie problematyczne w nastepujacych miejscach:

* ul. Wieckowskiego (miedzy Kosciuszki a Traugutta) - parkowanie prostopadte czesciowo na chodniku
* ul. Zgodna - parkowanie prostopadte czeSciowo na chodniku; parkowanie pomiedzy stupkami

* ul. Miernicza - parkowanie prostopadte czeSciowo na chodniku

* ul. Komuny Paryskiej (miedzy Krasinskiego a Putaskiego) - parkowanie prostopadte czeSciowo na
chodniku

* ul. Komuny Paryskiej (miedzy Pradzynskiego a Putaskiego) - parkowanie rownolegte w dwoch rzedach:
na jezdni i na chodniku, i prostopadte czesciowo na chodniku

* yl. Swistackiego po obu stronach - parkowanie prostopadte w catosci lub w cze$ci na chodniku
* ul. Brzeska po obu stronach - parkowanie prostopadte czeSciowo na chodniku.

W ramach réwnowazenia polityki transportowej, nie powinno by¢ zgody wtadz miejskich na takie
parkowanie. Jako miejsce postoju samochoddéw powinny by¢ wyznaczone szerokie jezdnie, ktére moga
pomiesci¢ samochody. Dodatkowym atutem bedzie nizsza predkos$¢ jazdy aut tam, gdzie teraz moga
sie rozpedzad.

Na wymienionych wyzej ulicach nalezatoby zastosowa¢ parkowanie na jezdni rownolegte lub skosne.
Wiecej miejsc parkingowych uzyska¢ mozna, ustanawiajac ulice jako jednokierunkowe, przy dopuszcze-
niu ruchu rowerowego w przeciwnym kierunku.

Chodniki powinny by¢ zas chronione przez fizyczne Srodki ochrony: stupki lub separatory. Praktyka
wskazuje, ze samo oznakowanie nie wystarcza do jego przestrzegania, a stuzby miejskie majg ograni-
czong zdolnos¢ reagowania na tamanie prawa.

Fot. 2. Parkowanie na chodniku, ul. Wieckowskiego; autor: Aleksandra Zienkiewicz




..——‘

Fot. 3. Parkowanie na chodniku, ul. Brzeska; autor: Aleksandra Zienkiewicz

Plan podobnych zmian istniat w odniesieniu do czesci Nadodrza, o czym mowa byta w punkcie 1. Po-
dobne rozwigzanie byto tez zastosowane w okolicach pl. Muzealnego, w ramach projektu uspokajania
ruchu i porzagdkowania parkowania w 2015 r. w zwigzku z otwarciem parkingu podziemnego pod Naro-
dowym Forum Muzyki.

Rowerzysci

Problemem pieszych jest ruch rowerowy wzdtuz ul. Traugutta, ktéry odbywa sie czesto po niezbyt szero-
kim chodniku. Ruch ten wzmocnit sie po uruchomieniuw 2015 r. stacji Wroctawskiego Roweru Miejskiego
w trzech lokalizacjach na Przedmiesciu Otawskim. Gtbwnym powodem korzystania przez rowerzystow
z chodnika jest niebezpieczna sytuacja na ul. Traugutta i olbrzymi ruch samochodéw na tej drodze.

Rozwigzaniem jest nie eliminacja ruchu rowerowego albo szykanowanie rowerzystow, ale stworzenie
bezpiecznej infrastruktury rowerowej. Ruch rowerowy, jako zeroemisyjny i prozdrowotny, powinien by¢
promowany jako spos6b poruszania sie po miescie. Droga rowerowa powstata tu w ramach ogolno-
miejskiego programu budowy w latach 20. XX w. i istniata do 1997 r.

Powinna ona zosta¢ przywrdcona na catym odcinku miedzy pl. Wréblewskiego a ul. Na Niskich tgkach.
Optymalng wizjg bytyby dwie jednokierunkowe drogi po obu stronach ulicy. Niestety, obecnie obowig-
zujgce studium zagospodarowania Wroctawia z 2010 r. nie przewiduje podobnej trasy rowerowej (w
przeciwienstwie do studium z 1997 r.). Wniosek o jej wyznaczenie zostat zgtoszony w ramach prac nad
nowym Studium przez koalicje wroctawskich stowarzyszen: Towarzystwa Upiekszania Miasta Wrocta-
wia, Towarzystwa Benderowskiego i Akcje Miasto.

Projekt budowy jednokierunkowej trasy rowerowej w strone centrum (miedzy pl. Zgody a pl. Wroblew-
skiego) zostat zgtoszony do Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego w 2015 r. Zostat odrzucony zaréw-
no w wersji pierwszej, ktéra obejmowata likwidacje zatoki parkingowej miedzy ul. Zabig Sciezkg a ul.
Szybka, jak i tylko uwzgledniajacy likwidacje trzech miejsc parkingowych w okolicach przeciwlegtych do
wlotu ul. Mierniczej.

Budowa drogi rowerowej z pewnoscig wymagataby likwidacji zatoczek parkingowych. Takie rozwigzanie
bytoby zgodne z zasadg preferowania ruchu rowerowego, okreslong we Wroctawskiej Polityce Mobil-
nosci, zgodnie z ktérg ruch rowerowy jest - po komunikacji zbiorowej - drugg podstawg transportu we




Wroctawiu.

Rozwigzaniem, ktore odzyskiwatoby czes¢ miejsc postojowych, bytoby urzgdzenie dodatkowych miejsc
parkingowych np. na ul. Mierniczej (zgodnie z punktem 5).

Pasy lub drogi rowerowe konieczne sg takze wzdtuz ul. Kosciuszki, na odcinku miedzy ul. Na Niskich t3-
kach a ul. Putaskiego (w strone centrum) oraz na odcinku miedzy ul. Dworcowg a ul. Na Niskich takach
(w strone Ksieza Matego).

Rozwigzaniem mogtoby byc¢ tez wyznaczenie drég rowerowych na czesci chodnika, wraz z przesunie-
ciem parkowania na jezdnie. Budowa jednokierunkowej drogi rowerowej o szerokosci 1,5 m, tj. wezszej
niz szerokos$¢ samochodu, itak pozwoli odzyskad czes¢ przestrzeni dla pieszych.

Plac Spoteczny

Czescig Przedmiescia Otawskiego jest tzw. pl. Spoteczny (nazwa nieformalna), potozony w okolicach ul.
Traugutta, Mazowieckiej i mostu Grunwaldzkiego. To miejsce w wiekszosci niezabudowane, a zajete
przez mocno ekstensywny wezet komunikacyjny.

Komunikacja piesza odbywa sie na tym placu przez przejscie podziemne, ktére jest miejscem rzadko
uczeszczanym, nieestetycznym, uznanym za niebezpieczne. Prosta likwidacja nie jest jednak rozwigza-
niem: okolica wymaga catkowitej zmiany i stworzenia srédmiejskiej dzielnicy.

Wtadze miejskie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego zaplanowaty budowe tunelu
pod pl. Spotecznym. Jego realizacja jest zdecydowanie nieralna. Celem wtadz powinno by¢ zmniejszanie
ruchu i przenoszenie go do komunikacji zbiorowej, a takze w pewnym zakresie rowerowej. Rozwigza-
niem jest polepszenie standardu (szybkosci, czestotliwosci) komunikacji zbiorowej, w tym np. peten
priorytet na skrzyzowaniach.

Od lat problemem jest brak przejscia nadodrzanskim bulwarem po stronie Przedmiescia Otawskiego,
w okolicy pl. Spotecznego. W ramach przebudowy bulwaru Xawerego Dunikowskiego powstata ktadka
pod mostem Pokoju, miedzy bulwarem Dunikowskiego a bulwarem Kaczynskich. Brakuje jednak
przejscia przy pl. Grunwaldzkim, a nie przewidziano tam budowy ktadki pod mostem.

Przejscie naziemne zostato zgtoszone do Wroctawskiego Budzetu Obywatelskiego i zaakceptowane
przez Urzad Miejski Wroctawia, nie uzyskato jednak wymaganej liczby gtoséw. Nalezatoby je wpisa¢ do
planéw budzetowych Wydziatu Inzynierii Miejskiej Urzedu Miejskiego.

W ramach projektéw rewitalizacji Przedmiescia Otawskiego zapisano rewitalizacje Wybrzeza Stowackie-
go. Porealizacji, tacznie z nabrzezem Otawy (pkt 8) bedzie czescig wielokilometrowego ciggu od Arsenatu
(przez ul. Grodzkg). W drugg strone - kontynuowany moze by¢ przez teren dawnego szpitala przy pl.
Jana Pawta Il'i planowany przez magistrat bulwar wzdtuz ul. Sikorskiego - az do Kozanowa i Pilczyc (ujscie
Slezy). Stworzy to atrakcyjny cigg pieszy, ktory bedzie mogt stuzy¢ réwniez celom transportowym, nie
tylko spacerowym.

Nawierzchnia chodnikow

Nawierzchnig ciggdw pieszych na Przedmiesciu Otawskim w duzej mierze jest przedwojenna kostka.
Niestety, w wielu miejscach nie zachowato sie oryginalne utozenie. Jest tez dewastowana przez parku-
jgce samochody.

Konieczna jest identyfikacja miejsc niekorzystnych dla pieszych. Warto jednak dziata¢ w kierunku zacho-
wania zabytkowej kostki w terenie zabytkowym. Wymaga jednak wyszlifowania, by byta réwna, a takze
utozenia na nowo.




Fot. 4. Stan nawierzchni chodnika na ul. Swistackiego; autor: Aleksandra Zienkiewicz

Brak przejscia nabrzezem Otawy

Rzeka Otawa jest teoretycznie miejscem rekreacji dla mieszkancow Przedmiescia Otawskiego.
Obecnie nie petni tej funkcji, gtbwnie przez brak dostepnosci w wielu miejscach. W ramach prac rewita-
lizacyjnych dla tego terenu przygotowany jest plan odnowy.

Warto uwzglednié¢ w nim takze potrzeby pieszych:

a.) nawierzchnie zaréwno estetyczng, jak i funkcjonalng (np. lekko chropowate ptyty granitowe lub Terra
Way)

b.) wyodrebnienie przestrzeni dla pieszych i rowerzystow (ktorzy otrzymaliby wygodne i bezpieczne bo
osobne miejsce)

Nalezy tak projektowac wszelkie prace, zeby ochronic¢ wszelkie mozliwe drzewa.

Przejscia przez podworka

Charakterystyczne dla PrzedmiesScia Otawskiego sg dos¢ duze kwartaty zabudowy. Piesi mogg korzystac
z licznych skrotéw przez podworka (np. z pl. Zgody na Komuny Paryskiej). Na podwdérkach brakuje jed-
nak oswietlenia, dlatego sg niebezpieczne w nocy.

Sa tez rozjezdzane przez samochody, a takze uzywane jako wielkie dzikie parkingi. Ten sposéb wykorzy-
stania powinno sie ogranicza¢ do okreslonych czesci podworek. Piesi powinni otrzymac przejscia wolne
od ruchu i parkowania samochodéw.

Regulacja parkowania moze doprowadzi¢ do zmniejszenia t3cznej liczby miejsc parkingowych. Wte-
dy nalezatoby wyznaczy¢ cze$¢ miejsc jako dostepnych tylko dla mieszkancéw, by zapewni¢ im state
miejsca, niezajmowane przez przyjezdnych. Warto jednak podkresli¢, ze presja parkingowa w okolicy
zmniejszyta sie po przeniesieniu szpitala im. Marciniaka na Stabtowice.




Fot. 5. Skrét przez podwérko z pl. Zgody na ul. Komuny Paryskiej; autor: Aleksandra Zienkiewicz

Putaskiego

W ramach przebudowy ul. Putaskiego w 2010 r. zlikwidowano jedno z przej$¢ na skrzyzowaniu tejze ulicy
i ul. Kosciuszki (po stronie potudniowej). Taka decyzja Swiadczy o pogarszajacych sie w ostatnich 25 la-
tach warunkach dla pieszych, ktére dopiero w ostatnich latach wracajg do rownowagi.

Nalezy domagac sie powrotu tego przejscia. Przerwanie przejscia pieszego wzdtuz waznej ulicy, jaka jest
ul. Kosciuszki, powinno nie by¢ w przyjaznym pieszym miescie akceptowane.

Brakuje tez przejscia dla pieszych na przedtuzeniu ul. Worcella. To potgczenie bedzie istotne zwtaszcza
w przypadku przeznaczenia Ogrodéw Bonifratréow pod publiczny zieleniec.

Pozytywnie nalezy oceni¢ chodnik przy zachodniej czesci ul. Putaskiego, gdzie zastosowano w miare
wygodne ptyty betonowe, a takze osobng, asfaltowg droge rowerowg. Niekorzystne jest jednak otocze-
nie: teren przeznaczono jedynie pod miejsca parkingowe, nie zasadzono potrzebnych w tym miejscu
drzew (ktére nota bene, zostaty przewidziane przez obowigzujgcy miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego).

Brak przestrzeni publicznej

W przeciwienstwie do np. Nadodrza, na Przedmiesciu Otawskim nie ma zbyt wielu skweréw. Jedyng
przestrzenig o tym charakterze jest wtasciwie tylko skwer przy ul. Krasinskiego i Podwalu. Warto wykre-
owac inne miejsca spotkan, rekreacji i zieleni.

Przestrzenig publiczng mégtby by¢ np. ,,Rynek Przedmiescia Otawskiego”, ktory moze powstac na skrzy-
zowaniu Zgodnej, Komuny Paryskiej i Kosciuszki. Dzisiaj jest juz ogrodzony stupkami. Akcja Miasto,
Towarzystwo Benderowskie i Towarzystwo Upiekszania Miasta Wroctawia postulowaty, by podobny
projekt znalazt sie w Lokalnym Programie Rewitalizacji. Projekt powinien obejmowac rowniez zielen:
zasadzenie drzew, a takze donice z kwiatami. Obok stacji transformatorowej mogtby powstad niewielki
pawilon dla kawiarni, a takze miejsca aktywnosci spotecznej.




Pod przestrzen publiczng nadaje sie takze ,,Ogréd Bonifratrow”, ktory jest czescig zabytkowego zatoze-
nia. Czescig projektu powinno by¢: ustawienie tawek, zasadzenie nowych drzew i krzewdw na zdegrado-
wanym terenie przy ul. Komuny Paryskiej.
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Fot. 6. Skrzyzowanie Zgodnej, Komuny Paryskiej i Kosciuszki, potencjalne miejsce na przestrzen publiczna
Przedmiescia Otawskiego; autor: Aleksandra Zienkiewicz

Zanieczyszczenie powietrza

Zanieczyszczenie powietrza to jeden z powaznych wyzwan dla miasta, debata o ktérym rozpoczeta sie
na dobre w 2015 r. Powazne zanieczyszczenie jest takze problemem dla pieszych, ktérzy narazeni sg
bezposrednio na dym z kominéw, powodujacy tzw. niskg emisje.

Niestety, nie istniejg mapy zanieczyszczen opartych na danych zbieranych w poszczegdlnych dzielni-
cach, jako ze istniejg obecnie we Wroctawiu jedynie dwie automatyczne stacje pomiaru (mimo zapo-
wiedzi wtadz magistratu, ze powstanie pie¢ dodatkowych). Z map opracowanych na podstawie prognoz
wynika, ze Przedmiescie Otawskie (podobnie jak i cate miasto, a zwtaszcza Srodmiescie), jest obszarem
przekroczenia Sredniorocznych norm pytéw zawieszonych i benzo(a)pirenu.

Konieczne jest podjecie dziatan, ktére zmniejszg dwa podstawowe Zrodta problemu zanieczyszczenh. Po
pierwsze - z zakresu energetyki, ktére skupig sie na eliminacji palenia paliw statych. Fundusze na ten cel
sg ujete m.in. w Regionalnym Programie Operacyjnym dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego na lata 2014-
2020r. Do ich skutecznego wydawania mogtaby sktania¢ uchwata antysmogowa (podejmowana na pod-
stawie ustawy - Prawo ochrony $rodowiska), ktéra powinna zupetnie wyeliminowa¢ wegiel i drewno
w Srédmiesciu Wroctawia.

Po drugie - z zakresu transportu. Za podstawe ekologicznego myslenia o transporcie w miescie nalezy
uzna¢ komunikacje zbiorowa. Jej obecna oferta na PrzedmiesSciu Otawskim jest niewystarczajgca w sto-
sunku zaréwno do potrzeb, jak i zwtaszcza w stosunku do perspektyw rozwoju.




Konieczne jest co najmniej podjecie nastepujacych dziatan:

a.) uruchomienie drugiej linii tramwajowej wzdtuz ul. Putaskiego. Obecnie kursuje tylko jedna linia, za-
tem przez pewng czes¢ dnia obowigzuje takt co 20 minut, ktory jest wysoce niezadowalajacy.

b.) wzmocnienie alternatywnego wobec Traugutta ciggu Komuny Paryskiej/Kosciuszki, ktory dzisiaj ma
niewystarczajgcg oferte przewozowg (autobusy 114 i 120). Mozna to osiggna¢ np. przez przedtuzenie
linii 112/113 z Dworca Gtéwnego PKP.

c.)wzmocnienie linii nocnej 243, ktora obecnie kursuje co godzine (co najmniej w nocy z pigtku na sobote
i zsoboty na niedziele). Trudno uzna¢ komunikacje kursujgcg co godzine za dobrg oferte, nawet w porze
nocnej. Kurs co poét godziny to absolutne minimum, akceptowalne dla spontanicznego pasazera.

d.) wydzielenie torowiska wzdtuz catej ul. Krakowskiej tak, aby tramwaje ul. Traugutta kursowaty zgodnie
z rozktadem.

Komunikacja miedzydzielnicowa

Warto zwroci¢ uwage na piesze potgczenie Przedmiescia Otawskiego (centralnie potozonej dzielnicy)
z innymi czesciami miasta.

* Komunikacja z Hubami

Od lat nie istnieje ktadka nad terenami kolejowymi, tgczgca ul. Swistackiego z ul. Paczkowska. Obecnie,
pieszy chcac dostac sie na teren Hub, musi nadrabia¢ drugi, idac pod wiaduktem przy ul. Putaskiego.
Nalezatoby przywréci¢ przejscie na przedtuzeniu Swistackiego, mozliwe ze w powigzaniu z przystankiem
Szybkiej Kolei Miejskiej/Aglomeracyjnej, ktory obstugiwatby okolice.

* Komunikacja z okolicami pl. Grunwaldzkiego

Pl. Grunwaldzki to nie tylko wielki wezet komunikacyjny, ale i centrum ustugowe, a takze najwiekszy we
Wroctawiu osrodek akademicki. Dawniej planowana byta ktadka nad Odra na przedtuzeniu ul. Norwida
i ul. Szybkiej.

Niestety, wbrew gtosom m.in. Towarzystwa Upiekszania Miasta Wroctawia i Wroctawskiej Inicjatywy Ro-
werowej Politechnika Wroctawska z niejasnych przyczyn zdecydowata sie (za zgodg Urzedu Miejskiego)
na budowe kolejki Polinka, o trasie innej niz ktadka. To rozwigzanie niekorzystne dla pieszych z Przed-
miescia Otawskiego, ktérzy nadal w drodze do Politechniki Wroctawskiej czy pl. Grunwaldzki muszg
nadrabiac drogi. Polinka jest za$ ptatna i dostepna tylko przez czes$¢ doby.

Powstanie ktadki na trasie Norwida-Szybka oraz ktadki nad torami stworzytoby alternatywny, pozbawio-
ny nadmiernego ruchu samochodowego cigg pieszo-rowerowy na trasie pl. Grunwaldzki - Huby.

* Komunikacja ze Starym Miastem

To najwazniejsze powigzanie Przedmiescia Otawskiego ze Swiatem zewnetrznym. Negatywnie nalezy
oceni¢ zmiane, dokonang na przetomie 2015 i 2016 r., polegajacg na budowie drogi rowerowej srod-
kiem chodnika wzdtuz ul. Traugutta miedzy pl. Wréblewskiego a ul. Krasinskiego. Takie rozwigzanie
zabiera miejsce pieszym i powoduje potencjalny konflikt miedzy pieszymi a rowerzystami. Nalezatoby
przesunac ptot Akademii Sztuk Pieknych i chodnik poszerzy¢ o cze$¢ ogrodu ASP.

Warto przypomnie¢ o postulacie budowy rowerowo-pieszej ktadki miedzy ul. Komuny Paryskiej




a Wzgoérzem Partyzantéw. Umozliwitaby ruch pieszy miedzy Przedmiesciem Otawskim a Wzgorzem Par-
tyzantoéw, z ominieciem ruchliwego odcinka ul. Podwale (ktéry w planach Urzedu Miejskiego miat tez
czesciowo przejgc ruch z ul. Kazimierza Wielkiego). Komplementarnym dziataniem powinno by¢ tez
przywroécenie przejscia dla pieszych w ciggu Promenady Staromiejskiej. Dzisiaj przechodnie sg zmusza-
ni do nadktadania drogi.

Bezpieczenstwo

Trudno ocenic¢ szerokie ulice, umozliwiajgce szybkg jazde samochodem, jako szczegdlnie bezpieczne.
Szerokie ulice osiedlowe (np. Komuny Paryskiej, Zgodna, Mierniczg, Swistackiego), nalezy zwezi¢ do sze-
rokosci umozliwiajgcej przejechanie pojazdu samochodowego, przeznaczajgc uwolnione czesci ulic pod
parkowanie, przesuniete z chodnikow.

Nalezatoby uwzglednic¢ srodki uspokojenia ruchu, takie jak ,esowanie” toru jazdy czy ,uszy Myszki Miki".
SzczegOlnie bezpiecznym jest tworzenie tzw. wyniesionych przejs¢ dla pieszych, ktore utatwiajg sytuacje
przechodzacych przez przejscie. Warto zastosowac je np. na wlotach ul. Traugutta (ul. Miernicza,
Pradzynskiego).

Bezpieczenstwo i wygode pasazerow tramwajow zapewnitoby zas stworzenie przystankéw wiedenskich,
tj. wyniesionych czesci jezdni przy przystanku. Podobny projekt, dotyczacy przystanku tramwajowego
przy pl. Zgody, znajdowat sie dawniej w planach Urzedu Miejskiego.

Fot. 7. Szeroka jezdnia i parkowanie na chodnikach, ul. Swistackiego; autor: Aleksandra Zienkiewicz




Rekomendacje:

1. Najwazniejsze jest stworzenie spojnej koncepcji ruchu pieszego, zwtaszcza uporzgdkowania parko-
wania i zwiekszenia bezpieczenstwa. Okazjg powinien by¢ tworzony wtasnie plan rewitalizacji.

2. Srodki ZDiUM, a takze tzw. budzet pieszy, w latach 2016-18 powinny by¢ wykorzystywane w wiekszej
mierze w obszarze rewitalizacji. Tym samym osiggnieta bedzie synergia miedzy dziataniami dotyczgcy-
mi pieszych, a dziataniami rewitalizacyjnymi.

3. Dziatania dotyczace pieszych powinny by¢ podejmowane w zwigzku z dziataniami dotyczgcymi ko-
munikacji zbiorowej, zanieczyszczen czy komunikacji rowerowe;j.

4. Wszelkie dziatania w ramach programu rewitalizacji powinny uwzglednia¢ potrzeby pieszych,
w szczegdblnosci chroni¢ chodniki i podwérka przed nadmiernym parkowaniem.

5. Niezbedne sg konsultacje spoteczne, dotyczgce potrzeb pieszych osiedla, zwtaszcza ze nie istnieje
rada osiedla.

6. W ramach planowanych ,Wroctawskich Badan Ruchu” niezbedna jest analiza ruchu pieszego na osie-
dlu.
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