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Kto z nas nie porusza sie po miescie piechotg? Chodzimy prawie
wszyscy, a podroze piesze roznig sie tylko dtugoscia i celem. Dla
jednego beda to codzienne wedréwki do pracy, kto inny bedzie
pieszym w drodze z samochodu do sklepu. Czynnos¢ ta jest tak
oczywista i niepozorna, ze czesto nie zdajemy sobie z niej sprawy.
Podobnie wyglgda to na poziomie zmian infrastrukturalnych - in-
westycje w komunikacje zbiorowg, budowanie tras rowerowych,
czy utatwienia dla kierowcdw sg dzi$ oczywistoscig. Rzadziej mysli
sie w ten sposéb o ruchu pieszym.

Badania pokazujg, ze we Wroctawiu 19% podrézy odbywa sie pie-
szo'. Wcigz jest to jednak mniej niz w wielu europejskich metropo-
liach. Nasze miasto nie ma tez wyznaczonego celu, by odsetek ten
zwiekszac.

Dlaczego jest to takie wazne?

Dodatkowo liczne badania
wskazujg, ze ruch pieszy korzystnie oddziatuje na rozkwit lokalne-
go handlu i ustug, przyczynia sie do lepszego zagospodarowania
przestrzeni oraz znacznie obniza poziom zanieczyszczen, hatasu
i smogu, jednoczesnie w najnizszym stopniu wptywa na degrada-
cje czy eksploatacje miejskiej infrastruktury. Chodzenie jest tez
najprostszg i najtansza formg aktywnosci fizycznej, przynoszaca
wymierne korzysci dla zdrowia.

J. Thiem, M. Hanelik, J. Thiem, J. Cieszyhska, H. Wiaderny, ,Kompleksowe Badania Ruchu -
Wroctaw 2010". Biuro Inzynierii Transportu Pracownie Projektowe sp.j., 2010.

Cytat z Wroctawskiej Polityki Mobilnosci, najwazniejszego dokumentu transportowego
miasta.
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We Wroctawiu sytuacja pieszych powoli zmienia sie na lepsze. Naj-
lepszym tego dowodem jest utworzenie w 2015 roku stanowiska
tzw. Oficera Pieszego - urzednika, ktoremu dedykowane sg wszyst-
kie aspekty ruchu pieszego. Rowniez w oficjalnych dokumentach
miasta mozna znalez¢ zapisy o koniecznos$ci poprawy warunkow
przemieszczania sie piechotg. Z drugiej strony, zyczylibySmy mia-
stu i mieszkancom, by zmiany te zachodzity szybciej.

Poprzez ten dokument chcielibySmy poddac analizie obecng sytu-
acje Wroctawia w kontekscie ruchu pieszego i zwrdéci¢ uwage na
ztozonosc¢ tego zagadnienia. WybraliSmy pie¢ obszaréw miasta, by
pokazac rozne aspekty ruchu pieszego. Z bliska przyglagdamy sie
ulicom na Kleczkowie, Kartowicach, Borku, Starym Miescie i Gaju.
To tylko wycinek miasta, ale sytuacja w tych miejscach jest dobrym
punktem odniesienia do tego, jak wyglada to w catym Wroctawiu.
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JESTESMY STWORZENI DO CHODZENIA

Poruszanie sie piechotg lezy w ludzkiej naturze. Przemieszczajgc
sie na wiasnych nogach, uczymy sie i odbieramy bodzce zewnetrz-
ne za pomocg zmystéw, ktére najlepiej funkcjonujg w przestrze-
ni zaprojektowanej w ludzkiej skali, czyli takiej, w ktorej chcemy
przebywac, w ktérej nie czujemy sie obco. Poruszajgc sie pieszo,
pozytywnie wptywamy na innych i na siebie, poniewaz jesteSmy
istotami spotecznymi.

Widzgc drugiego cztowieka nawigzujemy kontakt. Najpierw nie-
werbalny, z czasem przechodzgcy w werbalny. Kiedy spotykamy
te samg osobe czesto, zaczynamy jg rozpoznawac i wyroézniac
z ttumu. Przeniesienie kontaktéw sgsiedzkich na wyzszy poziom
jest mozliwe w momencie, kiedy jednostki stanowigce grupe, po-
siadajg wspolny mianownik, np. poruszajg sie tymi samymi szla-
kami oraz majg szanse spotkac sie. MOwigc prosciej: poznajemy
i zaczynamy lubi¢ naszych sgsiadow, a przestrzen publiczng, w kto-
rej sie spotykamy, zaczynamy traktowac jako wtasng. Nadajemy
jej przynaleznos¢, zaczynamy sie z nig identyfikowac i dbac o nia.
Zwracamy uwage, kiedy ta, juz nasza, przestrzen jest dewastowa-
na. Bezpieczenstwo oraz jakos¢ zycia w miejscach, do ktorych lu-
dzie sg przywigzani, zwieksza sie.

Przestrzenig publiczng, w ktorej najczesciej dochodzi do kontak-
tow miedzyludzkich, jest ulica. | nie wymaga to od nas specjalnych
przygotowan czy srodkéw. Wystarczy iS¢ przed siebie. Poruszanie
Sie pieszo jest najprostszym sposobem podtrzymywania kontaktu
zinnymi.
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fot. 1 Nowy Jork (https://www.amc-archi.com/photos/les- laureats-du- global-award-
2015,1642/jan-gehl-recuperation-d- esp.7)

ZBUDUJMY SOBIE MIASTO PRZYJAZNE PIESZYM

Ludzie bedg osiedlac sie tam, gdzie ich potrzeby zostang zaspoko-
jone3. Najprostszym przyktadem jest tu miasto z dobrg przestrze-
nig publiczng, w ktorej czesto i chetnie przebywajg mieszkancy.
Sposobem na to, zeby w tej przestrzeni rzeczywiscie przebywali,
jest zachecanie ich do poruszania sie pieszo lub rowerem. Znie-
checi¢ moze jednak zbyt duza liczba samochodow, a przynajmniej
takie wrazenie. Problem ten mozna rozwigzac jedynie poprzez do-
bra polityke przestrzenng, inwestowanie w infrastrukture piesza,
rowerowg oraz transport zbiorowy, przy jednoczesnym ogranicza-
niu ilosci samochodéw w miescie. Mieszkancy nie odczujg utraty
mozliwosci przemieszczania sie za pomocg samochodu, poniewaz

3 Wiecej na ten temat: K. Kajdanek ,Mobilnos$¢ na osiedlach podmiejskich w Polsce a pie-
si”. Stowarzyszenie Akcja Miasto, 2016. akcjamiasto.org/pieszy-wroclaw/mobilnosc-na-osie-
dlach-podmiejskich-w-polsce-a-piesi/
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w zamian otrzymajg do wyboru wiele innych opcji komunikacyj-
nych. Liczba pieszych i rowerzystéw zwiekszy sie. Projektowanie
drog przeskalowanych polega na dostosowaniu ich do wielkosci
i predkosci samochodu, a nie do wielkosSci pieszych i predkosci
ich poruszania sie. Tymczasem tak jak kazda rzecz uzytkowana
przez cztowieka, miasto réwniez powinno odnosic sie do potrzeb
uzytkownikow. Uwzglednienie w procesie projektowania potrzeb
i mozliwosci ludzi nazywane jest potocznie projektowaniem w skali
ludzkiej.

10 NAJWIEKSZYCH WYZWAN
STOJACYCH PRZED MIASTEM W KWESTII RUCHU PIESZEGO
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Ponizej przyktady wroctawskich przestrzeni - przeskalowanych
(zdjecia po lewej) oraz przestrzeni w skali ludzkiej (zdjecia po pra-
wej):

fot. 2 Wroctawski Rynek z lat 70. oraz wspétczesnie (http://fotopolska.eu/
Wroclaw/b9044,Polnocna_strona_rynku_-; http://fotopolska.eu/Wroclaw/
b9044,Polnocna_strona_rynku_-_Targ_Lakoci,216,48.html)

.
=

fot. 3 Plac Jana Pawta Il we Wroctawiu w latach 30. oraz wspétcze$nie

(http://fotopolska.eu/Wroclaw/u149472,Plac_Jana_Pawla_ll__,72,48.html?f=-
157837-foto, http://wroclaw.fotopolska.eu/777164,foto.html)

Stowarzyszenie Akcja Miasto Pieszy Wroctaw




PROJEKTOWANIE W SKALI CZLOWIEKA

Cztowiek porusza sie pieszo ze Srednig predkoscig 5 km/h - do wiek-
szych nie jest przyzwyczajony. Organy zmystow w petni przetwarza-
jg informacje przy predkosci chodu lub biegu, czyli 5-15 km/h. Ulice,
W znacznej czesci dzisiejszych europejskich metropolii, zaprojekto-
wane zostaty z myslg o samochodach, ktore poruszajg sie szybciej,
co owocuje znacznie wiekszymi odlegtosciami do przebycia. Ulica
zaprojektowana pod pojazdy mechaniczne jest nam wiec obca
i wzmacnia naszg naturalng tendencje do szukania najkrétszej dro-
gi do celu.

fot. 4 Trawnik przy skrzyzowaniu ul. Sleznej i ul. Studziennej we Wroctawiu.
Sciezki przedeptane przez ludzi. (autor: Magdalena Horwat)

Nie ma wspotczesnego miasta, wielkosci Wroctawia, bez samocho-
dow. Istnieje jednak szereg inzynierskich sposobdéw na to, zeby uli-
ca z klasycznym podziatem na chodnik i jezdnie stata sie bardziej
przyjazna réwniez dla pieszych, m.in. poprzez wydtuzenie cyklu
zielonego Swiatta, wyniesienie jezdni do poziomu chodnika w miej-
scu przejscia dla pieszych, stosowanie przejs¢ podziemnych i nad-
ziemnych w razie koniecznosci czy zmiana koloru nawierzchni na
przejsciu.
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Ponadto, myslac o projektowaniu przestrzeni ulicy dla ludzi,
warto skupi€ sie na naszych zmystach:

Wzrok jest zmystem cztowieka, ktéry dostar-
cza najwiecej informacji. Ludzie lubig obser-
wowac siebie nawzajem i swoje otoczenie.
W zaleznosci od odlegtosci, ludzkie zainteresowa-
nie i postrzeganie zmienia sie. Duze, przeskalowane
przestrzenie odbieramy jako anonimowe, formalne
i zimne, poniewaz wptyw bodzcdw na zmysty, gtéwnie
zmyst wzroku, jest w nich maty. Przestrzenie, w kto-
rych odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi elementami
sg nieduze (do 25 m), gdzie mozemy rozpoznac wyraz
twarzy i emocje innych, odbierane sg jako przyjazne
i chetnie w nich przebywamy.

Ludzie Zle czujg sie w przestrzeniach, w ktorych sg
narazeni na hatas, wzmaga to w nich stres i wywotu-
je poddenerwowanie. Zbyt hatasliwe ulice odstraszaja
osoby poruszajgce sie pieszo.

Spaliny samochodow skutecznie odstraszajg pieszych.

Poruszajgc sie pieszo mamy mozliwos¢ dotykania wiek-
szej ilosci przedmiotow. ldgc pieszo moze zaintereso-
wac nas faktura lisci rosliny lub chropowatos¢ elewacji
budynku. Zwiekszamy tez szanse na to, ze poznamy
nowe miejsca, np. nowg piekarnie czy restauracje. Po
drézujgc samochodem jestesmy bardziej skupieni na
procesie samego prowadzenia pojazdu, stad mozemy
nie zauwazy¢ nowo powstatego lokalu lub nie bedzie
nam sie optacato przy nim zatrzymywac.

Stowarzyszenie Akcja Miasto Pieszy Wroctaw
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Pojazd 4-kotowy, ktory
moze poruszac sie z pred-
koscig nawet do 200 km/h.
Kierowca z kazdej strony
obudowany jest karose-
rig, co wytwarza u niego/
niej poczucie fatszywego
bezpieczenstwa. Siedzi na
fotelu, nie wykonuje zad-

nego wysitku.

Predkos¢ kierowcy jest
ograniczona przez prze-
pisy drogowe lub innych
uzytkownikéw drogi. Dla
osoby kierujgcej, ktora
wie, ze moze jechac szyb-
ciej, jest to frustrujace.
Agresja i stres nasilajg sie
w momencie stania w kor-
ku.

Samochéd zajmuje duzo
miejsca, a w miescie prze-
strzen jest ograniczona.

Stowarzyszenie Akcja Miasto

RopzA) SRODKA KOMUNIKAC]!

POROWNANIE TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO | PIESZEGO. ODDZIALYWA-
NIE RODZAJU TRANSPORTU NA NASZE ZMYStY.

Cztowiek. Skala ludzka. Po-
rusza sie przy pomocy sity
witasnych miesni. Pred-
kos¢ 5-7 km/h.

Predkos¢ nie jest ograni-
czona w zaden sposoéb.
Cztowiek ma Swiado-
mos¢, ze porusza sie tak,
jak pozwala mu na to sita
nog. W razie checi zwiek-
szenia predkosci, moze
skorzysta¢ z komunikacji
miejskiej. W trakcie ruchu
wydzielajg sie endorfiny
i hormony szczescia.

Pieszy nigdy nie ma pro-
blemu z zaparkowaniem,
bo albo dojezdza komuni-

Pieszy Wroctaw




Szukanie miejsca parkin-
gowego moze byc¢ dener-
wujgce i irytujgce. Tak
samo jak stanie w korku,
z ktorego czasem trudno
wyjechac, bo kierowca jest
przyblokowany.

Pole widzenia kierowcy sa-
mochodu uzaleznione jest
od predkosci. Im szybciej
jedzie, tym mniej bodzcow
wzrokowych do niego do-
ciera.

Obudowany z kazdej stro-
ny karoserig, kierowca
skupiony jest tylko na tym,
co sie dzieje na drodze.
Raczej nie zainteresuje sie
czyms, co jest za oknem,
bo po prostu tego nie za-
uwazy. Nie bedzie miat
kontaktu wzrokowego
z innymi ludzmi. Jazda sa-
mochodem jest mato inte-
resujaca.

Stowarzyszenie Akcja Miasto

kacja miejskg albo uzywa
swoich nog. Pieszy swo-
bodnie moze wybrac tra-
se przejscia. Wszedzie sie
zmiesci i nie ma ograni-
czen takich jak samochéd.
Moze poruszac sie Sciezkg
w parku lub watami, nie
tylko gtéwnymi ulicami.
Jedyne ograniczenia dla
ruchu pieszych powstajg
w wypadku os6b niepet-
nosprawnych i starszych.
Ograniczenia te sg w wiek-
szosci wynikiem nieprawi-
dtowego zaprojektowania
przestrzeni.

Chodzac, poruszamy sie
z predkoscia, ktéra umoz-
liwia wytapanie detali.
Zawsze mozna kogos
spotkac i zatrzymac sie nie-
spodziewanie, aby poroz-
EWET
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Wewnatrz samochodu
czujemy sie bezkarnie, bo
mamy wrazenie, ze nikt
nas nie styszy i dajemy
upust ztosci, np. przekli-
najgc. Jadac samocho-
dem dociera do nas mniej
dzwiekéw. Nie ustyszy-
my ptakéw Spiewajacych
w parku, tylko warkot silni-
ka. Jadgc samochodem co
najwyzej mozemy poroz-
mawia¢ z pasazerem lub
przez zestaw gtosSnomo-

wigcy.

Spaliny samochodowe s3g
szkodliwe dla zdrowia i za-
nieczyszczajg srodowisko.
Wrazenia wechowe s3
mniejsze niz w przypad-
ku poruszania sie pieszo.
W samochodzie czesto
sg catkowicie zamkniete
okna. Dotarcie zapachéw
do wnetrza samochodoéw
jest trudne.

Stowarzyszenie Akcja Miasto

W  miejscu publicznym,
na ulicy, sami ze sobg
gtosno nie rozmawiamy.
Wymiana zdan z kims, kto
zaszedt nam droge, zazwy-
czaj odbywa sie w spo-
s6b kulturalny, poniewaz
w przypadku konfliktu
stajemy z kim$ twarzg
w twarz, a sprawa moze
zostac wyjasniona.

Chodzac na piechote mo-
zemy spotkac kogos. Roz-
mawia¢ z kim$ nowym.
Rozmawiac przez telefon.

Chodzenie pozwala na po-
ruszanie sie réznymi dro-
gami, niekoniecznie uli-
cami. Zapachy mogg byc
réznorodne. Od zapachu
wody, idgc obok rzeki, po
zapach swiezo pieczonego
chleba z pobliskiej piekar-
ni.
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Jesli chodzi o dotyk, to
czujemy tylko kierownice
pod rekami, siedzenie pod
nami i pedaty pod stopa-
mi.

Podrézujgc samochodem
mozna jedynie korzystac
z restauracji typu drive-in,
ktérych jest ograniczo-
na ilos¢ i ktére nie styng
ze zdrowego jedzenia.

Stowarzyszenie Akcja Miasto

Dotykamy wiecej rzeczy.
Optywa nas powietrze.

Chodzac, mozemy pozna-
waé¢ nowe smaki, bo np.
zatrzymamy sie w nowo
otwartej restauracji lub
kupimy jedzenie ze straga-
nu przyulicznego.

Pieszy Wroctaw
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ZALETY PORUSZANIA SIE PIECHOTA

Ruch pieszy jest najbardziej efektywnym Srodkiem poruszania sie
z punktu widzenia organizacji transportu. Dowodzg tego liczne ba-
dania, doswiadczenia miast na catym Swiecie czy wiedza urbani-
styczna. Chodzenie pozytywnie dziata tez na cztowieka. Wszystkie
te zalety skrétowo opisujemy ponizej, a zainteresowanych doktad-
niejszymi informacjami odsytamy do naszego opracowania na ten
temat (opracowanie: ,Korzysci z miasta przyjaznego pieszym - dla-
czego ruch pieszy jest wazny?”)

PORUSZANIE SIE PIESZO TO ROZWIAZANIE PROBLEMU BRAKU PRZESTRZENI
W MIESCIE.

Samochdéd osobowy jest najmniej efektywnym srodkiem transpor-
tu, jesli chodzi o zajmowanie przestrzeni. Ruch pieszy - najbardziej.
Dla miasta pozytywne sg tez transport zbiorowy i rowerowy.

fot.5 Poréwnanie ilosci miejsca, jakie zajmujg na drodze rowerzysci, auta
i komunikacja zbiorowa. Piesi zajeliby jeszcze mniej przestrzeni. (http://
wroclaw.wyborcza.pl/wroclaw/51,35771,18859155.html?i=4)

Stowarzyszenie Akcja Miasto Pieszy Wroctaw
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PORUSZANIE SIE PIESZO ZWIEKSZA BEZPIECZENSTWO - ZMNIEJSZA LICZBE WY-
PADKOW | ICH POWAZNYCH SKUTKOW (KOSZTY ZEWNETRZNE KORZYSTANIA
Z SAMOCHODU).

Tam, gdzie interes pieszych jest traktowany priorytetowo, samo-
chodow jest mniej, a ich ruch jest uspokojony. Dzieki temu mniej
ludzi ulega wypadkom drogowym. Poruszanie sie pieszo zmniejsza
wydatki na paliwo, amortyzacje i eksploatacje samochodu.

PoRruszANIE SIE PIESZO JEST ZDROWE.

Lekarstwem na wiele dolegliwosci zdrowotnych jest aktywnos¢ fi-
zyczna. Jej najprostszg formga jest chodzenie. Wedtug danych Swiato-
wej Organizacji Zdrowia z powodu braku ruchu rocznie na Swiecie
umiera az 3,2 min ludzi. Wiekszy udziat ruchu pieszego to lepszy
stan zdrowia spoteczenstwa, a dla os6b prywatnych - zdrowsze
ciato i duch oraz mniejsze wydatki na leczenie.

PORUSZANIE SIE PIESZO WPLYWA NA ZMNIEJSZENIE KORKOW | POPRAWE
JAKOSCI KOMUNIKAC)!I MIEJSKIEJ.

Zwiekszenie liczby pieszych na ulicach to zmniejszenie kor-
kow, zwiekszenie przepustowosci. Komunikacja miejska zaczyna
jezdzi¢ punktualnie. Coraz wiecej oséb zaczyna z niej korzystac.
Poprawia sie standard komunikacji miejskiej, poniewaz wieksza
liczba pasazerow zwieksza przychody. Zwieksza sie liczba potgczen
komunikacji miejskiej. Koszt przejazdu zostaje obnizony.

ZORIENTOWANIE MIASTA NA RUCH PIESZY PODNOSI WARTOSCI GRUNTOW
I NIERUCHOMOSCI.

Badania przeprowadzone w Stanach Zjednoczonych pokazaty, ze
na obszarach, ktére sg przyjazne pieszym, ceny nieruchomosci sg
wyzsze. Dotyczy to zaréwno lokali mieszkalnych, jak i ustugowych.

Stowarzyszenie Akcja Miasto Pieszy Wroctaw
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PORUSZA]AC SIE PIECHOTA, WSPIERAMY LOKALNY HANDEL.

Mate lokalne sklepy sg bardziej dostepne dla pieszych. Piesi kupujg
jednorazowo mniej, ale czeSciej pozostawiajg pienigdze u ludzi pro-
wadzacych dziatalno$¢ handlowg w miescie, a nie u wielkich korpo-
racji. W przypadku transportu rowerowego i pieszego nie trzeba
budowacd wielkich sklepéw poza miastem.

PORUSZANIE SIE PIESZO WPLYWA NA ZMNIEJSZENIE WYDATKOW NA OCHRO-
NE BUDYNKOW.

Ciezar transportu samochodowego i drgania nim spowodowane
negatywnie oddziatywajg na budynki, ktére doznajg uszkodzen
strukturalnych, wymagajgcych nierzadko kosztownych napraw.

PORUSZANIE SIE PIESZO WPLYWA NA ZMNIEJSZENIE WYDATKOW NA INFRA-
STRUKTURE DROGOWA.

Transport samochodowy szybciej niszczy drogi. Gdyby rozwazy¢
trwatos¢ standardowej drogi asfaltowej, w kontekscie przezna-
czenia jej jedynie do ruchu rowerowego, staje sie ona niemal nie-
skonczona. Gtéwnym czynnikiem erozji takiej nawierzchni staje sie
klimat, a nie zuzycie zwigzane z obcigzeniami od ruchu kotowego.

RUCH PIESZY TO UNIEZALEZNIENIE OD DOSTAWCOW PALIW.

Szczegoblnie wazna kwestia uniezaleznienia sie od innych panstw.
Istothe w momencie kryzysu naftowego, ktéry nie wptynie na go-
spodarke panstwa w tak znaczgcym stopniu.

RucH PiEszy TO DEMOKRACJA | ROWNOSC W TRANSPORCIE.

Obywatel nie wydajgcy ani ztotowki na przemieszczanie sie jest
rébwnie wazny, jak obywatel w samochodzie za 30 000 ztotych.
Pieszemu nie da sie sprzeda¢ dobr czy ustug zwigzanych z prze-
mieszczaniem sie, nie ma zatem za czym lobbowad, co eliminuje
negatywne zjawiska spoteczne takie jak ustawianie polityki trans-
portowej pod grupy uprzywilejowane.

Stowarzyszenie Akcja Miasto Pieszy Wroctaw
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PORUSZANIE SIE PIECHOTA DAJE ROWNOSC W DOSTEPNOSCI ORAZ BRAK
WYKLUCZENIA SPOLECZNEGO.

Kazdy obywatel ma mozliwos¢ dotarcia do dowolnie wybranego
miejsca w miescie. Nie potrzebuje specjalnych uprawnien takich
jak prawo jazdy. Osoby niebedgce kierowcami pojazdéw nie sg
marginalizowane. Zawsze mogg pojecha¢ komunikacjg miejska, na-
wet w najodleglejszy zakatek miasta. Dzieci nie potrzebujg taxi-ro-
dzica. Starsze osoby moga swobodnie poruszac sie same. Rodzice
nie muszg posiadac drugiego samochodu. W momencie, kiedy po-
siadamy r6znego rodzaju srodki komunikacji, ludzie nieposiadajacy
prawa jazdy czesciej i chetniej wychodzg z domu. Mozliwo$¢ swo-
bodnego poruszania sie motywuje i zacheca do aktywnosci poza-
domowej i zycia spotecznego.

PORUSZANIE SIE PIESZO ZNACZACO WPLYWA NA ZMNIEJSZENIE PRZESTEP-
czoscl.

Udowodniono, ze istnieje zwigzek miedzy zyciem miejskim a poczu-
ciem bezpieczenstwa. Im bardziej zycie miejskie jest intensywne,
tym bezpieczehstwo w przestrzeni publicznej wzrasta. Obecnos¢
innych os6b utwierdza w przekonaniu, ze miejsce jest dobre i bez-
pieczne: nieustannie ma kto$ na nie oko.

Réwniez interesujgce ciggi komunikacyjne - z szerokimi chodnika-
mi, zwolnionym ruchem samochoddéw i pogodzonym z nim ruchem
rowerowym, zachecajg do aktywnosci pieszych. Ulice z duzym na-
tezeniem ruchu sg przez nas raczej pokonywane w zwawym tem-

pie.
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OSIEDLA - ANALIZA PRZEKROJOWA
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I Kartowice

s Kleczkéw

Aby odpowiedzie¢ sobie na pytanie, dlaczego zbyt mato ludzi po-
rusza sie piechotg, nalezy doktadniej przyjrzec sie temu, jak zapro-
jektowana jest przestrzen publiczna we Wroctawiu. Poszczegdlne
osiedla, a nawet ulice je tworzace, mogg znacznie réznic sie od
siebie stopniem wdrozenia zasad transportu zrbwnowazonego,
intensywnoscig ruchu, a nawet potozeniem w odniesieniu do
waznych definiujgcych ruch miejsc (np. poblize Rynku). Dopiero
przekrojowa analiza wielu osiedli Wroctawia, z roznymi typami za-
budowy, charakterem komunikacji, natezeniem ruchu i gestoscig
zamieszkania, daje mozliwos¢ przedstawienia obrazu sytuacji
pieszego we Wroctawiu. Ponizsze analizy majg za zadanie odpo-
wiedzie¢ na pytanie: “Jak wyglada ruch pieszy we Wroctawiu?”,
a ptynace z nich wnioski - zasugerowad dziatania majace na celu
poprawe sytuacji pieszych w naszym miescie, ktére zachecityby
wroctawian do czestszego wyboru tego sposobu komunikaciji.
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KLECZKOW

AR
i R

fy  tory kolejowe

1 ul. Trzebnicka 2 ul. Reymota

woda siatka ulic 3 ul. Kraszewskiego 4 ul. Debickiego

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OSIEDLA

Kleczkéw zostat dotgczony do Wroctawia w roku 1808, po zburze-
niu muréw miejskich. Wczedniej stanowit on odrebng osade, za-
mieszkatg gtbwnie przez rybakéw i hodowcow bydta (hazwa osady,
a potem dzielnicy, wzieta sie od stowa ,kleczek”, czyli grzechoczg-
cego przedmiotu, ktory wieszano bydtu na szyi, aby wiedzie¢ gdzie
ono sie znajduje).

Dzisiejszy Kleczkéw jest osiedlem specyficznym ze wzgledu na
swoje potozenie i zwigzang z nim ,izolacje przestrzenng”. Od pét-
nocy ograniczony jest Kanatem Rézanka, od potudnia i wschodu li-
nig kolejowg Wroctaw-Olesnica, a czes¢ zachodnia wyznaczona jest
wzdtuz gtéwnego nurtu Odry. Z tego wynika charakter “przeloto-
wy". Przez osiedle przebiegajg drogi tgczgce centrum z potudniem
- Trzebnicka i Reymonta. Gtowny obszar zabudowan mieszkalnych
koncentruje sie miedzy tymi dwiema ulicami, przy czym po stronie
ul. Reymonta zabudowan mieszkalnych jest znacznie mniej, z uwagi
na Zaktad Karny oraz Dolnoslgskie Centrum Zdrowia Psychicznego.

Powierzchnia Kleczkowa wynosi 235 ha, z czego samo osiedle zaj-
muje ok. 130 ha, a 105 ha to pas dorzecza Odry. Liczba ludnosci
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zamieszkujgcej osiedle to ok. 6600 oséb, jednak realizowane inwe-
stycje, takie jak Promenady Wroctawskie oraz Wybrzeze Reymonta,
sprawig, ze liczba ta niemal sie podwoi. Demografia osiedla charak-
teryzuje sie gtownie duzg liczbg osob starszych oraz o niskim sta-
tusie finansowym, dlatego warto zauwazy¢, ze nowo powstajgce
inwestycje mogg spowodowac proces gentryfikacji osiedla.

Kleczkow jest czescig wiekszego zespotu miejskiego - Przedmiescia
Odrzanskiego, na ktore sktadajg sie takze inne osiedla o bardzo
zblizonej charakterystyce: Nadodrze, Otbin i Kepa Mieszczanska.
Ten ztgczony obszar skupia blisko 1/6 ludnosci Wroctawia, a jego
obecne uksztattowanie wigze sie nieroztgcznie z rozwojem komu-
nikacji zbiorowej - tramwajow na poczatku XX wieku. W samym
centrum tego obszaru znajduje sie dworzec Wroctaw Nadodrze
wraz z przylegtym Parkiem Staszica i petla komunikacji miejskiej -
potencjalnie idealnym punktem rozwojowym kolei aglomeracyjne;j.
Historyczna zabudowa i tkanka miejska Przedmiescia Odrzanskie-
g0, zwtaszcza w poréwnaniu z zachodnimi i potudniowym obszara-
mi Srodmiejskimi Wroctawia, sg bardzo dobrze zachowane, a do ich
gtownych naruszen doszto wspotczesnie przy okazji poszerzania
i budowy drég przelotowych - nowych Mostéw Mieszczanskich, ulic
Drobnera i Dubois.

—e« s
—
>
$>
o
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ica Trzebnicka

Przebiega z pdétnocy osiedla od Mostow Trzebnickich na jego po-
tudniowy koniec przy wiadukcie kolejowym. Jest to jedna z dwoch
gtownych arterii Kleczkowa, ktore réwniez tgczg centrum z osiedla-
mi pétnocnymi takimi jak Rézanka, Kartowice czy PosSwietne. Jest
to takze gtéwna trasa wylotowa z centrum na Trzebnice, a potem
Poznan.

Trzebnicka petni na Kleczkowie funkcje handlowo-ustugowe, w tym
w zakresie ustug publicznych (Urzgd Skarbowy, Zarzad Zieleni Miej-
skiej). Jest to ulica o zdecydowanie najwiekszym natezeniu ruchu
(kotowego i pieszego) na osiedlu. Jej dtugos¢ na terenie Kleczkowa
to ok. 560 m, na tym odcinku znajduje sie przystanek tramwajowy
(linie 1,7,8) oraz autobusowy (132, 144, 908, 247).

fot. 6 Ulica Trzebnicka (autor: Karolina Piasecka-Pulter)
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Zielen: (poziom 3)

Wzdtuz wschodniej strony ulicy zielert w postaci drzew oraz nie-
wielkich zaniedbanych trawnikéw. Brak zieleni prywatnej. Zdewa-
stowany skwer na rogu z ulicg Conrada-Korzeniowskiego.

Ciaggi piesze: (poziom 3)

Strona wschodnia: chodnik z kostki Bauma w dobrym sta-
nie, wystarczajgco szeroki, by 2 osoby wyminety sie bez
problemu. Odgrodzony od ruchu samochodowego. Stabe od-
dzielenie ciggu rowerowego od pieszego - wystepujg konflikty.
Strona zachodnia: chodnik szeroki, ale na prawie catej dtugo-
$ci zastawiony autami, w niektérych miejscach zostaje bar-
dzo mato miejsca na przejscie, przy czym ruch pieszy jest duzy.
Stan techniczny: chodnik na wiekszosci odcinkéw nierowny, ubytki
w nawierzchni. Brak obnizonych kraweznikow.

Duze arterie i skrzyzowania: (poziom 2)

Trzebnicka jest najwiekszg i najbardziej ruchliwg arterig Kleczko-
wa. Ma charakter tranzytowy, ale petni rowniez funkcje handlowo-
-ustugowe. Mamy zatem atraktory ruchu - miejsca, ktore sprawiajg,
ze ludzie tu przychodzg, ale poruszanie sie pieszo jest nieprzyjem-
ne ze wzgledu na hatas, chodniki zastawione autami i nieréwna na-
wierzchnie. Przejscia dla pieszych co niecate 200 m (krotkie Swiatto
zielone w stosunku do czerwonego), brak obnizonych kraweznikow.

Hatas: (poziom 2)

Na catej dtugosci powyzej 75 dB. Gtownym zrodtem hatasu na
ul. Trzebnickiej jest ruch samochodowy oraz tramwajowy.

Parkowanie: (poziom 3)

Po stronie wschodniej wydzielone sg miejsca parkingowe, prze-
dzielone pasami zieleni. Po stronie zachodniej brak takich miejsc,
jednak chodniki zastawione sg autami (jednoczesnie czesto miej-
sca parkingowe po drugiej stronie ulicy stojg puste).

Stowarzyszenie Akcja Miasto Pieszy Wroctaw
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REKOMENDAC]E DLA UL. TRZEBNICKIE]:

- Uporzadkowanie parkowania poprzez uniemozliwienie (za pomo-
cg stupkéw) parkowania samochodéw na chodniku po zachodniej
stronie ulicy, skierowanie samochoddw na parking przy WCT Spar-
tan na dziatce 31a,

- Naprawa i wyréwnanie nawierzchni chodnika po stronie zachod-
niej,

- Obnizenie kraweznikéw przy przejsciach dla pieszych,
- Wydtuzenie zielonego Swiatta na przejsciach dla pieszych,

- Remont toréw tramwajowych w celu zmniejszenia hatasu genero-
wanego przez tramwaje,

- Wyznaczenie przejscia dla pieszych w ciggu ulicy Pasterskiej,

- Zabezpieczenie przed parkowaniem i rewitalizacja skweru na rogu
z ulicg Conrada-Korzeniowskiego.

fot. 7 Propozycja zmian (szer. ulicy 27,5 m) (http://streetmix.net)
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Ulica Reymonta, podobnie jak Trzebnicka, jest gtéwnie ulicag tran-
zytowag na linii pétnoc-potudnie. Jednak w przeciwienstwie do
niej, nie ma juz charakteru handlowo-ustugowego (poza oddzia-
tem ZUS). Zachodnia strona ulicy graniczy z portem miejskim. Na
potnocnym odcinku powstaje tam réwniez inwestycja mieszkal-
na Wybrzeze Reymonta. Wschodnia strona ulicy to gtéwnie mury
Zaktadu Karnego Nr 1. Taki uktad ulicy sprawia, ze jej dominujgca
funkcjg stat sie tranzyt. Wyjatkiem jest tu skrzyzowanie z Klecz-
kowska, gdzie zlokalizowane s3 lokale ustugowe oraz przystanki
komunikacji miejskiej. Zachodnia strona ulicy ma szeroki chodnik
oddzielony od jezdni pasem zieleni, po stronie zachodniej przebie-
ga dwukierunkowy cigg pieszo-rowerowy. Chodnik po tej stronie
jest dosy¢ waski, jednak nie jest to bardzo ucigzliwe z uwagi na fakt,
ze ruch pieszy na tym odcinku jest niewielki. Mimo dosy¢ dobrej
infrastruktury pieszej, chodzenie w tej okolicy nie jest atrakcyjne
z uwagi na hatas.

fot. 8 Ulica Reymonta (autor: Karolina Piasecka-Pulter)
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Hatas: (poziom 1)

Na catej dtugosci powyzej 75 dB. Gtéwnym zrodtem hatasu na ul.
Reymonta jest ruch samochodowy oraz tramwajowy, a w okolicy
wiaduktu kolejowego rowniez ruch kolejowy (sporadyczny w po-
réwnaniu z samochodowym).

Zielen: (poziom 3)

Wzdtuz wschodniej strony ulicy zieleri w postaci drzew i pasow zie-
leni oddzielajgcych chodnik od jezdni. Przy wiadukcie kolejowym
niewielki zieleniec. Po stronie zachodniej réwniez pas zieleni i drze-
wa. Na odcinku miedzy ul. Kraszewskiego a Wybrzezem Conrada-
-Korzeniowskiego znajduje sie spory obszar niezagospodarowanej
zieleni (niedostepny dla mieszkancow - ogrodzony ptotem).

Ciagi piesze: (poziom 3)

Strona wschodnia: szeroki chodnik z ptyt w ztym stanie (ubytki na-
wierzchni i nieréwnosci).

Strona zachodnia: chodnik z kostki Bauma, w dobrym stanie, réw-
ny. Waski, zaledwie 1,3 m szerokosci. Brak obnizonych krawezni-
kdw.

Duze arterie i skrzyzowania: (poziom 1)

Reymonta jest obok Trzebnickiej najbardziej ruchliwg arterig Klecz-
kowa. Jest to ulica o charakterze typowo tranzytowym. Brak ja-
kichkolwiek atraktoréw ruchu poza skrzyzowaniem z Kleczkowska,
a mury zaktadu karnego biegngce wzdtuz prawie catego odcinka
miedzy ul. Kleczkowskg a Kraszewskiego dziatajg zniechecajgco.
Ruch pieszy jest nieprzyjemny réwniez ze wzgledu na hatas.

Parkowanie: (poziom 4)

Pasy zieleni oddzielajgce chodnik i jezdnie dos¢ dobrze zapobiegaja
parkowaniu na chodniku. Przy ZUS-ie oraz wjezdzie do portu znaj-
duja sie parkingi, a typowo przelotowy charakter ulicy sprawia, ze
kierowcy nie zatrzymuja sie na tym odcinku bez wyraznej potrzeby.
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REKOMENDACJE DLA UL. REYMONTA:
- Naprawa toréw tramwajowych, co zmniejszy hatas na ulicy,

- Wyniesienie przejscia dla pieszych na wysokosci skrzyzowania
z ul. Kraszewskiego (zaraz przy tym przejsciu powstaje inwestycja
mieszkalno-ustugowa Wybrzeze Reymonta, nalezy wiec zatozy¢, ze
ruch na tym przejsciu znacznie sie nasili),

- Budowa przystankéw wiedenskich dla tramwajow - uspokojenie
ruchu, redukcja hatasu, zwiekszenie bezpieczehstwa i dostepnosci
komunikacji miejskiej dla os6b ograniczonych ruchowo w obszarze,
gdzie ruch pieszy jest najwiekszy,

- Likwidacja zatok dla autobusow - lepsze uprzywilejowanie komu-
nikacji zbiorowej, odzyskanie cennej przestrzeni w dwoch kluczo-
wych miejscach,

- Wyznaczenie przejs¢ dla pieszych w poprzek Reymonta w ciggach
ulic Pasterskiej i Conrada-Korzeniowskiego - umozliwienie korzy-
stania z naturalnych ciggéw pieszych wzdtuz rzeki,

- Wydtuzenie zielonego Swiatta dla pieszych na wszystkich przej-
Sciach.

fot. 9 Stan obecny (szer. ulicy 27 m) (http://streetmix.net)
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fot. 11 Ulica Reymonta (autor: Karolina Piasecka-Pulter)
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Jest to przyktad Sredniej wielkosci ulicy na Kleczkowie, ktéra prze-
biega przez catg szerokos$¢ tzw. Starego Kleczkowa (obszar miedzy
ul. Trzebnickg i Reymonta). Ulice Kraszewskiego mozna podzieli¢
na dwie czesci. Cze$¢ wschodnia, od skrzyzowania z Zegadtowicza,
ma charakter typowo mieszkalny i to gtéwnie na tym odcinku sku-
pia sie zycie spoteczne osiedla. Zlokalizowane sg tu poczta, apteka
oraz sklepy i punkty ustugowe.

Odcinek Kraszewskiego od skrzyzowania z Zegadtowicza w strone
Reymonta prawie w catosci zajety jest przez mury Zaktadu Karne-
go nr 1 po jednej stronie i przez Centrum Zdrowia Psychicznego
po drugiej. Chociaz ulica ta (podobnie jak ulice rownolegte - Klecz-
kowska i Wybrzeze Conrada-Korzeniowskiego) ma charakter typo-
wo mieszkalny, bardzo szeroka jezdnia (ponad 10 metréw) zacheca
kierowcoéw do szybkiej jazdy, co stwarza niebezpieczenistwo dla
pieszych, ktére zwieksza dodatkowo bardzo chaotyczne parkowa-
nie samochodéw przez mieszkancéw. Osoby przechodzace przez
jezdnie sg narazone na potracenie podczas wychodzenia zza za-
parkowanych aut.

fot. 12 Ulica Kraszewskiego (autor Karolina Piasecka-Pulter)
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Hatas: (poziom 3)
Na catej dtugosci natezenie hatasu wynosi od 65 dB 70 dB, poza
skrajnymi odcinkami przy Reymonta i Trzebnickiej, gdzie natezenie
to wynosi powyzej 70 dB. Gtéwnym zrédtem hatasu na ul. Kraszew-
skiego jest ruch samochodowy, a na jej skrajnych odcinkach réow-
niez tramwajowy.

Zielen: (poziom 2)

Wzdtuz pétnocnej strony ulicy zieleh w postaci drzew. Na odcinku
od Trzebnickiej do Zegadtowicza byt pas zieleni (ok. 2 m szerokosci),
jednak zostat on rozjezdzony przez parkujgce samochody i w tym
momencie stuzy jako nielegalne miejsca parkingowe.

Ciaggi piesze: (poziom 3)

Chodniki na ul. Kraszewskiego sg dosy¢ szerokie, jednak zacheca to
kierowcow do ich zastawiania, przez co czesto piesi majg problem
z przejsciem (szczegdlnie osoby o ograniczonej sprawnosci). Chod-
niki na wiekszosci odcinkéw sg w ztym stanie technicznym. Brak
obnizen kraweznikow.

Duze arterie i skrzyzowania: (poziom 1)

Ul. Kraszewskiego posiada szerokie chodniki oraz atraktory ruchu
takie jak placowki handlowo-ustugowe, wydaje sie atrakcyjnym
miejscem dla ruchu pieszego. Niestety szerokie chodniki zacheca-
jg do nielegalnego parkowania, a szerokie ulice do szybkiej jazdy
(mimo ograniczenia do 30 km/h), w efekcie czego ulica stata sie nie-
przyjazna i niebezpieczna dla pieszych.

Parkowanie: (poziom 1)

Ulica zostata praktycznie zawtaszczona przez parkujgce samocho-
dy. Pas zieleni na odcinku od Trzebnickiej do Zegadtowicza zo-
stat rozjezdzony przez parkujgce auta, ktore, zastawiajgc rowniez
chodnik, czesto nie pozostawiajg pieszym nawet 1,5 m przejscia.
Miejsca, w ktorych mozna by zamontowac elementy matej architek-
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tury miejskiej, rbwniez zastawiajg samochody, tgcznie z przejSciami
z ulicy do poszczeg6lnych budynkéw. Przejscia te, zbudowane
z ptyt chodnikowych, w wiekszoSci réwniez zostaty rozjezdzone i sg
zastawiane przez auta, co w praktyce sprawia, ze czesto nie da sie
przejs¢ (np. z rowerem czy zakupami z ulicy na chodnik).

PuNKTOWA OCENA uLIcY (SREDNIA): 2/5
REeEkOMENDACJE DLA UL. KRASZEWSKIEGO:

- Kompleksowa rewitalizacja ulicy, ktéra pozwoli wykorzystac bar-
dzo szerokg przestrzen miedzy budynkami

- Zwezenie pasoéw jezdni, naturalne uniemozliwienie rozpedzania
sie przez esowanie ruchu jazdy pojazdow mechanicznych,

- Parkowanie w zmiennym uktadzie i w zorganizowany sposéb,

- Odzyskanie przestrzeni pod zielen i wypoczynek (tawki, stojaki ro-
werowe, rekreacja),

- Wyniesienie przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu z Trzebnicka. @

fot. 14 Propozycja zmian (szer. ulicy 18 m) (http://streetmix.net)
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To miejsce bardzo reprezentatywne dla catego osiedla, jak i Przed-
miescia Odrzanskiego. Ulica jest bardzo szeroka - ma okoto 14
metréw, znajduje sie na uboczu gtéwnej arterii, bardzo blisko ko-
munikacji zbiorowej (miejskiej oraz kolejowej), do ktérej jednak
dostep jest mocno utrudniony. Ulica znajduje sie tuz przy dworcu
Wroctaw Nadodrze. Obecnie jednak dostep od strony Dembow-
skiego jest maksymalnie utrudniony. Tunel podziemny na perony
nie jest przeciggniety na pétnocng strone i korzystanie z wezta dla
mieszkancow Kleczkowa wigze sie z nawet dziesieciokrotnym nad-
ktadaniem drogi i nieprzyjemnym kontaktem z hatasliwymi arte-
riami.

fot. 15 Ulica Debickiego (autor Karolina Piasecka-Pulter)

Pieszy Wroctaw
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MiErRNIKI

Hatas: (poziom 4)

Mimo bliskoSci gtéwnej arterii oraz bardzo dobrze widocznej
z poziomu ulicy linii kolejowej, hatas jest stosunkowo maty. Nie ma
ruchu samochodowego, kolej jest na nasypie, a pociggi przez sam
dworzec nie przejezdzajg szybko.

Zielen: (poziom 3)
Jest skwer miedzy nasypem a ulicg, stanowi jednak przestrzen nie-
zagospodarowang i opuszczona.

Ciggi piesze: (poziom 3)
Potudniowy cigg pieszy jest dobrze utrzymany, potnocny podob-
nie, nie sg one jednak odpowiednio zabezpieczone przed nieprze-
pisowym parkowaniem.

Duze arterie i skrzyzowania
Nie dotyczy

Parkowanie: (poziom 2)

Mimo bardzo duzej szerokosci jezdni i dostepnej przestrzeni w pa-
sie drogowym, auta czesto stojg zaparkowane niemal pod samg
$ciang budynku.

PunkTOWA OCENA uLICY (SREDNIA): 3/5
REKOMENDACJE DLA uL. DEBICKIEGO:

- Rewitalizacja zielonego skweru miedzy drogg a nasypem - za-
checenie do spedzania czasu wolnego na otwartej przestrzeni
w miejscu stosunkowo cichym, ale wcigz bliskim zabudowaniom
oraz dobrze skomunikowanym,

- Zabezpieczenie chodnikéw przed nieprzepisowym parkowaniem
przy pomocy stupkéw wraz ze zwezeniem paséw ruchu pod miej-
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sca parkingowe, nawet z potencjalnym zwiekszeniem ich liczby
(miejsca typu park & ride),

- Budowa potaczenia pieszego dworca Wroctaw Nadodrze z Klecz-
kowem (przeciggniecie tunelu pod peronami na strone p6tnocng),
ktore stuzytoby rowniez jako pieszy i rowerowy cigg komunikacyjny
alternatywny do ruchliwych i hatasliwych arterii. Lokalizacja - samo
serce Przedmiescia Odrzanskiego i Srodkowa o$ potnoc-potudnie,

jest niemal gwarantem sukcesu. @

fot. 16 Stan obecny (szer. ulicy 14,5 m) (http://streetmix.net)

' = = mm. m
_

fot. 17 Propozycja zmian (szer. ulicy 14,5 m) (http //streetmux net)
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Promenady Wroctawskie to nowo powstajgce osiedle mieszkanio-
we we wschodniej czesci Kleczkowa, ktére docelowo ma zajgc¢ 15
ha powierzchni i petni¢, poza funkcjg mieszkaniowa, takze funkcje
handlowo-biurowg, z bazg hotelowsa. Inwestycja ta sprawi, ze liczba
mieszkancoéw Kleczkowa ulegnie podwojeniu (planowane jest ok.
2000 nowych mieszkan). Inwestor planuje w tym miejscu réwniez
80000 m? powierzchni biurowej, co spowoduje codzienny wzmozo-
ny ruch pracownikéw zlokalizowanych tam firm.

Osiedle Kleczkow jest fizycznie mocno odseparowane od pozosta-
tych czesci miasta (linia kolejowa i kanat z jednej strony oraz Odra
z drugiej). Promenady Wroctawskie, ktére budowane sg w obre-
bie osiedla, wydajg sie odizolowane w jeszcze wiekszym stopniu.
Dojazd do kompleksu mozliwy jest jedynie z dwéch stron - od ul.
Zaktadowej, bedgcej boczng Trzebnickiej, oraz od ul. Rychtarskiej,
bocznej ul. Jednosci Narodowe;j.

Taki uktad sprawia, ze juz w tym momencie wyjazd i wjazd na osie-
dlew porannych i popotudniowych godzinach szczytu jest ucigzliwy
i w jeszcze wiekszym stopniu korkuje ul. Trzebnicka. Zauwazalne sg
rowniez problemy z parkowaniem na tym obszarze. Mimo iz nowe
budynki mieszkalne majg podziemny parking, czesto mozna spo-
tkac juz zastawione samochodami chodniki na osiedlu oraz par-
kowanie samochoddéw na nieuzytkach, na ktérych w przysztosci
powstang kolejne etapy inwestycji.

Przez osiedle w tym momencie nie przebiega zadna linia autobu-
sowa, a najblizsze przystanki komunikacji miejskiej znajdujg sie
w odlegtosci ok. 500 m (Jednosci Narodowej) oraz 1000 m (Trzeb-
nicka). Tak duza odlegtos¢ od przystankdédw komunikacji zbiorowe;j
potencjalnie zacheca mieszkancéw do czestszego korzystania z sa-
mochodow, mimo niewielkiej odlegtosci do centrum miasta.

Kleczkédw ze wzgledu na swojg specyficzng lokalizacje stat sie
osiedlem “przejSciowym” miedzy Srodmiesciem a peryferiami
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Wroctawia. Dodatkowo zlokalizowane na tym obszarze szpital psy-
chiatryczny oraz zaktad karny wzmagajg stygmatyzacje osiedla. Za-
budowa Kleczkowa jest bardzo niejednorodna, a za zorganizowany
zespo6t urbanistyczny w tym momencie mozna uznac jedynie tzw.
Stary Kleczkéw (centralna czes¢ osiedla). Ze wzgledu na bardzo
duze niezagospodarowane jeszcze tereny i bliskos¢ centrum (2 km
do Rynku), mozna sie spodziewa¢ wzrostu zainteresowania Klecz-
kowem jako miejscem przysztych inwestycji budowlanych. Proces
ten rozpoczat sie juz poprzez budowe nowego osiedla Promenady
Wroctawskie oraz mniejszej inwestycji - Wybrzeze Reymonta. Taki
stan rzeczy pozwala przypuszczac, ze Kleczkow w najblizszym cza-
sie zostanie poddany zjawisku gentryfikacji, czemu nalezatoby za-
czg¢ zapobiegac jak najszybciej.

PunNKkTOWA OCENA OSIEDLA (SREDNIA): 2,5/5

KLECZKOW - REKOMENDACJE:

- Stworzenie ogo6lnodostepnej przestrzeni publicznej sktaniajgcej
do integracji mieszkancow,

- Uspokojenie ruchu kotowego na ulicach osiedlowych,
- Uporzadkowanie parkowania na catym osiedlu,

- Rewitalizacja zieleni na osiedlu i zasadzenie nowej tam, gdzie jest
taka mozliwos¢,

- Budowa potaczenia pieszego dworca Wroctaw Nadodrze z Klecz-
kowem,

- Rozbudowa infrastruktury rowerowej i pieszej,

- Wykorzystanie terenéw dorzecza Odry jako miejsca rekreacji,

- Rewitalizacja podwoérek w kwartatach mieszkalnych.
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LEGENDA 1 al. Kasprowicza
Sy tory kolejowe siatka ulic 2 ul. W. Pola
woda ;W wieksze tereny zieleni 3 ul. Ujejskiego

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OSIEDLA

Osiedle Kartowice, zlokalizowane na p6tnocy Wroctawia i zatozone
jako osada w 1699 r. przez duchownego klasztoru Sw. Wincentego
Carla Kellera, wspoétczesnie stanowi cze$c¢ dzielnicy Psie Pole. Jego
powierzchnia zajmuje 422 ha. Graniczy od pétnocy z Polanowica-
mi, od pdétnocnego wschodu z Sottysowicami, od wschodu z Ko-
walami. Od potudnia Kartowice ograniczone sg Starg Odrg, a od
zachodu sasiadujg z R6zanka.

GRANICE OSIEDLA

Kartowice zostaty wigczone do Wroctawia w roku 1928. Wczesniej
petnity one funkcje miasta satelitarnego dla Wroctawia. Ponadto
od 1911 r. Kartowice byty wcieleniem XIX-wiecznej idei miasta-
ogrodu. kaczyty w sobie zalety zycia na wsi i komfort zycia w mie-
Scie. Gtownymi zatozeniami idei miasta-ogrodu byto takie zapro-
jektowanie osiedla, aby kazdy mieszkaniec mégt poruszac sie po
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osiedlu pieszo, poznawac swoich sgsiadéw oraz przebywac wsrod
zieleni. Uktad przestrzenny zatozenia opierat sie na uktadzie cen-
trycznym. W sercu lokowano plac, nawzér sredniowiecznego rynku,
jako miejsce spotkan. Nastepnie otaczano je luzng niskg zabudowg
mieszkaniowg z ogrédkami. Tkanka zabudowy byta otoczona licz-
nymi skwerami, alejami i parkami. Na obrzezach miast-ogrodow
planowano obszary rolnicze lub przemystowe. Podczas Il Wojny
Swiatowe] Kartowice nie zostaty zniszczone, dzieki temu wspétcze-
Snie osiedle posiada wyjagtkowy i niepowtarzalny urok. Centralnym
punktem Kartowic jest rynek - pl. Pitsudskiego, zbudowany w 1913
r., dawniej miejsce spotkan mieszkarncow. Obecnie miejsce to jest
opuszczone i petni role parkingu. Na Kartowicach dominuje zabu-
dowa doméw jednorodzinnych, miedzy innymi poniemieckich willi.
Znacznie mniejszy udziat stanowi zabudowa wielorodzinnych blo-
kéw mieszkaniowych, ktoére rozmieszczone sg na obrzezach osie-
dla. Kartowice to wyjatkowe osiedle o duzej powierzchni terenéw
zielonych i rekreacyjnych. Znajdujg sie tu miedzy innymi: duzy park
im. Jana Kasprowicza, plac Danitowskiego, skwery, ogrodki dziatko-
we, a takze tereny watow nad Odra. Zielen petni role silnych atrak-
toréw i stymuluje ruch pieszy. Szczegblnie na obszarach zieleni
publicznej dochodzi do interakcji mieszkancow.

Liczba mieszkancow Kartowic to okoto 20 tysiecy, z czego znaczny
udziat stanowig rodziny mieszkajgce w domach jednorodzinnych.
Kartowice posiadajg opinie dzielnicy o wysokim standardzie zycia.
Pod wzgledem zaspokajania potrzeb mieszkancdéw Kartowice sg
samowystarczalne. Za natezenie komunikacji samochodowej na
terenie Kartowic odpowiadajg mieszkancy przemieszczajacy sie do
pracy lub w kierunku centrum Wroctawia. Wiekszos$¢ mieszkarncow
przemieszcza sie transportem samochodowym, poniewaz komuni-
kacja miejska na Kartowicach funkcjonuje zle. Powodem tego stanu
jest mata liczba potgczen autobusowych oraz rzadko kursujgce au-
tobusy. Komunikacja tramwajowa pojawia sie jedynie na zachodzie
(ul. Zmigrodzka) i wschodzie (al. Kromera), tj. na granicach osiedla.
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Aleja J. Kasprowicza jest gtbwng arterig komunikacyjng oraz drogg
zbiorczg dla osiedla. Jej dtugos¢ to ok. 1,7 km. Przebiega z zacho-
du na wschéd. Rozpoczyna sie od skrzyzowania z ul. Zmigrodzkg
i biegnie az do pl. Danitowskiego, gdzie konczy sie przy skrzyzowa-
niu z ul. Przybyszewskiego. Aleja taczy ze sobg osiedle R6zanka na
zachodzie i prowadzi w kierunku Sottysowic i Kowal na wschodzie.
Jest to ulica o najwiekszym natezeniu ruchu kotowego i rowerowe-
go. W godzinach szczytu aleja jest silnie zakorkowana. Na jej od-
cinku zlokalizowane sg 3 przystanki autobusowe linii A, 105, 116,
118, 119, 130, 132 i 305. Wzdtuz al. Kasprowicza rozmieszczone sg
najwazniejsze obiekty, takie jak: kosciot i klasztor parafii rzymsko-
katolickiej pw. Sw. Antoniego, przychodnie lekarskie na wysokosci
ul. Bonczyka, ul. Syrokomli i ul. Potockiego, publiczne i niepubliczne
przedszkola, Uniwersytet Wroctawski przy skrzyzowaniu z ul. Przy-
byszewskiego, parki przy al. Kasprowicza, ogrodki dziatkowe, park
im. J. Kasprowicza oraz plac Danitowskiego z charakterystyczng dla
osiedla dominanta - wiezg cisnien. Uktad al. Kasprowicza jest na-
stepujgcy: lewa strona ulicy, liczac kolejno od skrajni ulicy do osi
jezdni, posiada: zabudowe poniemieckich willi, chodnik o szeroko-
$ci ok. 2 m oraz jednokierunkowg droge rowerowg o szerokosci ok.
1,5 m. Nastepnie pas zieleni ze szpalerem lipy drobnolistnej, miej-
sca postojowe dla samochoddéw, pas samochodowy o szerokosci
3,5 m. Prawa strona ulicy jest odbiciem lustrzanym lewej strony
ulicy.
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MIERNIKI:

Hatas: (poziom 3)

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Zmigrodzkg do skrzyzowania
z al. Boya-Zelenskiego hatas przekracza 70 dB. Od skrzyzowania
z al. Boya-Zelenskiego do skrzyzowania z ul. Przybyszewskiego ha-
tas jest nieco Izejszy (od 65 do 70 dB), ale dalej jest on ucigzliwy.
Gtéwnym zrodtem hatasu na al. Kasprowicza jest ruch samochodo-
wy. Jak wiadomo, im wieksze natezenie ruchu, tym wiekszy hatas.

Zielen: (poziom 5)

Uporzgdkowana na catej dtugosci alei. Po obu jej stronach znajdujg
sie wydzielone pasy trawnika o szerokosci ok. 3 m oraz szpalery
drzew (lip drobnolistnych). Nie ma nasadzen krzewdw. Brak zieleni
prywatneji potprywatnej. Zielen przyuliczna oddziela chodnik i pas
rowerowy od jezdni (po stronie potudniowej).

Ciagi piesze: (poziom 3)

Strona poétnocna: chodnik oraz  jednokierunkowy pas rowe-
rowy z kostki Bauma. Stan nawierzchni dobry, w niektérych
miejscach pojawiajg sie nieréwnosci - ,falowanie”. Szerokosc
chodnika to 2 m. Szerokos$¢ pasa rowerowego - 1,5 m. Oddziele-
nie pasa rowerowego od chodnika dla pieszych widoczne jest je-
dynie w zrdéznicowaniu kolorystycznym nawierzchni, co moze
prowadzi¢ do konfliktow w relacjach pieszy-rowerzysta, wyni-
kajacych z tego, ze pieszy moze nie zauwazy¢ wkroczenia na pas
rowerowy. Krawezniki sg obnizone. Samochody nie zastawiajg
chodnikéw, poniewaz wyznaczone sg specjalne miejsca parkin-
gowe. Cigg pieszo-rowerowy oddzielony jest od jezdni zielenia.
Strona potudniowa: chodnik jest szeroki na 2 m. Pas rowerowy bie-
gnie rownolegle do chodnika, ale nie tgczy sie z nim. Rozdzielone
sg pasem zieleni ok. 3,5 m. Jedynie w miejscu przystankéw auto-
busowych Sciezka rowerowa poprowadzona jest tak, by omingc
przystanek. Wtedy na odcinku ok. 14 m chodnik tgczy sie z pasem
rowerowym. Do powaznego konfliktu pieszy-rowerzysta dochodzi
na wysokosci od pl. Pitsudskiego do ul. Przybyszewskiego. Pas ro-
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werowy nagle ,urywa sie"”. Rowerzysci kontynuujg podr6z chodni-
kiem, ktéry w tym miejscu ma szerokos¢ 4 m. Aleja Kasprowicza
na niemal catej swojej dtugosci wykonana jest z kostki Bauma. Przy
placu Danitowskiego nawierzchnia jest betonowa. Stan techniczny
chodnikéw jest Sredni, kostka zaczyna ,falowac¢”. W miejscach wy-
stepowania studzienek kostka zapada sie. Krawezniki sg obnizone.

Duze arterie i skrzyzowania: (poziom 2)

Najwiekszy wezet komunikacyjny znajduje sie po zachodniej stronie
al. Kasprowicza na skrzyzowaniu z ul. Zmigrodzkg. Ruch kotowy jest
bardzo duzy. Ul. Zmigrodzka i ul. Obornicka to ulice dwupasmowe,
tranzytowe, kierujgce ruch na potudnie do centrum lub na pétnoc
do drogi krajowej nr 8. Skrzyzowanie sprawia wrazenie niebez-
piecznego. Samochody poruszajg sie dos¢ szybko. Natezenie ha-
tasu jest duze. Skrzyzowanie jest wazne dla mieszkarncow Kartowic
ze wzgledu na poprowadzong tedy komunikacje tramwajowg i moz-
liwos¢ przesiadki. Na catym skrzyzowaniu zamontowana jest sygna-
lizacja Swietlna. Zielone Swiatto dla pieszych w stosunku do Swiatta
zielonego dla samochoddw jest zbyt krétkie. Piesi nie zdgzajag spo-
kojnie przejS¢ na drugg strone ulicy. Czas oczekiwania na zielone
Swiatto jest zbyt dtugi. Duzym skrzyzowaniem jest rowniez skrzy-
zowanie al. Kasprowicza z al. Boya-Zelenskiego. Od tego miejsca
natezenie ruchu na al. Kasprowicza w kierunku pl. Danitowskiego
maleje. Ruch tranzytowy kieruje sie na al. Boya-Zelenskiego, ktéra
odprowadza ruch w kierunku al. Kromera, wyjazdu na Warszawe
i centrum Wroctawia. Na skrzyzowaniu Kasprowicza z Boya-Zelen-
skiego ruch samochodowy jest mniejszy niz na wzmiankowanym
w poprzednim zdaniu. Jest to spowodowane innym charakterem
tego skrzyzowania (typu T) oraz mniejszymi predkosciami rozwi-
janymi przez pojazdy na obu tych ulicach. Mniejszy ruch wptywa
na to, ze skrzyzowanie wydaje sie by¢ bezpieczniejsze. Sygnalizacja
$wietlna na skrzyzowaniu ul. Kasprowicza z ul. Zmigrodzkg oraz na
skrzyzowaniu ul. Kasprowicza z ul. Boya-Zelenskiego jest uprzywi-
lejowana dla samochodoéw. Zielone Swiatto dla pieszych zapalone
jest przez 10 sekund. Jest to zbyt krotki czas, aby spokojnie przejs¢
na drugg strone ulicy. Osoby z ograniczeniami ruchowymi, nie zdg-
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73 przejs¢ przez jezdnie przez okres palenia sie zielonego Swiatta
dla pieszych. Natomiast zielone Swiatto dla samochoddéw Swieci sie
przez 1 minute i 10 sek. Dochodzi do sytuacji, ze pieszy zirytowany
czekaniem wkracza na jezdnie na czerwonym Swietle dla pieszych.

Parkowanie: (poziom 5)

Po stronie pétnocnej i potudniowej wydzielone sg miejsca parkin-
gowe, oddzielone od ruchu pieszego pasem zieleni. Jedynie przy
petli autobusowej na wysokosci ul. Krasickiego brakuje wyzna-
czonego pasa dla postoju samochoddéw. W tym miejscu kierowcy
wjezdzajg na chodnik i utrudniajg przejscie pieszym. Parkowanie
na chodniku przy placu Danitowskiego ogranicza widocznos¢ przy
przejsciach dla pieszych.

PuNKTOWA OCENA uLICY (SREDNIA): 3,6/5

ReEkOMENDACJE DLA AL. KAsPROWICZA:

- Naprawa i wyréwnanie nawierzchni chodnika,

- Wymiana nawierzchni na pasie rowerowym na asfalt. Lekkie obni-
zenie pasa rowerowego tak, by wzmocni¢ granice miedzy ciggiem
pieszym a rowerowym,

- Uniemozliwienie (za pomocg stupkéw) parkowania samochodéw
na chodniku przy placu Danitowskiego oraz za petlg autobusowsa,

- Wydtuzenie zielonego Swiatta na przejsciach dla pieszych,

- Ograniczenie hatasu poprzez zmniejszenie liczby samochodéw,

- Zwiekszenie liczby potgczen komunikacji miejskiej oraz zwieksze-
nie czestotliwosci przyjazdéw autobusoéw,

- Zabezpieczenie przed parkowaniem i rewitalizacja skweru
na rogu z ulicg Conrada-Korzeniowskiego.
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Ulica Wincentego Pola przebiega z p6tnocy na potudnie. £aczy al.
Kasprowicza od potudnia z ul. Kamienskiego od po6tnocy. Ulica W.
Pola jest ulicg dtugosci 850 m, o Srednim natezeniu ruchu. Ulicg
Wincentego Pola kierowcy mogg dojechac do osiedla Kartowice,
omijajgc zatory drogowe, powstajgce przy skrzyzowaniu al. Kaspro-
wicza z ul. Zmigrodzka. Ulica W. Pola prowadzi do Wojewd6dzkiego
Szpitala Specjalistycznego przy ul. H. Kamienskiego. W godzinach
szczytu ulica jest zattoczona samochodami. Przez ulice nie prze-
biega zadna linia komunikacji miejskiej. Wzdtuz ulicy, po obu jej
stronach, rozmieszczone sg budynki doméw jednorodzinnych. Na
wysokosci od ul. Chrzanowskiego do ul. Kamieniskiego, po wschod-
niej stronie usytuowane sg ogrodki dziatkowe. Od potudnia miedzy
odcinkami od al. Kasprowicza do ul. L. Nabielaka ulica jest jedno-
kierunkowa. Od skrzyzowania z L. Nabielaka do skrzyzowania z ul.
Kamienskiego ruch odbywa sie w obu kierunkach.

Pieszy Wroctaw
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MiIERNIKI

Hatas: (poziom 3)
Hatas uliczny odnotowuje sie na poziomie od 65 do 70 dB. Gtow-
nym zrédtem hatasu jest ruch samochodowy.

Zielen: (poziom 3)

Zasadniczo brak zieleni publicznej. Jedynie przy ul. Nabielaka po
wschodniej i zachodniej czesci ulicy wystepuje niewielki skwer,
obecnie stanowigcy dziki parking dla samochodéw. Wzdtuz catej
dtugosci ulicy wystepuje zielenn prywatna. Sg to zadbane ogrédki
frontowe.

Ciggi piesze: (poziom 3)

Strona wschodnia i zachodnia: chodnik wykonany z kostki Bauma.
Szerokos$¢ chodnika jest zmienna. Na odcinku drogi jednokierun-
kowej szeroko$¢ chodnika wynosi 1,5 m. Na odcinku od ul. L. Na-
bielaka do ul. M. Konopnickiej szerokos¢ chodnika wynosi 3 m. Od
ul. M. Konopnickiej do ul. Kamienskiego - 1,5 m. Stan techniczny
nawierzchni jest zty. Kostka ,faluje”, sq ubytki w nawierzchni. Kra-
wezniki sg wysokie.

Duze arterie i skrzyzowania: (poziom 3)

Ulica Pola jest podporzgdkowana w stosunku do dwoch duzych ar-
terii komunikacyjnych, z ktérymi jest skrzyzowana: al. Kasprowicza
oraz ul. Kamienskiego. Jednoczesnie te dwie arterie sg poczatkiem
i koncem ul. Pola. Pozostate skrzyzowania na ulicy Pola sg skrzyzo-
waniami rownorzednymi, bo wieksza czesc jej dtugosci znajduje sie
w strefie uspokojonego ruchu.

Parkowanie: (poziom 1)

Wzdtuz catej ulicy W. Pola wystepuje problem z parkowaniem.
Nie ma wyznaczonych miejsc postojowych. Samochody sg pozo-
stawiane na chodnikach. Najwiekszy problem z zaparkowanymi
samochodami wystepuje na odcinku pomiedzy al. Kasprowicza
a skrzyzowaniem z ul. L. Nabielaka. Na tym fragmencie ulicy bra-
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kuje miejsca na chodnikach. Piesi sg zmuszeni do przeciskania sie
pomiedzy ptotem a samochodem. W miejscach, gdzie chodnik
jest szeroki, samochody nie stanowig juz takiego problemu. Cie-
kawym rozwigzaniem na ul. W. Pola jest zastosowanie na jezdni
jednostronnych mijanek w postaci wysepek. Wymuszajg one spo-
wolnienie przejezdzajgcych samochodéw. Ponadto wymienione
wyzej rozwigzanie jest wykorzystywane przez mieszkancéw jako
dodatkowe miejsce parkingowe (parkowanie tuz przed lub tuz za
wysepka).

PUNKTOWA OCENA uLICY (SREDNIA): 2,6/5

RekoMENDACJE DLA uL. W. PoLA:

- Naprawa i wyréwnanie nawierzchni chodnika,

- Na odcinku od ul. L. Nabielaka do al. Kasprowicza umiejscowic
woonerf (podwdrzec miejski). Wyréwnac jezdnie z chodnikiem.
Wprowadzi¢ zakaz zatrzymywania i postoju,

- Na odcinku od ul. L. Nabielaka do al. Kasprowicza umiejscowic
znak zakazu postoju i zatrzymywania sie. Mieszkancy ulicy posia-
dajg wiasne podwdrka, na ktérych mogg parkowad samochody,

- Zabezpieczenie przed parkowaniem na odcinku od ul. M. Konop-
nickiej do ul. Kamienskiego poprzez ustawienie znaku zakazu za-
trzymywania sie i postoju oraz budowy parkingu na dziatce nr 65/2
przy skrzyzowaniu ul. Pola z ul. Romanowskiego. @
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fot. 21 Stan obecny, miedzy ul. Nabielaka do al. Kasprowicza, przekréj A
(szer. ulicy 7 m) (http://streetmix.net)

fot. 22 Stan obecny, miedzy ul. Nabielaka do ul. Konopnickiej, przekréj B
(szer. ulicy 12 m) (http://streetmix.net)
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Ulica Ujejskiego™ -

Ulica Ujejskiego przebiega z p6tnocy na potudnie, rownolegle do
ul. Pola. kaczy ul. Nabielaka od potudnia z ul. Brzechwy od pét-
nocy. Ulica Ujejskiego jest ulica o matym natezeniu ruchu i dtu-
gosci 450 m. Przez ulice nie przebiega zadna linia komunikacji
miejskiej. Wzdtuz ulicy, po obu jej stronach, rozmieszczone sg bu-
dynki doméw jednorodzinnych. Przy ul. Ujejskiego nie ma zadnych
nasadzen przyulicznych. Uczestnicy ruchu pieszego spotykajg sie
z problemami takimi jak: zaparkowane na chodnikach samocho-
dy utrudniajgce poruszanie sie, nieczystosci pozostawione przez
psy oraz, w okresie zimowym, duze zanieczyszczenie powie-
trza, pochodzace z niesprawnych piecéw grzewczych uzywanych
w domach przy ulicy. Ulica Ujejskiego jest dobrym przyktadem wie-
lu tego typu uliczek na tym osiedlu. Osiedlowe uliczki mogg by¢
atraktorami ruchu. Mieszkancy spacerujgc bez przeszkdd, moga
obserwowac przyrode i podziwia¢ przydomowe ogrodki. Ruch
pieszy na tego typu uliczkach umacnia wiezi spoteczne, poniewaz
w trakcie takiego spaceru mozna spotkac sasiadéw.

fot. 23 Ulica Ujejskiego (autor: Aleksandra Wilk)
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MIERNIKI

Hatas: (poziom 4)

Hatas uliczny przez wiekszos¢ czasu utrzymuje sie ponizej 65 dB.
Zwiekszenie hatasu odnotowuje sie jedynie przy sporadycznych
przypadkach ruchu samochodow.

Zielen: (poziom 3)

Jedyna zielen, ktérg mozna zaobserwowac na ul. Ujejskiego, to
ogroédki nalezgce do poszczegdlnych domoéw. Ogrodki przydomo-
we sg wystarczajgcymi atraktorami ruchu, ktéry jest jednak sto-
powany przez zastawione samochodami chodniki. Piesi nie moga
swobodnie spacerowac i oglagdac zieleni przydomowe;.

Ciaggi piesze: (poziom 1)
Strona wschodnia i zachodnia: chodnik wykonany jest z niejednoli-
tych materiatéw. Obecnie jest w kiepskim stanie, da sie zaobser-
wowac zniszczenia pochodzace od korzeni drzew etc. Chodnik jest
bardzo waski - ok. 80 cm.

Duze arterie i skrzyzowania: (poziom 1)
Wszystkie skrzyzowania, ktorych czescig jest ul. Ujejskiego, sa
skrzyzowaniami réwnorzednymi.

Parkowanie: (poziom 1)

Samochody parkowane na chodniku uniemozliwiajg normalne po-
ruszanie sie po ciggu pieszym. Na ulicy nie ma wydzielonych miejsc
parkingowych dla samochoddéw. Samochody parkujgce na tej ulicy
w duzej czesci nalezg do mieszkancow okolicznych domow, ktérzy
powinni parkowac¢ na swoich posesjach.

PunkTOWA OCENA uLICY (SREDNIA): 2/5

Stowarzyszenie Akcja Miasto Pieszy Wroctaw

57




REkOMENDACJE DLA UL. UJEJSKIEGO:

- Naprawa i wyréwnanie nawierzchni chodnika,

- Rozwigzanie problemu parkowania przez wprowadzenie ulicy jed-
nokierunkowej i wydzielenie miejsc parkingowych na jezdni tam,
gdzie jest to mozliwe,

- Ustawienie koszy na nieczystosci zwierzece w nieduzych odste-
@ pach, aby zapobiec problemowi zanieczyszczeh na chodniku.

fot. 24 Stan obecny (szer. ulicy 7 m) (http://streetmix.net)

fot. 25 Proponowane zmiany (szer. ulicy 7 m) (http://streetmix.net)
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KARLOWICE - PODSUMOWANIE

Kartowice to zdecydowanie osiedle domkoéw jednorodzinnych, kté-
re wyposazone jest w niezbedne dla mieszkanncéw ustugi takie jak:
szkoty, sklepy, obiekty kultu, sportowe oraz rekreacyjne. Przez Sro-
dek Kartowic przebiegaja ruchliwe ulice Kasprowicza i Boya-Zelen-
skiego, ktére petnig funkcje tranzytowg oraz odprowadzajgcg ruch
samochodowy poza osiedle. W godzinach szczytu ulice te sg bar-
dzo zakorkowane. Pozostate ulice Kartowic sg ulicami osiedlowymi,
ktore prowadzg mieszkancéw do ich posesji. Czesto sg one zasta-
wione zaparkowanymi na nich samochodami, ktére uniemozliwia-
jg swobodne poruszanie sie pieszych.

PunKTOWA OCENA OSIEDLA (SREDNIA): 2,7/5

KartowIck - REKOMENDACJ)E.

- Uspokojenie ruchu kotowego na ulicach osiedlowych,

- Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ulicach osiedlowych,
- Uporzadkowanie parkowania na ulicach osiedlowych,

- Rozbudowa i zwiekszenie liczby potgczen komunikacji miejskiej,

- Rozbudowa, naprawa infrastruktury rowerowej i piesze;j. @
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BOREK

T 9

LEGENDA
siatka ulic v
Jv  wieksze tereny zieleni J\f/
Kolei 1 ul. Powstancéw Slaskich
fmgy  tory kolejowe ‘T’YY v
woda o 2 ul. Gajowicka

3 ul. Jastrzebia, al. Jaworowa
OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OSIEDLA

Osiedle Borek lezy na potudniu miasta, niecate 5 kilometréw od
Rynku. Od zachodu graniczy z Grabiszynkiem, od pétnocy z osie-
dlem Powstancéw Slgskich, od wschodu z Gajem, a od potudnia
z osiedlem Krzyki. Dawniej Borek byt prestizowg dzielnicg willo-
w3a. Do Wroctawia zostat dotgczony w roku 1897. Charakter osiedla
zmienit sie pod koniec Il Wojny Swiatowe]. Wedtug Rady Osiedla
zniszczenia siegnety 90%*. W czasach PRL-u na pustych dziatkach
wybudowano duze bloki. Najwieksze z nich stojg wzdtuz ul. Po-
wstancoéw Slaskich. To wiaénie tam mieszka dzi$ najwieksza czeé¢
mieszkancéw Borku. Na poczatku ubiegtego stulecia osiedle miato
charakter willowy. Dlatego dzi$ wcigz jest bardzo zielone, a na wiek-
szosci ulic rosnie wiele drzew. Na potudniu Borku znajduje sie Park
Potudniowy, zaraz za wschodnig granicg osiedla jest Park Skowro-
ni, a z kolei wzdtuz estakady kolejowej, ktéra wyznacza granice po-
tudniowg, ciggnie sie pas zieleni. W 2009 roku na Borku mieszkato

prawie 14 tys. oséb.

4 Historia osiedla Borek, strona internetowa Rady Osiedla Borek, http://www.radaosiedla-
borek.pl/index.php/o-osiedlu, dostep 29.02.2016.
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Ulica Powstancéw Slaskich jest jedng z gtéwnych arterii na potu-
dniu Wroctawia. Patrzac od strony Rynku, jest ona przedtuzeniem
ul. Swidnickiej, koAczy sie za$ ulicg Karkonoska, ktéra prowadzi
do granicy miasta. Dla Borku jest ona gtéwng osig transportowa.
W granicach osiedla kursujg nig 4 linie tramwajowe i jedna autobu-
sowa. Od ulicy Orlej miedzy pasami jezdni przebiega tez droga dla
rowerdw. Pas drogowy jest bardzo szeroki, poniewaz na wiekszosci
dtugosci ulicy w obrebie Borku budynki sg odsuniete od jezdni. Po-
miedzy jezdniami znajduje sie pas zieleni. Mimo tego ogromnego
potencjatu, by ulica byta przyjazna dla pieszych, Powstarncéw Slg-
skich nie jest wygodnym miejscem do chodzenia z powodu domi-
nacji ruchu samochodowego. Cho¢ obecnos¢ drzew tagodzi hatas,
normy sg tu przekroczone. Nieprzyjazne dla ludzi sg rowniez spa-
liny samochodowe i natezenie ruchu drogowego. Na ul. Powstan-
céw Slaskich, w obrebie osiedla, znajduije sie 6 przej$¢ dla pieszych.
WKkrotce wszystkie bedg przejsciami z sygnalizacjg, bo ostatnie, na
skrzyzowaniu z ul. Sokolg, wtasnie jest w remoncie (stan na marzec
2016). Przy dominacji samochodéw, kolejne Swiatta to bariera dla
ruchu pieszych, bo pokonanie ul. Powstaricéw Slgskich moze trwac
w skrajnym przypadku nawet kilka minut. Pieszym nie sprzyja tez
szerokos¢ paséw - nawet 4.5 m(!), ktéra zacheca do brawurowej
jazdy, a w konsekwencji sprawia, ze jest gtosniej i bardziej niebez-
piecznie.
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MIERNIKI:

Hatas: (poziom 2)

Na catej dtugosci powyzej 75 dB. Gtéwnym zroédtem hatasu na ul.
Powstancéw Slgskich jest ruch samochodowy. Tramwaje réwniez
wptywajg na hatas, ale nie az tak bardzo.

Zielen: (poziom 5)
Droga ma charakter alei, na catej dtugosci sg 3-4 szpalery drzew,
przy ul. Powstancéw Slgskich znajduje sie tez Park Potudniowy.

Ciggi piesze: (poziom 4)

Chodniki z réznych nawierzchni - cigg miedzy jezdniami i odcinki na
potudniu osiedla z kostki Bauma, odcinki na pétnocy osiedla z nie-
rownych ptyt, miejscami asfalt. Nawierzchnia nie jest w idealnym
stanie. Miejscami na chodniku parkujg samochody.

Duze arterie i skrzyzowania: (poziom 2)

Cho¢ Powstancéw Slaskich ma 3 ciggi piesze, to dla pieszych jest
ucigzliwa z powodu dominujgcych na niej samochodéw. Na p6tno-
cy osiedla wzdtuz ulicy sg lokale ustugowe, w tej czesci znajdujg sie
tez miejsca parkingowe.

Parkowanie: (poziom 4)
Na wiekszosci dtugosci ulicy nie ma problemu z parkowaniem.
Wyjatki po wschodniej stronie.

PunKTOWA OCENA uLICY (SREDNIA): 3,4/5

REKOMENDACJE DLA UL. POWSTANCOW SLASKICH:

- Uspokojenie ruchu. Jezdnia dla aut jest po prostu za szeroka, co
powoduje mase problemoéw. Samochody jezdzg za szybko, powo-
dujgc wiecej hatasu i zanieczyszczen, drastycznie obniza to bezpie-
czenstwo. Sytuacje dobrze obrazuje kwestia przejscia dla pieszych
przy ul. Sokolej, gdzie powstaje sygnalizacja Swietlna - zdaniem

urzednikow jedyny sposdb na gwarancje bezpieczenstwa dla pie-
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szych. Przy tak szerokiej drodze (nawet 9 m!) mozliwe jest wprowa-
dzenie np. esowania toru jazdy,

- Uporzgdkowanie parkowania po wschodniej stronie miedzy Jawo-
rowg a Wisniowa,

- Zmiana ustawien sygnalizacji Swietlnych na co najmniej taka, kto-
ra umozliwi pieszym swobodne pokonanie przej$¢ podczas ciggte-
g0 sygnatu zielonego.

fot. 26 Ulica Powstaricéw Slaskich (autor: Jakub Nowotarski)

s .

L I T
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fot. 27 Stan obecny (szer. ulicy 50 m) (http://streetmix.net)
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lica Gajowitka

Ulica Gajowicka petni dzi$ gtéwnie funkcje transportowg. Wzdtuz
drogi usytuowana jest zabudowa mieszana: od niskiej zabudowy
wielorodzinnej (do 4 kondygnacji) po domy jednorodzinne. Przy
skrzyzowaniu z ul. Jastrzebig znajduje sie Gimnazjum nr 23. Ulicg
kursujg dwie linie autobusowe, ale tylko w kierunku potnocnym
(w przeciwng strone jezdzg ul. Ractawickg).

Gajowicka jest drogg poniemiecky, a jej specyfike podkresla bar-
dzo wypukty ksztatt (Srodek jezdni znajduje sie znacznie wyzej niz
pas bruku przy krawezniku). Jej jezdnia jest bardzo szeroka, bo ma
az ponad 9 metrow, cho¢ zewnetrzne czesci (po ok. pét metra) sg
niewygodne do jazdy rowerem bgdz samochodem z powodu nie-
rownego bruku.

Ulicy bardzo powaznie grozi kompletne zdewastowanie przez ra-
dykalny wzrost ruchu samochodowego, do ktérego nie jest ona
przystosowana i co ktdci sie z jej naturalnym charakterem (uktad
i lokalizacja). Stanie sie to po otwarciu mostu przez Sleze na przedtu-
zeniu ul. Ractawickiej, ktory potgczy Borek z Oporowem i stworzy
nowg droge wlotowg do miasta dla mieszkancéw Smolca i okolic.
Stanie sie tak mimo analiz ekspertow, ktorzy przekonywali, ze most
powinien by¢ pieszo-tramwajowy. Wéwczas tramwaj dojezdzatby
z Ractawickiej do Hallera wtasnie ul. Gajowicka, co jeszcze bardziej
podniostoby prestiz Borku.
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MierNIKI:

Hatas: (poziom 3)

Na catej dtugosci pomiedzy 65 a 75 dB. Jedynym jego zrédtem jest
ruch samochodowy. Nalezy sie spodziewac pogorszenia sytuacji
po otwarciu mostu na Ractawickiej.

Zielen: (poziom 3)
Wzdtuz ulicy znajduje sie sporo drzew, zarébwno w pasie drogo-
wym, jak i na dziatkach doméw jednorodzinnych.

Ciagi piesze: (poziom 3)

Chodniki istniejg po obu stronach drogi, choc¢ ich jakos¢ jest nie-
wystarczajgca. Po stronie zachodniej wzdtuz domdw jednorodzin-
nych zauwazalny jest problem po opadach deszczu, bo pojawiajg
sie wtedy katuze na catg szerokos¢ chodnika. Po tej samej stro-
nie, na odcinku miedzy Ractawickg i Sokolg, samochody parkujg
nie zostawiajgc przepisowego 1,5 metra szerokosci chodnika dla
pieszych.

Duze arterie i skrzyzowania: (poziom 3)

Ulica Gajowicka petni gtéwnie role transportowg dla mieszkancéw
osiedli Krzyki i Klecina, ale ruch na niej nie jest tak duzy jak na Po-
wstancow.

Parkowanie: (poziom 3)

Przede wszystkim parkowanie jest nieuporzgdkowane. Na réznych
odcinkach samochody parkujg w r6zny sposéb. Na srodkowym od-
cinku problem raczej nie wystepuje, bo miedzy jezdnig a chodni-
kiem znajduje sie pas zieleni. Na pétnocy osiedla po wschodniej
stronie dopuszczone jest rownolegte parkowanie na chodniku, ale
ten jest na tyle szeroki, ze zazwyczaj nie powoduje to problemow
dla pieszych.

PunkTOWA OCENA uLicY (SREDNIA): 3/5
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KOMENDACJE DLA UL. GA]OWICKIE_I:

- Uporzadkowanie parkowania na odcinku Ractawicka-Sokola
- wystupkowanie chodnika po wschodniej stronie,

- Poprawa nawierzchni chodnikéw po wschodniej stronie ze szcze-
g6lnym uwzglednieniem rownosci nawierzchni i odwodnienia,

- Uspokojenie ruchu na ulicy (wezsze pasy, naprzemienne parko-
wanie lub pasy rowerowe), by po otwarciu mostu na Ractawickiej
nie wzrést poziom negatywnego oddziatywania ruchu aut (hatas,
spaliny, bezpieczenstwo),

- Korekta ustawienia sygnalizacji Swietlnej - wydtuzenie zielonego
@ dla pieszych na skrzyzowaniu z Hallera.

fot. 28 Stan obecny (szer. ulicy 50 m) (http://streetmix.net)

fot. 29 Proponowane zmiany (szer. ulicy 50 m) (http://streetmix.net)
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Ulica Jastrzebia i aleja Jaworowa to w zasadzie ta sama droga, ktora
przebiega wzdtuz catego osiedla Borek. Od zachodu zaczyna sie
na ul. Gajowickiej (Jastrzebia), przecina Powstancow (tam zaczyna
sie Jaworowa) i koAczy sie na ul. Sleznej. Jest to typowa dla Borku
aleja. Ma bardzo szerokg jezdnie (jak na droge lokalng) i drzewa po
obu stronach, niemal na catej swej dtugosci. Cata droga objeta jest
strefg z ograniczeniem predkosci do 30 km/h.

Jastrzebia i Jaworowa sg doskonatymi przyktadami parkingowe-
go chaosu, jaki wystepuje na Borku, a by¢ moze w catym miescie.
Parkowanie zmienia sie z nieuporzgdkowanego w uporzgdkowane
czesciowo i na odwrot na catej dtugosci drogi. Patrzac od ul. Gajo-
wickiej mamy tam (kolejno po stronie pétnocnej i potudniowej):

- parkowanie na jezdni i barierke,

- parkowanie rownolegte na jezdni i parkowanie réwnolegte dwo-
ma kotami na krawezniku, dwoma na jezdni,

- parkowanie réwnolegte w wiekszosci na chodniku i parkowanie
réownolegte dwoma kotami na chodniku, dwoma na jezdni,

- parkowanie réwnolegte na chodniku i parkowanie réwnolegte na
chodniku,

- parkowanie réwnolegte na jezdni i parkowanie réwnolegte na
chodniku,
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- parkowanie prostopadte lub ukosne na jezdni oraz chodniku i par-
kowanie réwnolegte na jezdni (po obu stronach wymalowane miej-
sca do parkowania réwnolegtego),

- parkowanie réwnolegte na jezdni i parkowanie réwnolegte na
jezdni (po obu stronach wymalowane miejsca parkingowe),

- parkowanie réwnolegte na chodniku i parkowanie réwnolegte na
chodniku,

- parkowanie réwnolegte na jezdni i parkowanie réwnolegte na
jezdni,

- parkowanie rownolegte na jezdni i parkowanie ukosne na jezdni
oraz trawniku.

To wszystko raptem na 1300 metrach!

fot. 30 Aleja Jaworowa (autor: Jakub Nowotarski)
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MierNIKI:

Hatas: (poziom 3)

Na catej dtugosci pomiedzy 65 a 70 dB. Jedynym jego zrodtem jest
ruch samochodowy. Przy skrzyzowaniach z Powstancéw Slgskich
i Slezng hatas przekracza 70 dB.

Zielen: (poziom 4)
Droga zachowata swoj charakter jeszcze sprzed wojny - jest aleja.
Po obu stronach znajdujg sie szpalery drzew.

Ciggi piesze: (poziom 3):

Chodniki istniejg po obu stronach drogi, nawierzchnia jest jednak
stara, a krawezniki nie sg obnizone. Na znacznej wiekszosci ulicy
parkowanie nie utrudnia ruchu pieszych.

Duze arterie i skrzyzowania:
Nie dotyczy

Parkowanie: (poziom 2)

Wspomniany we wstepie parkingowy batagan doskonale obrazu-
je problem. Na Jastrzebiej i Jaworowej az prosi sie 0 wymalowanie
miejsc parkingowych na catej ich dtugosci, bo jest na to wystarcza-
jgco duzo przestrzeni.

PunkTOWA OCENA uLICY (SREDNIA): 3/5

REKOMENDACJE DLA UL. JASTRZEBIE) | AL. JAWOROWE]:

- Uporzadkowanie parkowania na catej dtugosci - wymalowa-
nie miejsc do parkowania réownolegtego po obu stronach jezdni.
W miejscach, gdzie nie jest wymagana duza liczba miejsc parkingo-
wych - wprowadzenie parkowania naprzemiennego po jednej stro-

nie - to wyeliminuje brawurowych kierowcow,

- Obnizenie kraweznikéw na wszystkich skrzyzowaniach.
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fot. 31 Stan obecny (szer. ulicy 16 m) (http://streetmix.net)

fot. 32 Aleja Jaworowa (szer. ulicy 16 m) (autor: Jakub Nowotarski)
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BOREK - PODSUMOWANIE

Choc osiedle Borek jest specyficzne, bo jego uktad urbanistyczny
jest w zasadzie przedwojenny, jego problemy zwigzane z ruchem
pieszym mozna uogo6lnic dla catego miasta.

Po pierwsze, wystepuje na Borku problem z parkowaniem. Przy-
ktad Jastrzebiej i Jaworowej doskonale pokazuje, ze jest to zjawi-
sko pozbawione jakiejkolwiek kontroli. Nieporzadek w przestrzeni
to niejedyny problem. Na chaosie parkingowym najbardziej tracg
piesi, bo bardzo duza czes¢ chodnikéw na osiedlu jest zastawiona
autami. W konsekwencji mieszkancy czesto muszg przemieszczac
sie Srodkiem jezdni. Kolejny problem to bardzo wyrazna dominacja
aut na drogach gtéwnych. Hatas na Powstancéw Slaskich uniemoz-
liwia przebywanie w przestrzeni ulicy. Oba te problemy to skutek
problemdéw transportowych miasta, z ktérych za gtéwny mozna
wskazac zbyt duzg liczbe samochodéw.

Trzecim problemem osiedla sg zbyt szerokie drogi, ktore zacheca-
jg do szybkiej jazdy. Bardzo pozytywnie oceniamy to, ze wszystkie
drogi oprécz Powstancéw Slgskich, Sleznej, Gajowickiej i Orlej sg
objete ograniczeniem predkosci do 30 km/h. Obserwacje w terenie
wskazujg jednak, ze same znaki nie wystarczajg. Borek potrzebuje
fizycznego uspokojenia ruchu, szczegdlnie wobec nadchodzacego
wzrostu ruchu po otwarciu mostu na Ractawickiej. Dlatego wyraz-
nie rekomendujemy przeprowadzenie procesu konsultacji spo-
tecznych, by, uwzgledniajgc gtos mieszkancéw, zadba¢ o komfort
i bezpieczenstwo pieszych.

PunkTOWA OCENA OsIEDLA (SREDNIA): 3,1/5

BOREK - REKOMENDACJE:

Stworzenie kompleksowego planu fizycznego uspokojenia ruchu
wraz z uporzadkowaniem parkowania. Pierwszy etap jego wdroze-
nia powinien mie¢ miejsce nie pdzniej niz w dzien otwarcia mostu

na Ractawickiej.
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STARE MIASTO

LEGENDA
Sy tory kolejowe siatka ulic 1 ul. Kazimierza Wielkiego
woda J* wieksze tereny zieleni 2 ul. Nozownicza

3 ul. Nowy Swiat

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OSIEDLA

Stare Miasto to druga najstarsza cze$¢ Wroctawia po Ostrowie
Tumskim (zasiedlonym w IX-X w.), 0 poczatkach siegajgcych XIII w.
Jego centralng czescig jest duzy plac zwany Rynkiem i szachowni-
cowa siatka ulic. Osiedle Stare Miasto obejmuje takze historyczne
Nowe Miasto, potozone na wschéd od obecnej ul. Krainskiego, oraz
Ostréw Tumski. Powierzchnia Starego Miasta wynosi prawie 2 km?,
czyli niecate 200 ha.
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Z uwagi na swoj rodowodd, na Starym Miescie przewazajg dosc
waskie brukowane ulice: jezdnie majg od ok. 3 m (ul. Garbary, Sw.
Wita) do ok. 7,5 m szerokosci (Ofiar OSwiecimskich), a pasy dro-
gowe - jezdnia + chodniki - od ok. 5 m (ul. Sw. Wita, Psie Budy) do
12 m (Ofiar Oswiecimskich). Jest tez kilka ulic o wyjatkowo szero-
kich pasach drogowych - ok. 16-17 m - na ul. Szajnochy i Otawskiej,
i nieco mniej na ul. Wita Stwosza - ok. 14,5 m szerokosci.

Na niemal wszystkich ulicach, précz tych najwezszych jak Sw. Wita,
Krowiej, Garbary oraz tych wytgczonych z ruchu, dopuszczone jest
parkowanie samochodoéw, czesciowo odbywa sie ono nielegalnie
na chodniku. Legalne miejsca parkingowe sg wyznaczone tylko
w jezdni, jednak waskie staromiejskie chodniki niekoniecznie po-
zwalajg na swobodng i wygodng komunikacje piesza.

Waznym historycznym wydarzeniem dla Starego Miasta (jak i ca-
tego Wroctawia) byta obrona Festung Breslau, w czasie ktorej duza
czes¢ zabudowy zostata zburzona. To z kolei zaowocowato zmiana-
mi uktadu urbanistycznego w czasach Polskiej Republiki Ludowej:
o ile kamienice w Rynku zostaty odbudowane, o tyle na niektérych
ulicach dochodzacych do Rynku czy na placu Nowy Targ wybudo-
wano wspotczesne bloki. Nierzadko przeciety one historyczne ulice
(np. taciarskg, Ofiar Oswiecimskich), ale tez spowodowaty likwida-
cje czesci z nich (Srodkowa uliczka w potnocnej pierzei pl. Nowy
Targ). Wspodtczesnie ulice znajdujgce sie na tych terenach dajg moz-
liwos¢ przejscia pieszo, jednak nie wszedzie poradzg sobie niepet-
nosprawni - z powodu schodkéw lub kraweznikéw. W niektorych
miejscach bloki stanety prostopadle do historycznych ulic, pozba-
wiajac je pierzei (np. w czesci ul. Szewska, Kotlarska).

Ostatnig duzg zmiang wprowadzong na Starym Miescie, burzaca
jego historyczny uktad urbanistyczny, byta budowa trasy W-Z, t3-
czgcej wschéd z zachodem Wroctawia. W miejsce dwoéch waskich
ulic i kamienic pojawito sie wydzielone torowisko tramwajowe i po
3 pasy dla samochodéw w obu kierunkach. Zaowocowato to takze
przeniesieniem ruchu pieszego do przejscia podziemnego w ciggu
ul. Swidnickiej.
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Jeszcze do potowy lat 90. XX w. na cze$¢ Rynku mozna byto wjechac
autem, funkcjonowat tu takze parking, a nawet stacja benzynowa
(do lat 70. XX w., obok pomnika Aleksandra Fredry).

Gestosc zaludnienia na wiekszej czesci Starego Miasta jest wysoka
- wynosi powyzej 5 tys., a w niektorych kwartatach nawet powyzej
10 tys. 0s6b na km? (maksymalnie 25 tys. os6b na km?)>. Przy czym
Srednia gestosc¢ zaludnienia dla catego Wroctawia wynosi 2160 os./
km?2.

Rynek wraz z przylegtymi ulicami jest stworzony do ruchu piesze-
g0 - mate odlegtosci, sklepy, lokale ustugowe, gastronomia, budyn-
ki uczelni, hotele i biurowce - wszystko obok siebie. W podobnie
starych miastach jak Wroctaw, ich centra sg zazwyczaj niemal
w catosci wytgczone z ruchu samochoddw, na waskich uliczkach
nie parkujg auta, tylko toczy sie zycie, gtéwnie towarzyskie (tak wy-
glada np. centrum Strasburga).

Na Starym Miescie z ruchu aut, poza Rynkiem i potowg placu Sol-
nego (od 2011 r.), sg wytgczone: ul. Otawska, Swidnicka (czeécio-
wo), Szewska (niestety, zakaz tam bywa czesto tamany), Kuznicza,
Wiezienna, Jatki oraz plac Nowy Targ. Jednak wiekszos¢ ulic nadal
przenosi ruch samochodowy i jest zajeta przez miejsca parkingo-
we (np. ulice Kietbasnicza, Nozownicza, Odrzanska, Kotlarska). Na
najwezszych ulicach parkowac sie nie da, wiec petnig funkcje ulic
dojazdowych.

Dane dla roku 2014 z mapy dostepnej na http://gis.um.wroc.pl.
http://geoportal.wroclaw.pl/www/dok/ma-2013-char-obszaru.pdf
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To najwieksza arteria przebiegajgca przez Stare Miasto. Ma zmien-
ng szerokos¢: jezdnie wraz z torowiskiem majg od ok. 26,5 m sze-
rokosci przy ul. Leszczynskiego do ok. 39 m szerokosci pod Kinem
Nowe Horyzonty, za$ caty pas drogowy ma od ok. 41 do az 62 m
szerokosci. Jezdnie Kazimierza Wielkiego majg r6zng liczbe pasow
ruchu: na jezdni potudniowej od 4 pod kinem KNH, przez 3 przed
duzymi skrzyzowaniami, do 2 na pozostatych odcinkach, a na jezd-
ni potnocnej przez wiekszosc¢ trasy wystepujg po 3 pasy ruchu, we-
ziej jest tylko na odcinku od ul. Krupniczej do Ruskiej - dwa pasy.
Pasy drogowe réwniez majg zmienng szerokos¢ - od 2,8 m do 3,35
m. Wezsze wystepujg gtébwnie tam, gdzie wyznaczono w jezdni
pasy dla rowerdw, czyli na potudniowej jezdni od ul. Ruskiej do ul.
Swidnickiej i przy wlocie w Otawska, ale miejscami zwezajg sie tez
pasy na jezdni potnocnej. W tym roku (2016) rowniez na niej bedg
wyznaczane pasy dla rowerzystéw, wiec pasy ruchu dla aut zosta-
ng nieznacznie zmniejszone.

Skrzyzowanie z ul. Swidnickg od dawna nie przenosi ruchu sa-
mochodéw w ciggu Swidnickiej, ktéra na odcinku od Rynku do ul.
Heleny Modrzejewskiej jest deptakiem. Do tej pory, od wybudowa-
nia trasy W-Z w latach 70 XX w., istniato tam przejscie podziemne
dla pieszych. Z okazji obchoddw Europejskiej Stolicy Kultury wta-
dze miasta postanowity przywroci¢ pieszym przejscie naziemne
w ciggu ulicy Swidnickiej. W pierwszej potowie lutego 2016 r. zosta-
to rowniez otwarte przejScie podziemne, w ktérym miata funkcjo-
nowac mata galeria sztuki. Zostato ono jednak pozbawione dojs¢
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na przystanki tramwajowe.

Jeszcze kilka lat temu méwito sie o koniecznosci wyeliminowania
z Kazimierza Wielkiego tranzytu miedzydzielnicowego i zwezeniu
jezdni. Od jakiego$ czasu nikt w magistracie do tych planéw nie
wraca (zrezygnowano nawet z wyznaczenia na jezdni potnocnej
buspasa na skrajnym pasie z dopuszczeniem ruchu rowerowego).

e

fot. 33 Ulica Kazimierza Wielkiego (autor: Aleksandra Zienkiewicz)

F

i

TH

fot. 34 Ulica Kazimierza Wielk

iego (autor: Aleksandra Zienkiewicz)
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MiEerNIKI:

Hatas: (poziom 2)

Ulica Kazimierza Wielkiego, jak i cate Stare Miasto, lezy w strefie
Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow, gdzie normy
hatasu sg najmniej wysrubowane. Dopuszczalny dtugookresowy
$redni poziom dzwieku dla catej doby w przypadku hatasu drogo-
wego wynosi 70 dB, a dla pory nocnej - 65 dB. Na catej dtugosci Kazi-
mierza Wielkiego natezenie hatasu wynosi 70-80 dB (przekroczenia
0 5-10 dB zaréwno w stosunku do normy dla catej doby (L, ). jak
i dla dla pory nocnej (L, )). Gtébwnym zrodtem hatasu jest ruch sa-
mochodowy, czeSciowo tez tramwajowy.

Zielen: (poziom 2)

Na ul. Kazimierza Wielkiego prawie nie ma zieleni. Wystepuje miej-
scowo - gtéwnie jako trawniki lub zwarte niskie krzewy. Na ponad
kilometrowej drodze szczegdlnie brakuje duzych drzew. Pojedyn-
cze okazy wystepujg wzdtuz jezdni pdtnocnej (gtdbwnie na odcin-
ku Psich Bud). Nowe planowe nasadzenia wprowadzono na placu
przed Infopunktem Barbara (formowane w szesSciany lipy).

Ciagi piesze: (poziom 4)

Wzdtuz catej ul. Kazimierza Wielkiego, po obu jej stronach, sg
chodniki (z wyjatkiem krétkiego odcinka na wschodniej czesci ulicy,
przy potudniowej jezdni, wzdtuz pl. Sw. Krzysztofa). Majg cze$ciow
zniszczong nawierzchnie (asfalt, ptyty kamienne, kostka kamien-
na), zréznicowang nawierzchnie i zmienng szerokos¢ (od 2,25 m na
zachdd od ul. Gepperta do prawie 6 m na odcinku od ul. Ruskiej
do Kina Nowe Horyzonty). Na wiekszosci dtugosci Kazimierza Wiel-
kiego, zarowno wzdtuz jezdni potnocnej, jak i potudniowej, chod-
niki mozna okresli¢ jako szerokie (4-6 m) lub dos$¢ szerokie (2,5-4
m). Parkowanie na chodnikach jest zakazane lub uniemozliwione
(krzewy, stupki) poza czescig ulicy od ul. Widok do Wierzbowej
oraz poza zatoka parkingowg pod budynkiem NBP. Parkowanie
w jezdni na Kazimierza Wielkiego nie wystepuje. Po tym, jak wy-

Te i kolejne dane dot. hatasu za mapg akustyczng na http://gis.um.wroc.pl.
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budowano przejscia dla pieszych przy ul. Zamkowej oraz wzdtuz
ulicy Swidnickiej, przekroczy¢ Kazimierza Wielkiego jest wzglednie
tatwo. Brakuje jednak: przejscia wzdtuz potudniowej jezdni przez
tacznik Kazimierza Wielkiego z Wierzbowg (a dalej chodnika przy
kosciele, przy pl. Sw. Krzysztofa), jednego przejscia na skrzyzowa-
niu z ul. Widok i Szewskg po jego wschodniej stronie (jedyne bra-
kujgce przejScie na tym skrzyzowaniu), przejscia przy Kinie Nowe
Horyzonty, gdzie prowadzi najkrétsza droga na przystanki tram-
wajowe oraz przejscia z tych przystankéw do kolejnych przystan-
kéw komunikacji zbiorowej przez ul. Ruskg (to ostatnie przejscie
prawdopodobnie powstanie). O innych brakujgcych przejsciach
na wezle przesiadkowym Rynek mozna przeczyta¢ w opracowa-
nym przez Akcje Miasto Raporcie o ruchu pieszym we Wroctawiug.
Na Kazimierza Wielkiego nie ma problemow z kraweznikami.

Tylko w jednym miejscu sg nieobnizone: przy Ofiar Oswiecimskich.
Pozostate sg obnizone (choc nie wszystkie do poziomu 0 cm), a wiek-
szo$¢ wyposazona jest tez w ptytki “stop” dla os6b niedowidzgcych
i niewidomych. Mimo tego, ze infrastruktura dla pieszych na ulicy
Kazimierza Wielkiego jest dos¢ dobra, to jednak chodzi nig mato
ludzi. Prawdopodobnie przyczyna lezy wiec w duzym hatasie i tran-
zytowym charakterze ulicy.

Duze arterie i skrzyzowania: (poziom 3)

W ciggu ul. Kazimierza Wielkiego, mierzacej 1,2 km dtugosci, znaj-
duje sie pie¢ duzych skrzyzowan (z ul. Otawskg, Bt. Czestawa i Pio-
tra Skargi, z ul. Widok i Szewska, z ul. Krupniczg, z ul. Ruska i z ul.
Sw. Mikotaja). Poza tym wystepujg trzy mniejsze skrzyzowania -
zul. Leszczynskiego, GeppertaiZamkowg, pozwalajgce wigczyc sie
do ruchu na danej jezdni (bez mozliwosci wjechania na przeciwng).
Ul. Kazimierza Wielkiego jest najwazniejszg ulicg w miescie, umoz-
liwiajgcg docieranie z zachodu na wschéd miasta (i odwrotnie), wy-
stepuje na niej duzo wiekszy ruch niz na réwnolegtym Podwalu lub
ul. Kosciuszki czy Pitsudskiego. Réwniez ruch tramwajowy jest na
niej bardzo duzy. Na dtuzszym odcinku jezdzg nig linie: 3, 4, 10, 23,
33, na krétszym (od Nowego Swiatu do Krupniczej): 3, 6, 7, 10, 14,

http://www.akcjamiasto.org/pieszy-wroclaw/raport-o-ruchu-pieszym-we-wroclawiu/
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15, 20, 23, 24, 33. Mimo ze ulica petni funkcje gtdéwnie tranzytowa,
to znajduja sie przy niej lokale gastronomiczne (np. Nietota, Gra-
ciarnia), a takze sklepy (spozywcze i z odziezg) i lokale ustugowe
(np. biuro podrozy, gabinety dermatologii estetycznej).

Parkowanie: (poziom 4)

Legalne parkowanie wystepuje obecnie tylko w dwoch miejscach:
przy potudniowej jezdni od ul. Widok do Wierzbowej (miejsca wy-
znaczone na chodniku) oraz w zatoce parkingowej pod budynkiem
NBP. Przyuliczna zieleh jest zadbana i nie rozjechana przez samo-
chody. W najbardziej newralgicznych miejscach zamocowano stupki
(gtownie potudniowa jezdnia). Tam czasem zdarzajg sie nielegalnie
zaparkowane pojazdy (wjezdzajg przez luki w stupkach lub poprzez
ich staranowanie - gtdwnie okolice hotelu Europeum). Bezposred-
nio przy Kazimierza Wielkiego znajduje sie parking wielopoziomo-
wy Centrum Szewska; z kolei ul. Zamkowa zostata zamieniona na
wyjazd z parkingu podziemnego pod Narodowym Forum Muzyki.

PunkTOWA OCENA ULICY (SREDNIA): 3/5 PKT
PROBLEMY ULICY:

- Duza liczba samochoddéw w ruchu, eliminujgca mozliwos¢ bycia
przez K. Wielkiego ulicg “spacerowg”, przyjemng do chodzenia,

- Duzy niedobor zieleni wysokiej, ktéra poprawitaby mikroklimat
i zwiekszyta estetyke,

- Nielegalne parkowanie na chodniku (nie zdarza sie jednak na-
gminnie, a wiele miejsc tez jest chronionych przed tym przez stupki
czy krzewy),

- Duzy odczuwalny hatas,

- Brak petnej bezpiecznej infrastruktury dla rowerzystow,

Stowarzyszenie Akcja Miasto Pieszy Wroctaw

83




- Brakujgce przejscia dla pieszych,

- Charakter “przelotowki”,
- Zbyt szeroka w stosunku do wysokosci zabudowy,

- W przekroju ulicy najwiecej miejsca zajmuje infrastruktura dla sa-
mochodéw,

- Niespdjna nawierzchnia chodnikéw, miejscami zbyt waskie chod-
niki.

RekoMENDACJE DLA uLicY KazimiErzA WIELKIEGO:

- Nieznaczne skrécenie cykli sygnalizacyjnych na skrzyzowaniach
- bedg one sprzyjac krétszemu oczekiwaniu na zielone przez pie-
szych, przyczynig sie do poprawy ruchu tramwajéw,

- Zwezenie jezdni poprzez zmiane liczby paséw do dwoch w kazdg
strone (tam, gdzie obecnie jest ich wiecej) i zwezenie samych pa-
sow (nawet do 2,7 m, a na skrajnych, gdzie jezdzi autobus, do 2,8
m),

- Poszerzenie chodnikéw, szczegdlnie w newralgicznych miejscach,
gdzie ich szerokos$¢ jest mata, a takze tam, gdzie potencjalnie moga
znalez¢ sie ogrodki gastronomiczne,

- Budowa bezpiecznych drog rowerowych (zamiast pasow lub tzw.
sierzantéw),

- Wymiana nawierzchni chodnikéw na catej dtugosci ulicy po obu
jej stronach tak, by byta spojna, wygodna i wysokiej jakosci,

- Nasadzenia zieleni wysokiej - docelowo duzych drzew, ktore
optycznie zmniejszg szerokos¢ ulicy, dadzg duzg ilos¢ masy zielo-
@ neji pozgdanego latem cienia + nasadzenia zieleni niskiej i Srednio-
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wysokiej,

- Wszystkie nasadzenia powinny wynikac z jednego kompleksowe-
go projektu,

- Budowa brakujgcych przejs¢ dla pieszych (od ul. Widok do Szew-
skiej, na i pomiedzy przystankami Rynek; do przeanalizowania
mozliwos¢ wyznaczenia drugiego przejscia od Krupniczej w kierun-
ku Szajnochy),

- Wyposazenie ulicy w matg architekture (jednorodng dla catej tra-
sy),

- Zmiana krawedzi ulicy przy narozniku Ruska/Kazimierza Wielkie-
g0 (potudniowo-zachodnia czes¢ skrzyzowania), zwezenie ulicy, li-
kwidacja wysepki i poszerzenie chodnika w tym miejscu, a takze:
wykreowanie placu z zielenig lub, alternatywnie, zgodnie z miejsco-
wym planem zagospodarowania przestrzennego, zabudowa tego
naroznika (dziatki gminne i Skarbu Panstwa w zarzgdzie, uzytkowa-
niu przez gmine),

- Zabudowa dziatki przy kosciele ewangelickim (nr 29b) przy po-
tudniowej jezdni K. Wielkiego, umiejscowienie w parterze handlu/
ustug (dziatka gminna).

Powyzsze rozwigzania powinny sprzyjac realizacji Wroctawskiej Po-
lityki Mobilnosci tak, by w centrum miasta rzeczywiscie priorytet
miaty ruch pieszy, rowerowy i komunikacji zbiorowej. Ulica powin-
na zyskac bardziej sSrodmiejski niz tranzytowy charakter, a takze
mie¢ spojng oprawe estetyczng, co podniesie jej range i odbior
spoteczny. Wiele dobrych zmian na Kazimierza Wielkiego juz sie
dokonato (czeSciowo wykonana infrastruktura dla rowerzystow,
nowe przejscie dla pieszych przy Zamkowej, przejscie naziemne
w ciggu ul. Swidnickiej) i w tym kierunku jako miasto powinnismy

podazac.
N
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fot. 35 Stan obecny (szer. ulicy 40 m) (http://streetmix.net)
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fot. 36 Proponowane zmiany, wariant 1 (szer. ulicy 40 m) (http://streetmix.net)
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fot. 37 Proponowane zmiany, wariant 2 (szer. ulicy 40 m) (http://streetmix.net)
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Ulica Nozownicza zostata wytyczona juz w Sredniowieczu. Jej na-
zwa tez wywodzi sie z tego okresu. Wtedy nozownikami nazywano
rzemiesInikow, ktérzy wytwarzali noze i nozyczki. Ulica ma niecate
440 m dtugosci, przebiega réwnoleznikowo.

Wzdtuz ul. Nozowniczej znajdujg sie zaréwno kamienice, jak
i bloki z lat 60. i 70. XX w., a takze plomby z przetomu lat 80.
i 90. Jest tez jedna, wcigz niezabudowana, wyrwa pomiedzy ul.
Wiezienng a Kuzniczg. Duza dziatka, rozciggajgca sie od Kotlarskiej
do Nozowniczej, nalezy to Uniwersytetu Wroctawskiego i stuzy za
parking terenowy.

Szerokos$¢ pasa drogowego jest na Nozowniczej zmienna:
- przy Odrzanskiej - 10 m,
- przy parkingu terenowym miedzy Wiezienng a Kuzniczg - 14 m,

- pod Instytutem Filologii Angielskiej Uniwersytetu Wroctawskiego
-11 m,

- przy Szewskiej - 12,5 m,
- przy taciarskiej - 10 m,
- przy Jodtowej - niecate 8 m.

Szerokos¢ jezdni (wraz z miejscami postojowymi) jest niemal jed-
nakowa na catej ulicy:

- od Odrzanskiej do Szewskiej - powyzej 5 m (5,2 do 5,5 m),
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- od Szewskiej do Jodtowej - niecate 5 m.

Zmienna jest tez szerokos¢ chodnika: od ok. 1,5 m w okolicach ta-
ciarskiej, przez 2,2 m miedzy Odrzanska a Wiezienng (po jednej
stronie, gdzie sg stupki, szerokos¢ chodnika faktyczna o ok. 50 cm
mniejsza), do ok. 3,5 m pod blokami miedzy Kuzniczg a Szewska.
Na ul. Nozowniczej znajdujg sie lokale gastronomiczne, szczeg6lnie
na jej czesci od Odrzanskiej do Wieziennej. Dwa lokale znajdujg sie
takze miedzy Szewskg a taciarska. Na tym odcinku znajdujg sie tez
ustugi, np. druk wielkoformatowy oraz sklepy, np. z rajstopami, czy
kiosk (przy skrzyzowaniu z Szewskg). Czes¢ lokali (miedzy Szewska
a taciarska) stoi pusta.

fot. 38 Ulica Nozownicza (autor: Aleksandra Zienkiewicz)
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MiEerNIKI:

Hatas: (poziom 4)

Na Nozowniczej nie sg przekroczone normy hatasu dla zabudowy
Srodmiejskiej w miastach powyzej 100 tys. mieszkarncow ani dla ca-
tej doby, ani dla pory nocnej. Hatas drogowy wynosi na wiekszej
czesci ulicy od 60 do 65 dB, miejscami jest to 65-70 (przy Odrzan-
skiej i przy Szewskiej), noca - od 55 do 60 dB, a miejscami - 50-55
dB.

Zielen: (poziom 2)

Na Nozowniczej brakuje urzgdzonej zieleni. Ta, ktéra istnieje, wyda-
je sie dosc¢ przypadkowa (drzewo przy parkingu terenowym, krze-
wy i trawnik przed blokiem przy Szewskiej po potudniowej stronie
ulicy, drzewa w okolicy Szewskiej).

Ciagi piesze: (poziom 3)

Ul. Nozowniczg na catej dtugosci obejmuje strefa Tempo30, za
wyjgtkiem odcinka od ul. Kuzniczej do Szewskiej, ktory miesci sie
w strefie zamieszkania o ograniczeniu predkosci do 20km/h.
W zwigzku z tym nie ma zadnych wytyczonych przejs¢ dla pieszych
w obrebie tej ulicy - mozna przechodzi¢ w kazdym miejscu, trzyma-
jac sie zasad ruchu drogowego. Na Nozowniczej nie ma problemu
zkraweznikami- przy skrzyzowaniach, ale takze winnych miejscach,
sg one obnizone, niestety nie do poziomu 0 cm. Nawierzchnia chod-
nikdw jest rézna - na czesci ulicy wystepujg stare ptyty granitowe
z opaskami z matej kostki kamiennej (czasem mata kostka jest tez
pomiedzy kolejnymi ptytami), w niektérych miejscach sg nowe pty-
ty granitowe z opaskami jedynie przy brzegach (juz za stupkami),
a w innych przewaza drobna kostka kamienna. Stara nawierzch-
nia, przewazajgca na Nozowniczej, nie jest wygodna dla pieszych,
a szczegolne ktopoty moze sprawiac niepetnosprawnym i osobom
z ograniczong sprawnoscig ruchowa. Jezdnie pokrywa poniemiec
ka kostka brukowa, w niektérych miejscach pozapadana i tatana
asfaltem. Sg miejsca, gdzie odwodnienie nie dziata dobrze i po-
wstajg katuze w niedalekim sgsiedztwie studzienki kanalizacyjnej
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(np. na wschod od Szewskiej, po potudniowej stronie ulicy).

Duze arterie i skrzyzowania
Nie dotyczy

Parkowanie: (poziom 4)

Ruch samochodowy na ul. Nozowniczej jest jednokierunkowy
i prowadzi z zachodu na wschod (od Odrzanskiej do pl. Nowy Targ,
a przez Jodtowga do pl. Nankiera). Na niemal catej dtugosci ulicy do-
puszczone jest parkowanie - ze wzgledu na jej szerokos¢ zazwyczaj
tylko po jednej stronie. Wyjatkiem jest odcinek miedzy Wiezienng
a Kuzniczg, gdzie znajduje sie pusta dziatka i parking terenowy. Tam
po poétnocnej stronie ulicy jest dopuszczone parkowanie w jezdni
rownolegte, a po potudniowej stronie miejsca s wyznaczone na
chodniku, réwniez réwnolegte. Tam, gdzie parkowanie nie jest do-
puszczone, najczesciej chodnik chronig stupki (niestety zabierajgc
pieszym po kilkadziesigt centymetréw szerokosci traktu). Jedynym
odcinkiem, gdzie stupkéw nie ma i nie mozna parkowac wcale, pod
grozba wywiezienia auta na lawecie, jest odcinek miedzy taciarska
aJodtowa. Wystepujg tam wezsze chodniki niz na reszcie ulicy. Nie-
stety auta parkujg na nich nielegalnie (cho¢ tuz obok funkcjonuje
podziemny parking pod pl. Nowy Targ).

PunTKOWA OCENA uLIcY (SREDNIA): 3,25/5 pkT

PROBLEMY uLICY:
- Zbyt wiele samochodow w bezruchu / miejsc postojowych,

- Niewygodna nawierzchnia chodnikow,
- Zbyt waskie chodniki,

- Brak parteréow ustugowych w blokach miedzy Kuzniczg a Szewska
i czeSciowo miedzy Szewskg a taciarska,

- Brak lokali uzytkowych w czesci kamienic i blokow,

- Brak zieleni urzgdzone;j.
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REKOMENDAC]E DLA ULICY NOiOWNICZEj:

- Ujednolicenie nawierzchni chodnikow, priorytetem powinna byc¢
ich wygoda dla uzytkownikow,

- Likwidacja parkowania przynajmniej na fragmentach ulicy (do-
celowo na catej), szczegblnie: od Odrzanskiej do Wieziennej i od
Szewskiej do Jodtowej,

- Ujednolicenie nawierzchni i poziomu ulicy dla catej jej szerokosci
na odcinkach ze zlikwidowanym parkowaniem - wprowadzenie wo-
onerfu (podwaorca miejskiego),

- Wprowadzenie zieleni urzadzonej, szczegélnie powinna ona towa-
rzyszy¢ ogrodkom gastronomicznym,

- Zabudowanie parteréw blokéw (obecnie stuzg za dodatkowe miej-
sca parkingowe, a mogtyby tam powstac lokale gastronomiczne
albo handlowe, ozywiajac ulice, z korzyscig rowniez dla ich miesz-
kancow - zysk z czynszéw),

- Zabudowanie duzej pustej dziatki miedzy Wiezienng a Kuzniczg
(ulica zyska utracong pierzeje, pojawig sie nowe lokale uzytkowe),

- Odnowienie elewacji blokéw (ktore, jesli zostanie odpowiednio
przeprowadzone, podniesie estetyke ulicy)’.

Nozownicza ma potencjat - Swiadczg o tym réznego rodzaju lokale
gastronomiczne (sushi bar, dania z pieca, lodziarnia, dwie knajpki
weganskie), ponadto stanowi jedno z dojs¢ na pl. Nowy Targ. Jest
takze bardzo réznorodna pod wzgledem architektonicznym. Upo-
rzagdkowanie jej przestrzeni, oddanie wiekszej jej czesci pieszym
oraz pod ogrodki gastronomiczne (tam, gdzie obecnie nie mogg sie
pojawic), a takze zwiekszenie zasobu lokali uzytkowych, przycig-
gnie do niej wiecej 0sob i zacheci do zatrzymania sie na dtuzej.

Pozytywne przyktady, réwniez z Nozowniczej: http://tumw.pl/powojenne-bloki-cz-3-do-
bre-wzorce-modernizacji/, dostep: 29.02.2016
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Ulica Nowy Swiat jest przedtuzeniem Kazimierza Wielkiego w stro-
ne Odry i ul. Grodzkiej. Biegnie od skrzyzowania ze Sw. Mikotaja do
Mostéw Pomorskich. Ma ok. 380 m dtugosci. Na odcinku od Sw.
Mikotaja do taziennej ul. Nowy Swiat przebiega tylko w jednym kie-
runku: z pétnocnego-wschodu na potudnie. Jezdnia w przeciwnym
kierunku na tym odcinku to Biatoskérnicza.

Chociaz w systemie transportowym miasta petni mniejszg role niz
Kazimierza Wielkiego, jej pas drogowy na odcinku z Biatoskérniczg
jest bardzo szeroki. Wynosi ponad 50 m szerokosci, a blizej tazien-
nej - juz ok. 37,5 m. Na pozostatym odcinku pas drogowy ma 22-23
m szerokosci, weziej jest tylko przy wlocie Kietbasniczej (ok. 17 m),
szerzej przy samym skrzyzowaniu z Pomorska - ok. 42 m.

Jezdnie wraz z torowiskiem majg ok. 40 m przy ul. Sw. Mikotaja, na-
stepnie zwezajg sie do 31 m szerokosci na odcinku, gdzie biegnie ul.
Biatoskornicza.Dalejjestweziej:szerokos¢jezdniztorowiskiemwaha
sie od ok. 14 do ok. 17 m szerokoéci. Nowy Swiat ma po dwa pasy dla
samochodéw w kazdym kierunku na odcinku od Sw. Mikotaja do ta-
ziennej(najezdnipdtnocnejten odcinekjest o ok.81 m dtuzszy wkie-
runku mostu Pomorskiego, a na potudniowej - czyli Biatoskoérniczej
- 0 ok. 45 m krétszy) oraz przy skrzyzowaniu z Pomorskg i Odrzan-
ska. Poza tym ma po jednym pasie do jazdy w kazdym kierunku.
Pasy ruchu sg na Nowym Swiecie szerokie - zwykle majg 3,2 m, ale
w niektérych miejscach jest to ok. 3,5 m, a nawet 3,85 m czy 4 m
(jezdnia pétnocna).
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Wzdtuz jezdni pétnocnej prawie nie ma budynkéw - przy skrzyzo-
waniu ze Sw. Mikotaja znajduje sie nowo postawiony biurowiec Ni-
colas, a obok blok mieszkalny. Przy ul. Cieszynskiego znajduje sie
Arsenat Miejski, a nad Odra - dawna apteka kompleksu szpitala im.
Babinskiego. Mniej wiecej w potowie drogi miedzy nig a Mostami
Pomorskimi stoi elektrownia wodna (proj. Max Berg). Z turystycz-
nego punktu widzenia przy ul. Nowy Swiat znajdujg sie wiec bardzo
ciekawe budynki.

fot. 42 Ulica Nowy Swiat (autor: Aleksandra Zienkiewicz)
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MIERNIKI:

Hatas: (poziom 3)

Na Nowym Swiecie normy hatasu dla zabudowy $rédmiejskiej
w miastach powyzej 100 tys. mieszkancdw sg przekroczone nie-
znacznie - miejscowo do 5 dB (Srednia catodobowa). Podobnie jest
dla pory nocnej, cho¢ miejsc przekroczen jest nieco mniej. Hatas
drogowy wynosi na wiekszej czesci ulicy 70-75 dB, nieco wiecej bli-
zej Mostow Pomorskich - powyzej 75 dB, nocg - od 65 do 70 dB.

Zielen: (poziom 4)

Przy ul. Nowy Swiat znajduje sie do$¢ duzo zieleni: wzdtuz torowi-
ska i pomiedzy dwoma jezdniami Biatoskdrniczej na dtugosci od
Sw. Mikotaja do taziennej rosnie zieler niska i niewielkie drzewa.
Na tym samym odcinku zielen niska znajduje sie takze pod blokiem
mieszkalnym po zachodniej stronie. Wzdtuz Odry biegng trawniki
i rosng drzewa, a blizej Arsenatu takze krzewy. Miedzy tazienng
a Rzezniczg jest wysepka z zielenig niskg i instalacjg “Krzesto Kan-
tora”. Na prywatnej pustej dziatce miedzy Rzezniczg a Kietbasniczg
jest maty parking terenowy, otoczony duzg iloscig krzewéw. Rosnie
tam tez kilka mniejszych drzew. Maty zieleniec z drzewami jest tak-
ze przy skrzyzowaniu z Pomorskg i Odrzanska.

Ciggi piesze: (poziom 3)

Chodniki na Nowym Swiecie majg rézng szeroko$¢ - zazwyczaj od
ok. 2,2 m do ok. 3,2 m. Wystepujg jednak lokalne przewezenia -
przy skrzyzowaniu Biatoskorniczej i kaziennej (do nienormatywnej
szerokosci 85 ¢cm), na wysokosci hotelu Best Western przy skrzy-
zowaniu z Kietbasnicza (do 2 m, ale Swiatto przejscia jest mniejsze
z uwagi na stupki). Lokalnie chodniki tez sg szersze - wzdtuz jezdni
potnocnej majg w niektérych miejscach ok. 3,5 m, a na fragmen-
cie kaziennej od Biatoskorniczej do Rzezniczej, gdzie przebiega cigg
pieszy - ok. 3,8 m. Nawierzchnia chodnikéw jest rézna - wzdtuz
jezdni pétnocnej dominuje polbruk, wzdtuz potudniowej gtéwnie
wystepujg kamienne ptyty z opaskami z matej kostki kamiennej
(znajdujgce sie nie tylko po bokach ptyt, ale takze pomiedzy nimi, co
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sprawia, ze nawierzchnia jest niewygodna, szczegdlnie dla wozkéw
dzieciecych, chodzikow dla oséb starszych, wozkéw inwalidzkich).
Wzdtuz Biatoskorniczej spotkamy polbruk. Na catej dtugosci Nowe-
go Swiatu wystepuije tylko jedno przejscie dla pieszych w poprzek
ulicy - przy skrzyzowaniu ze Sw. Mikotaja. Przy skrzyzowaniu z Po-
morska po stronie Nowego Swiatu przejécia nie ma, jest dopiero
przez Grodzka. Nie tylko tam brak przejscia dla pieszych wydtuza
droge i oczekiwanie na Swiattach. PrzejScie powinno byc takze z ta-
ziennej w strone Cieszynskiego. Jego brak wydtuza np. droge doj-
$cia z Teatru Polskiego na Rzezniczej do Arsenatu o ok. 250 m! Na
krétkim odcinku cigg pieszy wzdtuz ul. Nowy Swiat nie jest zacho-
wany - od skrzyzowania Biatoskérniczej z tazienng trzeba podejsc¢
do RzezZniczej i dopiero wzdtuz niej wroci¢ na chodnik przy Nowym
Swiecie (chodnika nie ma na wysepce z “Krzestem Kantora”). Przy
istniejgcych przejsciach przy Nowym Swiecie krawezniki sg obni-
zone, jednak nie zawsze do poziomu 0 cm. Nowy Swiat niewiele
oferuje pieszym: nie ma tu zadnych lokali ustugowych czy handlo-
wych, gastronomiczne znajdujg sie tylko tuz przy skrzyzowaniu
z Pomorskg i Odrzanska. W jednym z lokali uzytkowych z duzymi
przeszkleniami znajduje sie biuro architektoniczne. Przy ulicy stoi
tez jeden zrujnowany, opuszczony budynek (pod adresem Garbary
3-4, ktéry tez $wiadczy o tym, ze ul. Nowy Swiat zostata wyzna-
czona na podobnej zasadzie jak Kazimierza Wielkiego - w miejscu
historycznej zabudowy).

Duze arterie i skrzyzowania: (poziom 2)

Znajdujg sie one na poczatku i koricu ulicy - czyli skrzyzowanie No-
wego Swiatu ze Sw. Mikotaja i Nowego Swiatu z Pomorskg i Odrzan-
ska. Pomiedzy nimi nie ma skrzyzowan, ktére pozwalatyby przecigc¢
samochodem czy rowerem ulice. Mozna sie tylko wtgczy¢ do ruchu
jezdni potudniowej (z Rzezniczej i Kietbasniczej) i z jezdni potudnio-
wej wjecha¢ w tazienng. Na ul. Nowy Swiat wystepuje w catoéci
wydzielone torowisko tramwajowe. Jezdzg po nim linie: 6 i 7 (tylko
w strone potudnia miasta), 14 (tylko na potudnie), 15, 24 (tylko na
péinoc). Nowy Swiat petni gtéwnie funkcje tranzytowa, nie jest to
ulica przyjemna do chodzenia i nie porusza sie nig wielu ludzi.
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Parkowanie: (poziom 4)

Na Nowym Swiecie nie ma zadnych miejsc parkingowych. Chodni-
ki zazwyczaj chronione sg przed nielegalnym parkowaniem przez
stupki lub pasy zieleni. Jedynie ul. Biatoskérnicza ma czes¢ “we-
wnetrzng”, gdzie sg miejsca postojowe.

PunkTOWA OCENA uLICY (SREDNIA): 3,2/5 PKT

PROBLEMY uLICY:
- Brak przejs¢ dla pieszych - na wysokosci Cieszynskiego i przy Po-
morskiej,

- Tranzytowy charakter ulicy nawet w miejscach, gdzie wystepu-
je tylko po jednym pasie ruchu dla aut, zbyt szerokie pasy ruchu
w niektorych miejscach,

- Pustka przestrzenna - brakujgca pierzeja od Rzezniczej do Hotelu
Best Western, przeskalowana droga na fragmencie od Sw. Mikotaja
do taziennej, budynki po p6tnocnej stronie, jesli istniejg, sg mocno
oddalone od ulicy,

- Brak lokali ustugowych, handlowych, gastronomicznych - pieszy
nie ma po co pojsc¢ na te ulice,

- Brak infrastruktury rowerowej (co moze powodowac konflikt pie-
szy-rowerzysta),

- Punktowo zbyt waski chodnik oraz na prawie catym odcinku Bia-
toskérniczej,

- Chodnik wzdtuz potudniowej jezdni od Rzezniczej do Pomorskiej
niewygodny do poruszania sie z uwagi na opaski z matej kostki ka-
miennej tupanej pomiedzy gtadkimi ptytami kamiennymi.
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REKOMENDACJE:

- Wybudowanie brakujgcych przejs¢ dla pieszych,

- Likwidacja “waskich gardet” na chodnikach oraz poszerzenie
chodnika przy Biatoskdrniczej, kosztem czesci jezdni wewnetrznej,

- Zwezenie pasoéw ruchu,

-Remont nawierzchni chodnikow: wymiana polbruku na nawierzch-
nie zgodng z Katalogiem standardéw nawierzchni chodnikow dla
Wroctawia oraz usuniecie opasek z matej kostki tupanej spomiedzy
ptyt kamiennych i takie utozenie ptyt, by przylegaty do siebie,

- Uzupetnienie zieleni wysokiej po pétnocnej stronie drogi,

- Wybudowanie bezpiecznej infrastruktury rowerowej (np. bez tzw.
sierzantow, ktérych kierowcy nie dostrzegajg, szczegdlnie kiedy
jest korek albo spadnie $nieg),

- Przeznaczenie parterow budynkéw pod ustugi centrotwércze,

- Zapetnienie pustej dziatki miedzy Rzezniczg a Kietbasniczg (np.
poprzez podjecie poprzez wtadze miasta negocjacji z wtascicielem
terenu).

Ulica Nowy Swiat potrzebuje doé¢ duzych zmian, by by¢ przyjazna
dla pieszych, a do tego atrakcyjng. Konieczne sg nowe przejscia
dla pieszych (szczegdlnie od RzezZniczej w strone Cieszynskiego),
zmniejszenie tranzytowego charakteru ulicy, pojawienie sie handlu
i gastronomii w parterach. Ulice pomogtaby ozywic tez ktadka na
Kepe Mieszczanska (ul. Ks. Witolda).
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fot. 43 Stan obecny (szer. ulicy 31 m) (http://streetmix.net)

STARE MIASTO - PODSUMOWANIE

Stare Miasto to kulturalne i rozrywkowe serce Wroctawia. Znajduje
sie tez tutaj wiele miejsc pracy (nowe i starsze biurowce), Urzad
Miejski, Wojewodzki Sgd Administracyjny, hotele i hostele. Jest to
wiec cel podrézy bardzo duzej liczby oséb w réznych porach dnia.
Dodatkowo, przez Stare Miasto przebiegajg drogi, ktore tgczg rézne
czesci miasta, wiec odbywa sie tedy takze ruch tranzytowy miedzy-
dzielnicowy. Mimo wielu podjetych préb (w szczegélnosci zamyka-
nie niektérych ulic dla ruchu kotowego, wytozenie czesci Rynku
gtadka kostkg granitowg, po ktérej wygodniej sie chodzi, przywro-
cenie naziemnego przejscia dla pieszych wzdtuz Swidnickiej), nie
mozna stwierdzi¢, ze Stare Miasto jest w petni przyjazne dla pie-
szych, w tym niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej. Duzymi problemami sg: nierdbwne nawierzchnie ciggéw
pieszych (w tym niektorych nowych, np. Kuznicza), brak przejsc
dla pieszych w takich miejscach jak wezet przesiadkowy Rynek czy
przez Nowy Swiat w strone ul. Cieszyfskiego, w niektérych miej-
scach zbyt dtugie cykle Swietlne na skrzyzowaniach, skutkujgce
oczekiwaniem przez pieszego na zielone ok. minuty i wiecej'™ lub

Akceptowalna dtugos¢ oczekiwania przez pieszego wynosi 40 sek. (po tym czasie pieszy
jest bardziej sktonny przej$¢ na Swietle czerwonym) - Zrédto: Pedestrian friendly traffic
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niemoznosc¢ przekroczenia catej ulicy na raz, parkowanie naziem-
ne, zajmujgce duzo cennej przestrzeni, ktéra mogtaby by¢ w bar-
dziej atrakcyjny sposob zagospodarowana, zbyt waskie chodniki na
wezszych ulicach, zbyt mato zieleni.

PuNKTOWA OCENA OSIEDLA (SREDNIA): 3,2/5 PKT.

STARE MIASTO - REKOMENDACJE:

Wedle Wroctawskiej Polityki Mobilnosci w obszarze centralnym naj-
wazniejszy ma by¢ ruch pieszy, zaraz po nim komunikacji zbiorowe;j
i rowerowy. Aby ten cel zrealizowad, nalezatoby systematycznie
rozwigzywa¢ wymienione w podsumowaniu problemy, w szcze-
gblnosci poprzez zmiany infrastrukturalne. Nalezy sadzi¢, ze gdy
poprawi sie jakos¢ infrastruktury pieszej, a takze otoczenie bedzie

bardziej atrakcyjne i zadbane (nie tylko na samym Rynku i obecnych
deptakach), to ludzie chetniej bedg pokonywali pieszo odcinki np.
od przystanku tramwajowego czy parkingu podziemnego do pracy,

a Stare Miasto bedzie gtdwnie strefg pieszg (z dopuszczonym ru-
chem samochodéw).

T
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fot. 44 Ryne

k (autor: Aleksandra Zienkiewicz)

lights in towns and villages - a short description, Arbeitskreis Verkehr und Umwelt, Berlin
(1987), quoted in Baass, op. cit.
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GAJ

LEGENDA

1 ul. Bardzka
Sy tory kolejowe

2 ul. Swieradowska é
woda
3 ul. Krynicka
.v wieksze tereny zieleni

siatka ulic

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OSIEDLA

Osiedle Gaj nalezy do dzielnicy Krzyki zlokalizowanej w potudnio-
wej czesci Wroctawia. Od strony pétnocnej graniczy z osiedlem
Huby, od strony potudniowej z osiedlem Wojszyce, od wschodniej -
z Tarnogajem, a od zachodu z osiedlem Borek. Granice osiedla wy-
znaczaja: aleja Armii Krajowej, nasyp kolejowy wzdtuz ulicy Jerzego
Kukuczki, ulica Bardzka i ulica Spiska'.

Osiedle Gaj niegdys byto wsig, o ktorej po raz pierwszy mozemy
sie dowiedzie¢ z zapiskéw pochodzacych z 1304 r., jednakze $lady
obecnosci cztowieka na tym terenie obecne byty juz znacznie wcze-
$niej. Nazwa Gaj wywodzi sie z topografii miejsca - oznacza maty
lasek lisciasty bgdz kepe drzew, ktora prawdopodobnie pierwotnie
sie tu znajdowata. Wies przez kolejne lata rozwijata sie, zwiekszajac
ilos¢ mieszkancoéw i zabudowy. W 1904 roku Gaj zostat przytgczo-
ny do Wroctawia. W pierwszej potowie XX w., na obszarze obecnie
znacznie rozbudowanego osiedla, zabudowa byta nieliczna (kilka
zabudowan przemystowych oraz osiedle robotnicze).

http://www.gaj-osiedle.wroclaw.pl/ (dostep: 22.02.2016r)
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Podczas wojny w 1945 r. obszar ulegt powaznym zniszczeniom, jed-
nakze z czasem zostat ponownie rozbudowany'.

W okresie powojennym we Wroctawiu zbudowanych zostato wiele
osiedli w technologii wielkoptytowej, réwniez na Gaju postuzono sie
tg metodg w celu odbudowy przestrzeni. Najwieksza cze$c¢ osiedla
- kwartat pomiedzy ulicami Armii Krajowej, Bardzka, Swieradowskg
i Borowskga - autorstwa Krystyny Chetmickiej, Kazimierza Oziewicza
i Andrzeja Wolskiego, powstat pod koniec XX w. Bloki mieszkalne zo-
staty wykonane w typowej dla tego czasu technologii, jednakze, aby
przetama¢ monotonny charakter zabudowy z tzw. “wielkiej ptyty”,
na Gaju wykorzystano nieszablonowy, tamany uktad budynkow,
o wypetnionych zielenig wnetrzach urbanistycznych. Budowa osie-
dla miata miejsce réwnolegle z burzliwym okresem gospodarczym
i ustrojowym, co swoje odbicie miato w jakosci wykonczen miesz-
kan oraz w jakosci zagospodarowania terenu.

Osiedle Gaj ma bardzo zréznicowany charakter zabudowy - oprécz
blokowisk mozna tutaj spotkac¢ zabudowe jednorodzinng oraz ni-
ska zabudowe wielorodzinng (na potudnie od ulicy Swieradow-
skiej). Tego typu zabudowa charakterystyczna jest dla potudniowej
czesci osiedla, gdzie nadal powstajg nowe podobne obiekty.

Na terenie Gaju znajduje sie rowniez kompleks Uniwersyteckiego
Szpitala Klinicznego im. Jana Mikulicza-Radeckiego (przy ul. Borow-
skiej). W 2004 roku liczba mieszkancéw osiedla wynosita 19 600™%.

Osiedle Gaj jest obszarem catkiem dobrze skomunikowanym
z pozostatymi czeSciami miasta, gtownie dzieki licznym liniom
tramwajowym oraz autobusowym. Na osiedlu szczegélnie zadba-
no réwniez o infrastrukture rowerowa.

Antkowiak Z., 1973 “Stare i nowe osiedla Wroctawia” wyd. Zaktad Narodowy Im. OssoliA-
skich s.42-45

dane z: http://www.gaj-osiedle.wroclaw.pl/
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Ulica Bardzka

Ulica Bardzka jest jedng z wazniejszych arterii komunikacyjnych
Wroctawia, potozonych na osi potnoc-potudnie. Niegdys fragment
tzw. Szosy strzelinskiej, tgczacej Wroctaw ze Strzelinem i Ziebicami,
stanowi obecnie fragment drogi krajowej nr 395. Ulica ta, o dtugo-
$ci 1,6 km, biegnie od skrzyzowania ulic Kamiennej i Hubskiej na
po6tnocy, do wiaduktu kolejowego, za skrzyzowaniem z alejg Armii
Krajowej, gdzie przechodzi w ulice Buforowg. Ulica ta stanowi gra-
nice pomiedzy osiedlami Tarnogaj i Huby na p6tnoc od skrzyzowa-
nia z alejg Armii Krajowej oraz pomiedzy osiedlami Tarnogaj i Gaj
w czesSci potudniowej.

Ze wzgledu na swoje przeznaczenie oraz szerokosci i ilosci paséw
na jezdniach, ulica Bardzka charakteryzuje sie bardzo duzym na-
tezeniem ruchu kotowego, w tym rowniez ruchu pojazdéw cieza-
rowych. Nalezy jednak przyzna¢, ze po obu stronach jezdni, na
catej dtugosci ulicy, znajdujg sie szerokie chodniki piesze, w bardzo
dobrym stanie technicznym, przeplatane licznymi zielericami oraz
infrastruktura dla rowerzystéw. Pomimo bliskiego sgsiedztwa mini
skate parku, droga rowerowa po zachodniej stronie ulicy Borowskiej
czesto wykorzystywana jest przez rolkarzy oraz osoby jezdzace na
deskorolce.Wdalszymciggujesttojednakdynamicznaformaruchu-
w przeciwienstwie do poruszania sie piechotg. Ze wzgledu na skale
ulicy, natezenie hatasu, a takze odlegtosci, ktére trzeba pokonag,
np. pomiedzy przystankami komunikacji miejskiej czy atraktorami
ruchu pieszego, ruch pieszy jest wybierany sporadycznie. Wyste-
puje tu duzo zieleni, ale tylko w cze$ci pétnocnej, do skrzyzowania
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z alejg Armii Krajowej, jest to zielenn wysoka, dajgca cien i schro-
nienie. Na dtuzszym odcinku potudniowym wystepuje jedynie tzw.
zielen izolacyjna, to jest trawniki oraz niskie krzewy przydrozne.

Na ulicy Bardzkiej wyrazny jest podziat na poszczegdlne rodzaje
przestrzeni, wedtug jej przeznaczenia: drogi rowerowe, chodniki,
pasy zieleni. Pomimo tego czesto dochodzi tu do konfliktéw pomie-
dzy pieszymi, rowerzystami i wczesniej wspomnianymi rolkarzami.
Dzieje sie tak gtownie w okolicach przystankéw komunikacji miej-
skiej, gdzie pieszy oczekujgcy na transport spedza czas na drodze
rowerowej, co czasem prowadzi nawet do wypadkéw z udziatem
pieszych i rowerzystow. Czasem jest i tak, ze piesi wybierajg droge
rowerowg zamiast chodnika. Do takich sytuacji najczesciej docho-
dzi w okolicach McDonalda na skrzyzowaniu z alejg Armii Krajowej
oraz na skrzyzowaniu z ul. Krynicka. By¢ moze spowodowane sg
one oddaleniem trasy rowerowej od pasa jezdni dla samochoddw
i brakiem wyraznej izolacji (np. przy wykorzystaniu wyzszej roslin-
nosci) od samochodow.

Podsumowujac, ulica Bardzka nie zacheca do odbywania czestych
podrézy pieszych. Skutkuje to tym, ze wiekszo$¢ mieszkancéw
osiedla Gaj nie wybiera w swoich codziennych podrézach komuni-
kacji miejskiej, tylko samochdd, co ma negatywny wptyw na polity-
ke transportowg miasta jako catosci.

fot. 45 Ulica Bardzka (autor: Agnieszka Bocheriska)
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Hatas: (poziom 2)

Na catej ulicy hatas przekracza poziom 75dB. Wywotany jest on
przez ruch pojazdow kotowych o bardzo duzym natezeniu, a na
fragmencie od ul. Hubskiej do skrzyzowania z al. Armii Krajowej
dodatkowo przez tramwaje.

Zielen: (poziom 3)

Ulica Bardzka charakteryzuje sie zréznicowang zielenig (zaréwno
niska, jak i wysokg), od trawnikéw poprzez drzewa. Nieopodal od
strony wschodniej zlokalizowane sg ogrodki dziatkowe, ktére sta-
nowig przestrzen z przewazajgcg zielenig. Od strony zachodniej,
wyroéznia sie wzgodrze - “nieczynne wysypisko Smieci”, ktore obec-
nie porosniete jest zielenig i stanowi miejsce rekreacji mieszkan-
coéw. Ponadto przy blokach mieszkalnych rosng drzewa, sprawiajac,
ze spacer po tej stronie chodnika staje sie przyjemniejszy. Poszcze-
g6lne elementy przestrzeni - pasy jezdni, torowisko, chodnik, droga
rowerowa, w przewazajacych fragmentach rozdzielone sg od siebie
wyniesionymi rabatami bgadz trawnikami. Niestety pomimo zrézni-
cowanych form zieleni, w ogélnym odniesieniu do ulicy, zieleh sta-
nowi mniejszy odsetek w poréwnaniu do nawierzchni utwardzone;.

Ciagi piesze: (poziom 4)

Ciggi piesze charakteryzujg sie bardzo dobrg nawierzchnig oraz
ogblnym stanem technicznym. Na catej dtugosci ulicy nie wystepu-
ja zadne krytyczne przewezenia, a szerokos¢ pozwala na swobod-
ny spacer wiekszej grupie ludzi. W miejscach kolizyjnych - z droga
rowerowg, parkingami czy tez wyjazdami z pobliskich terendw, za-
stosowano wyrazne oznakowanie poziome. Chodniki majg zacho-
wang ciggtos¢, a w miejscach skrzyzowan pojawiajg sie wyrazne
oznakowania - zastosowane sg ptytki z wypustkami dla oséb niewi-
domych i niedowidzacych. Ocena ogblna obnizona ze wzgledu na
odlegtosci pomiedzy przejsciami dla pieszych oraz skale ulicy.
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Duze arterie i skrzyzowania: (poziom 2)

Ulica Bardzka jest ulicg tranzytowg o duzym natezeniu ruchu sa-
mochodowego. Ze wzgledu na liczbe paséw jezdni oraz przebiega-
jgce torowisko, wystepujgce skrzyzowania (z alejg Armii Krajowej,
ulicami: Swieradowskg i Morwowg) sg znacznych rozmiaréw oraz
charakteryzujg sie znacznym skomplikowaniem i utrudnieniem
W poruszaniu sie pieszo. Zaletg ulicy jest zachowanie ciggtosci cig-
gow pieszych oraz rowerowych.

Parkowanie: (poziom 4)

Parkingi wielkopowierzchniowe, zlokalizowane jednak w pewnej
odlegtosci od ulicy, a nie przy samej jezdni; zwigzane jest to z pobli-
skimi ustugami. Ze wzgledu na charakter ulicy nielegalne parkowa-
nie wtasciwie nie wystepuje.

PunkTOWA OCENA ULICY (SREDNIA): 3/5 PKT

REKOMENDAC]E DLA ULICY BARDZKIE]:

- Wprowadzenie wiekszej ilosci zieleni wysokiej (wysokie krzewy,
drzewa lisciaste) w czesci potudniowej, to jest za skrzyzowaniem
z al. Armii Krajowej,

- Skrécenie czasu oczekiwania na Swiatto zielone na ciggach pie-
szych prowadzacych z osiedli mieszkalnych do przystankéw komu-
nikacji miejskiej,

- Zwiekszenie liczby przejsc dla pieszych,

- Zwiekszenie atrakcyjnosci przystankdédw autobusowych, np.
poprzez wprowadzenie dodatkowych tawek, zwiekszenie wiat

przystankowych, w celu zapobiegania konfliktom na linii rowerzy-
sta-pieszy,

- Zweryfikowanie lokalizacji drég rowerowych i chodnikow - zacho-
wanie schematu: samochody-rowery-piesi.
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Ulica Swieradowska

Ulica Swieradowska, na przewazajgcym odcinku, jest dwujezdnio-
w3 ulicg jednopasmowa. Jest to ulica o Srednim natezeniu ruchu
kotowego, lezgca na osi wschdd-zachdd, o dtugosci 1250 m. Zo-
stata zaprojektowana w latach 30. XX wieku przy okazji budowy,
nieistniejgcego juz dzis, osiedla robotniczego pracownikéw kolei.
Poczatkowo taczyta ulice Bardzka i Niemczariskg. Dopiero w latach
90. ubiegtego stulecia zostata rozbudowana o odcinek prowadza-
cy do ulicy Bardzkiej, dzieki czemu tgczy dzi$ jedne z gtdwnych osi
tranzytowych Wroctawia. Wtedy tez uchwatg Rady Miasta Wroctaw
otrzymata swojg obecng nazwe, wywodzgcg sie od dolnoslgskiej
miejscowosci Swieradow-Zdrd;.

Ulica Swieradowska taczy pétnocng i potudniowg cze$¢ osiedla
Gaj. Dzieki przebiegajgcej tu linii tramwajowej ma charakter nie-
co wiekszej ulicy wewnatrzosiedlowej. W latach 2009-2010 prze-
szta wyrazng modernizacje, w wyniku ktérej po obu stronach ulicy
pojawity sie szerokie, wygodne chodniki przeplatane zielehcami.
Wzdtuz potnocnej strony ulicy biegnie droga rowerowa. Wystepu-
jgca tu zielen to nie tylko trawniki, ale réwniez liczne drzewa. Ustu-
gi, poza jednym wyjatkiem, jakim jest centrum handlowe FerioGaj,
nie sg zlokalizowane wzdtuz samej ulicy Swieradowskiej, ale poto-
zone sg w gtebi osiedla Gaj, gtdbwnie w jego potnocnej czesci. Dzieki
licznym przejsciom pieszym oraz wysokiej jakosci infrastruktury
pieszej, ulica ta stanowi Swietny tgcznik pomiedzy dwiema czescia-
mi osiedla. Samochody parkujg wzdtuz ulicy, w przeznaczonych do
tego miejscach.
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Przestrzen ta, w odréznieniu do ulicy Bardzkiej, poprzez zrozni-
cowane najblizsze otoczenie, jest miejscem, w ktérym ludzie chca
przebywac, spacerowac. Dominujgcymi atraktorami w przestrzeni
sg centrum handlowe FerioGaj oraz dwa przystanki tramwajowo-
-autobusowe. Centralna cze$¢ chodnika ulicy Swieradowskiej sta-
nowi miejsce spaceréw oséb w réznym wieku. Podobnie jak przy
ulicy Bardzkiej, drogi rowerowe wykorzystywane sg przez rolkarzy.
Przy skrzyzowaniu ze wczesniej wspomniang ulicg, istniejgce pasy
zieleni wykorzystywane sg przez wiascicieli psow. By¢ moze jest to
powigzane z bliskim sgsiedztwem niezagospodarowanego terenu
zieleni (niegdys$ wysypiska $mieci), ktére obecnie stanowi, prak-
tycznie o kazdej porze roku i dnia, miejsce odpoczynku dla miesz-
kancow osiedla.

— Sl e

fot. 48 Ulica Swieradowska (autor: Agnieszka Bocheriska)

fot. 49 Ulica Swieradowska (autor: Agnieszka Bochenska)
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Hatas: (poziom 3)
Natezenie hatasu w czasie dnia od 65 dB do 75 dB. Hatas powodo-
wany przez ruch samochodowy oraz tramwaje.

Zielen: (poziom 5)

Zroznicowana roslinnos¢ na catej dtugosci ulicy - oprécz trawnikow
wyrozni¢ rowniez mozna krzewy oraz drzewa, ktére sasiadujg z cia-
gami pieszymi. Taki uktad tworzy przyjazng przestrzenh do porusza-
nia sie - dajac cien czy tez swoisty rodzaj “zadaszenia”. Podobnie jak
w przypadku ulicy Bardzkiej, zielerh stanowi element oddzielajgcy
poszczegdlne ciggi komunikacyjne. Oczywiscie mile widziane byto-
by zwiekszenie ilosci roslinnosci (np. w okolicach centrum handlo-
wego FerioGaj czy tez przy skrzyzowaniu z ulicg Bardzkg), jednakze
na ten moment istniejgca zielen z pewnoscia jest elementem po-
zytywnie wptywajgcym na odbidr przestrzeni.

Ciggi piesze: (poziom 5)

Infrastruktura pieszo-rowerowa charakteryzuje sie ciggtoscig
i dobrym stanem technicznym praktycznie na catej dtugosci ulicy
Swieradowskiej. Miejsca skrzyzowan, czy to ciggéw pieszych i ro-
werowych, czy tez z torami i pasami jezdni, sg wyraznie oznako-
wane (ptytki z wypustkami) i zabezpieczone (barierki ochronne).
Krawezniki w kontakcie z jezdnig sg obnizane, dzieki czemu osoby
niepetnosprawne czy tez matki z wézkami moge bez problemu po-
ruszac sie w przestrzeni. Dodatkowym atutem jest w przewazajacej
czesci zastosowanie pasa zieleni rozdzielajgcego rowerzystéw od
pieszych. Ponadto na plus jest rowniez zastosowanie uktadu, gdzie
chodniki sg maksymalnie oddalone od pasa ruchu samochodow.

Duze arterie i skrzyzowania: (poziom 4)

Wysoka ocena ze wzgledu na zachowanie ciggtosci ciggow pieszych,
licznych przejsc dla pieszych oraz tatwego dostepu do przystankéw
komunikacji miejskiej. Ocena obnizona ze wzgledu na wystepujga-
cy tu w godzinach szczytu dos¢ duzy ruch samochodowy. Ponadto
niepozorne skrzyzowanie na wysokosci Hali Targowej Gaj (z ulicg
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Krynickg) jest czestym miejscem kolizji pomiedzy samochodami
a tramwajami. Jest to miejsce konfliktowe ze wzgledu na bliska lo-
kalizacje przejscia dla pieszych.

Parkowanie: (poziom 4)

Nielegalne parkowanie jest rzadkosScig, obecne jest najczesciej
w gtebi osiedla, w okolicach budynkéw mieszkalnych. Wyrazne “dzi-
kie miejsca postojowe” znajdujg sie na pasie zieleni sgsiadujgcym
z ulicg Swieradowskg (w poblizu ulicy Wambierzyckiej), gdzie kie-
rowcy na state zaadaptowali przestrzen zieleni jako przestrzen
parkingowg. Podobnie sytuacja wyglagda nieopodal, w okolicy
wysokiego bloku mieszkalnego, gdzie kierowcy niejako poszerzy-
li sobie istniejacy parking, zajmujgc niewielki fragment chodnika
w okolicach przejscia dla pieszych.

PunTOowA OCENA uLICY (SREDNIA): 4,2/5 PKT
REKOMENDACJE DLA ULICY SWIERADOWSKIE):

- Warto zbadad, czy konieczne sg Swiatta na kazdym skrzyzowaniu
i na kazdym przejsciu dla pieszych,

- Nalezy zastanowic¢ sie nad poszerzeniem chodnika w zachodniej
czesci ulicy - na odcinku od ul. Borowskiej do ul. Dziatkowej,

- W przypadku likwidacji sygnalizacji Swietlnej proponuje sie wy-

niesienie zjazdéw z ulic tranzytowych ograniczajgcych ulice Swiera-
dowskg - skrzyzowanie z ulicg Borowskg oraz skrzyzowanie z ulicg
Bardzka,

- Dodatkowym atutem bytoby wprowadzenie wysokiej roslinnosci
w centralnej czesci ulicy.
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| Ulica Krynicka,

Ulica Krynicka lezy na osi potnoc-potudnie, tgczac aleje Armii Kra-
jowej z ulicg Swieradowska. Nie jest jednak ulicg tranzytowa. Jest
to wewnatrzosiedlowa, jednojezdniowa i jednopasmowa ulica
o dtugosci okoto 750 m, mierzac w odcinku prostym. Powstata
pod koniec lat 70. ubiegtego wieku, wraz z budowg tej czesci osie-
dla Gaj. Jej ksztatt jest dos¢ nietypowy, bowiem sktada sie ona
z trzech dos¢ mocno wygietych tukéw, meandrujgcych miedzy wy-
sokimi budynkami mieszkalnymi.

Jezdnia nie jest szeroka, a jej przebieg oraz pojawiajgce sie co Kkil-
kadziesigt metrow progi zwalniajgce sprawiaja, ze ruch kotowy na
tym odcinku jest bardzo spokojny. Daleko jej jednak do wygodne-
go deptaka. Pomiedzy budynkami mieszkalnymi, jak i na parterach
budynkoéw, dosc licznie wystepujg mniejsze i wieksze ustugi, ale do-
step do nich utrudniony jest ze wzgledu na stan techniczny chod-
nikéw oraz parkujace tu i 6wdzie samochody. W pasie drogowym
pojawiajg sie przeszkody w postaci Smietnikéw, dziur w chodnikach
i przerw w ciggach pieszych. Zielerice sg w optakanym stanie. Poru-
szajac sie ulicg Krynickg ma sie wrazenie niekohczgcego sie morza
samochodéw, ktore sg praktycznie wszedzie - na wyznaczonych
miejscach parkingowych oraz w miejscach, gdzie nie powinno ich
byc. Przestrzen ulicy, pomimo wczes$niej wspominanych ustug, nie
zacheca do dtuzszego przebywania, chyba ze spotka sie sgsiada -
jednakze nawet wtedy dtuzsza rozmowa nie jest mozliwa ze wzgle-
du na znikomga ilos¢ tawek.
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Hatas: (poziom 3)
Poziom hatasu jest taki sam jak na ul. Swieradowskiej, pomimo
mniejszego natezenia ruchu kotowego oraz braku tramwajow.

Zielen: (poziom 3)

W zakresie zieleni przestrzen posiada ogromny potencjat. Wsréd
parkingébw oraz zawitosci ulicy Krynickiej mozna odnalez¢ liczne
obszary przeznaczone na roslinnos¢. Obecnie w wiekszosci jest
to trawnik z drzewami otoczony zywoptotem. Taki uktad kompo-
zycyjny nie sprzyja swobodnemu korzystaniu mieszkancow z tych
obszaréw. Dziatalnos¢ ludzi widoczna jest w okolicy budynkow,
gdzie niewielkie skrawki zieleni dopetniane sg bylinami. Niestety
w okolicach parkingow (i nie tylko) roslinnosc¢ rozjezdzana jest przez
parkujgce samochody.

Ciagi piesze: (poziom 3)

Ciggi piesze niestety czesto sg w ztym stanie technicznym. Niejed-
nokrotnie chodniki zajmowane sg przez parkujgce samochody, co
sprawia, ze przestrzen nie jest przyjaznym miejscem dla pieszego.
W wyznaczonych przejsciach dla pieszych wystepujg obnizenia
kraweznika oraz ptytki z wypustkami, jednakze przy bramach wy-
jazdowych takie obnizenia i oznaczenia nie zawsze sg wykorzysty-
wane.

Duze arterie i skrzyzowania: (poziom 3)

Ulica Krynicka ze wzgledu na swoj nietypowy ksztatt i przebieg
ma sporo skrzyzowan réwnorzednych, jednakze ich obecnosc¢ nie
jest zrodtem licznych kolizji czy tez zatamowan w ruchu pojazdéw.
Najwieksze skrzyzowania wystepujg na wylotach ulicy Krynickiej
w kierunku ulicy Swieradowskiej i Bardzkiej. Przy pierwszej ulicy
(jak juz byto wspominane w opisie ulicy Swieradowskiej) niejedno-
krotnie dochodzi do kolizji. Skrzyzowanie z ulicg Bardzka posiada
sygnalizacje Swietlng.
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Parkowanie: (poziom 2)

Miejsca parkingowe na ulicy Krynickiej stanowig dominujacy aspekt
przestrzeni - stojgce samochody sg praktycznie wszedzie. Na wy-
znaczonych miejscach postojowych, ale réwniez i na terenach
zieleni oraz ciggach pieszych. Niejednokrotnie kierowcy nie pozo-
stawiajg dla mieszkancédw miejsca do poruszania sie, a przejscie
z wozkiem w labiryncie aut staje sie wyzwaniem. Samochody nie-
jednokrotnie pozostawiane sg praktycznie pod drzwiami wejscio-
wymi do budynkow.

PunkTowA ocenA (SREDNIA): 2,8/5 PkT

REKOMENDACJE DLA ULICY KRYNICKIE]:

- Generalny remont nawierzchni chodnikéw i rekultywacja zielen-
céw istniejgcych oraz “ostupkowanie” ich, tzn. odgrodzenie od jezd-
ni lub parkingdw w sposob fizyczny,

- Przeprowadzenie analizy komunikacyjnej i ustalenie miejsc natu-
ralnych ciggdw pieszych oraz wprowadzenie w miejscach ich skrzy-
zowania z jezdnig wyniesionych przejs¢ dla pieszych,

- Stworzenie przestrzeni wypetnionych zielenig dla mieszkancéw
osiedla. Mogg to by¢ przestrzenie pod mate ogrodki, miejsca spo-
tkan - mieszkancy sami decydowaliby o ich ksztatcie i przeznacze-
niu, sami dbaliby o przestrzen pomiedzy jezdnig a budynkami.
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fot. 52 Stan obecny, okolice Biedronki, przekréj A (szer. ulicy 72 m) (http://

streetmix.net)
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fot. 53 Stan obecny, okolice Biedronki, przekréj A (szer. ulicy 72 m) (http://
streetmix.net)
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fot. 54 Stan obecny, okolice przychodni Gaj, przekréj B (szer. ulicy 54 m)
(http://streetmix.net)

R R .

fot. 55 Stan obecny, okolice przychodni Gaj, przekrdj B (szer. ulicy 54 m)
(http://streetmix.net)
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Gaj jest osiedlem-sypialnig, zamieszkiwanym przez tysigce wro-
ctawian. Prawie kazda z tych os6b ma samochdd, nie jest to ni-
czym dziwnym. Martwi natomiast brak odpowiedniej organizacji
parkowania, ktore przektada sie na stan chodnikéw i zielehAcéw
we wnetrzach urbanistycznych, pomiedzy blokami mieszkalnymi.
Nie zachecimy mieszkancéw do tego, zeby podrdze wewngatrz osie-
dla odbywali pieszo, jesli sytuacja zwigzana z parkingami nie zo-
stanie lepiej rozwigzana. Ulica Krynicka ma potencjat, aby stac sie
miejscem przyjaznym dla ludzi, nawet pomimo skali otaczajacych
jej budynkdw. Licznie wystepujgce tereny zielone, meandrujgcy
ksztatt ulicy, ustugi - rowniez w parterach budynkoéw mieszkalnych,
to ogromne zalety tej przestrzeni. Pieszy jest tu jednak gosciem,
krolujg samochody. Niemozliwe jest przejscie po wiekszosci chod-
nikéw ze wzgledu na dziury i tarasujgce droge auta. Konieczne jest
wiec usystematyzowanie systemu miejsc parkingowych oraz wy-
znaczenie konkretnych granic, ktérych kierowcy powinni na ulicy
Krynickiej przestrzega¢. Podobnie na ulicach sasiednich. Najroz-
sadniejszym wydaje sie wiec rozpoczecie jakichkolwiek prac na tym
osiedlu od dogtebnej analizy ulic wewnetrznych, przebiegajgcych
pomiedzy budynkami.

Przyktadem bardzo dobrze rozwigzanej ulicy osiedlowej o Srednim
natezeniu ruchu samochodowego jest ulica Swieradowska. Spa-
ceruje sie tu dobrze, w czym pomaga zielern wysoka dajgca cien
i schronienie, izolujgca strefy mieszkalne od ruchu kotowego. Na
plus dziatajg liczne przejscia dla pieszych i dobry stan techniczny
chodnikéw. Nielegalne parkowanie wiasciwie tu nie wystepuje,
a ruch samochodowy, rowerowy oraz pieszy sg od siebie oddzielo-
ne licznymi zielencami.

Ulica Bardzka jest ulicg tranzytowg i z tego wzgledu nie nalezy
rozpatrywac jej w kategoriach typowego pieszego deptaka srod-
miejskiego. Tego typu arterie warto rozpatrywac inaczej. Z myslg
o mieszkancach osiedli Gaj, Tarnogaj i Huby warto bytoby zasta-
nowi¢ sie nad poprawg jakosci ulicy Bardzkiej pod wzgledem od-
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bywania podrézy pieszych, zwtaszcza tych kroétkich - z osiedla
na przystanek komunikacji miejskiej lub do sklepu spozywcze-
go. Warto spojrze¢ réwniez na obecne zachowania ludzi na ulicy
Bardzkiej, czesta obecnos¢ rolkarzy moze wskazywac na potrzebe
poszerzenia ciggu pieszego. By¢ moze bytby to poczatek “oswaja-

nia” samochodowej przestrzeni oraz zacheta do alternatywnych
sposobdw poruszania sie.

PunkTOWA OCENA OSIEDLA (SREDNIA): 3,3/5 PKT

GA) - REKOMENDAC]E

- Zasada od szczegdtu do ogdtu - najpierw analiza i diagnoza we-
wnetrznych ulic osiedlowych o matym natezeniu ruchu: uzdro-
wienie systemu parkowania, wyrazne wyznaczenie chodnikéw
i oddzielenie ich od jezdni oraz parkingow,

- Przemyslenie wprowadzenia strefy Tempo30 na ulicach o $red-
nim natezeniu ruchu kotowego (np. ul. Swieradowska) oraz wpro-
wadzenie na nich wyniesionych przejs¢ dla pieszych w miejscach
istniejgcych przejs¢ z sygnalizacjg Swietlng, w celu uptynnienia ru-
chu kotowego i poprawy bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow,

- W ramach eksperymentu oddanie czesci zielencéw przed blo-
kami mieszkalnymi oraz lokalami ustugowymi mieszkaricom tych
blokéw i wiascicielom lokali - moze, gdyby sami mogli tam co$ po-
sadzi¢, bardziej by o nie dbali? @

fot. 56 Ulica Bardzka (autor: Agnieszka Bocheriska)
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Dtugo mozna uczyc sie o ruchu pieszym i podgladad rozwigzania
w miastach, w ktérych zyje sie po prostu dobrze. My postawilismy
sobie za zadanie przeanalizowanie miasta, w ktorym mieszkamy,
pracujemy, uczymy sie. Codziennie, od wielu lat. WybraliSmy 5
osiedli - kazde inne pod wzgledem swojej wielkosci, historii, funk-
cji, jaka petni we Wroctawiu, rodzaju zabudowy, a nawet systemu
transportowego, jaki taczy je z pozostatymi czeSciami miasta. Spa-
cerujac po nich, wybraliSmy po trzy ulice, najbardziej wedtug nas
reprezentatywne dla danego miejsca.

Poczynione tu obserwacje powinny byc¢ przyczynkiem do wiekszej,
bardziej dogtebnej analizy i szerszego opracowania, ktére powinno
powstac¢ we wspotpracy urzedu, naukowcow, aktywistédw i miesz-
kancow.

MAtA SKALA, DUZA ZMIANA

Jesli spojrzymy na kazde z osiedli osobno, przeprowadzimy obser-
wacje i wyciggniemy wnioski, a nastepnie je ze sobg zestawimy,
problemy pieszych okazg sie zblizone. Bedg sie one wprawdzie
roznic¢ skalg, a kazdy przypadek nalezy w dalszym ciggu traktowac
indywidualnie, wazne jest jednak to, ze droga do rozwigzania tych
problemow jest prosta i podobna. Przy kazdym osiedlu podajemy
rekomendacje dla zmian, pewne uniwersalne porady, ktére moz-
na zastosowac réwniez na innych obszarach Wroctawia. Nagroda
w stawce jest tu miasto przyjazne i nowoczesne. Takie, ktérym
mozna sie chwali¢ i takie, o ktérym z dumg mozna powiedziec:
“stgd pochodze, tu mieszkam, tu pracuje i mam na nie wptyw!”.
Niech niniejsze opracowanie bedzie poczatkiem dtugiej drogi i pod-
recznikiem dobrych praktyk.

Poprawa sytuacji na wroctawskich ulicach nie zalezy tylko i wy-
tacznie od decyzji magistratu. Pewna zmiana myslenia potrzebna
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jest w kazdym wroctawskim domu, aby kazdy wroctawski poranek
zaczynac od Swiadomych decyzji, majacych pozytywny wydzwiek
dla catego miasta. Myslac holistycznie, myslac o wszystkich. Opra-
cowanie to moze by¢ podrecznikiem dla kazdego, kto chce zy¢ tu
i chce zy¢ dobrze.

MiasTto JAKO WSPOLNE DOBRO

Kiedy czuje, ze to, co we wspolnej przestrzeni jest tez moje? Chod-
nik nie jest moj, wiec na nim zaparkuje - bede miat blizej do miesz-
kania. Zieleniec nie jest moj, ktos tam sie nim zajmie, wiec nic sie
nie stanie, jak po nim przejade. Ta brama nie jest moja - zaparkuje
tu na chwile.

Im wiecej bedzie sytuacji czy miejsc, w ktérych mieszkancy (nawet
kilka oséb!) moze poczué, ze cos$ jest naprawde ich, tym wieksza
szansa na to, ze kto$ o to potem zadba, a przestrzen naprawde
stanie sie wspdlna. Moze nalezatoby sie w tym miejscu zastanowic
nad przeznaczeniem niektérych terendw, np. mniejszych zielen-
cdw na dziatkach pod zarzagdem miasta, do uzytku mieszkancow.
Swietnym przyktadem jest kwiaciarnia przy ulicy Glinianej na wro-
ctawskim osiedlu Huby, ktérej wtasciciele postanowili zaaranzowacé
przestrzen chodnika przed lokalem i okolicznych zielerncéw, dzieki
czemu stworzyli przestrzen, przy ktorej az chce sie na chwile za-
trzymac.

Odpowiedzialnos¢ spoczywa jednak na wiadzach miasta. Jezeli
chcemy, zeby mieszkancy byli bardziej aktywni, to bardzo duzg role
mogtyby tu odgrywac budzety obywatelskie. We Wroctawiu mamy
tez przeciez Biuro ds. Partycypacji Spotecznej. Na projekty z WBO
powinna by¢ jednak przeznaczana kwota kilkukrotnie wieksza, by
pomysty mieszkancéw byty w znaczgcym stopniu realizowane, ina-
czej zrazg sie do tego typu dziatan. Aktywnych mieszkancow nie
powinno sie zostawiac¢ samych i tu powinni sie wigczy¢ miejscy ak-
tywisci, ktorych srodowisko we Wroctawiu jest juz catkiem niezle
rozwiniete.
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Prawo | JEGO EGZEKWOWANIE

Razifakt, ze przepisy ruchu drogowego, zwigzane gtéwnie z nielegal-
nym parkowaniem oraz przekraczaniem predkosci, sg nagminnie
tamane. Jeszcze bardziej boli, ze prawo wobec tych os6b po prostu
nie jest egzekwowane. Przyktadem sg uliczki wokét wroctawskie-
g0 Rynku, gdzie takie sytuacje majg miejsce dzien w dzien, czasem
tuz przed drzwiami strézéw prawa. Kierowca samochodu powi-
nien zdawac sobie sprawe z tego, ze tamigc w ten sposob prawo,
W znacznej mierze przyczynia sie do dewastacji przestrzeni wro-
ctawskich ulic. Kara w tym przypadku powinna by¢ adekwatna do
skali przewinienia, a przede wszystkim prawo w takich sytuacjach
winno by¢ regularnie egzekwowane.

Pieszy nie chce wpas¢ pod samochéd. Jezeli przechodzi w miejscu
niedozwolonym, to nie robi tego ze ztosliwosci, ale prawdopodob-
nie dlatego, ze przejscie dla pieszych jest w tym miejscu po prostu
potrzebne. Do kazdej sytuacji nalezy oczywiscie podchodzi¢ z roz-
sadkiem i kazdg z nich traktowad indywidualnie. Ale jesli istniejg
miejsca, w ktorych do potrgcen lub do nielegalnych przekroczen
predkosci dochodzi nagminnie, to moze w tym przypadku - zamiast
tylko kara¢, warto bytoby pochyli¢ sie i zastanowi¢, czego w tym
miejscu brakuje?

PRZYWROCENIE ROWNOWAGI

Podstawowym czynnikiem, ktéry wptywa na to, jak wygladaja na-
sze ulice, jest wybor srodka komunikacji, ktorym sie poruszamy.
Miasto jest dzi$ zdegradowane z powodu dominacji samochodow.
Skala problemu rosnie juz od jakiegos$ czasu, nikt jednak nie starat
sie temu do tej pory kompleksowo przeciwdziata¢. Dopiero w ostat-
nich latach obserwujemy poprawe sytuacji. Pojawienie sie Oficera
Pieszego, zapisy we Wroctawskiej Polityce Mobilnosci o zrownowa-
zonym podejsciu do transportu to dobre zmiany, ktére napawajg
optymizmem. Jednak do miasta przyjaznego pieszym, a wiec wy-
godnego dla mieszkancow, jeszcze daleka droga. Doskonale wida¢
to na osiedlach przeanalizowanych w tym dokumencie. Przyktad?
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Obojetnie, czy spojrzymy na duzg przelotowg trase, czy na osie-
dlowg ulice - ruch pieszy nie jest uprzywilejowanym sposobem
przemieszczania sie. Na tej pierwszej hatas uniemozliwia swobod-
ng rozmowe, na mniejszych ulicach problemem jest parkowanie,
ktore powoduje, ze mieszkancy muszg chodzi¢ srodkiem jezdni.

W ten sposob tworzy sie btedne koto. ChcielibySmy miel wiecej
pieszych w miescie, bo ruch pieszy, to mnostwo pozytywow, dla
kazdego miasta. Poza powodami wymienionymi we wstepie war-
to wspomnie¢ ponownie o Wroctawskiej Polityce Mobilnosci, ktora
wprost takg rzecz postuluje. Bez kompleksowych zmian we Wro-
ctawiu jednak nic takiego sie nie stanie, bo nikt nas do chodzenia
lub przebywania w przestrzeni ulicy nie zacheca. A tylko tak mo-
zemy doprowadzi¢ do tego, ze nasze miasto bedzie jeszcze wyzej
w rankingach na dobre miejsce do zycia.

Inicjatywa jest po stronie wtadz Wroctawia, bo to tam znajdujg sie
wszystkie potrzebne narzedzia, zeby kreowac transportowe przy-
zwyczajenia mieszancéw i tworzy¢ bardziej przyjazng przestrzen
publiczng. Takg, w ktérej przebywanie bedzie przyjemnoscia.
W dobie coraz sprawniejszej partycypacji, taki ruch sprawi tylko, ze
mieszkancy sami zaczng coraz bardziej angazowac sie w poprawe
wtasnej okolicy. W konsekwencji wzrosnie lokalna tozsamos¢ i wro-
ctawianie bardziej odczuwac bedg, ze to miasto jest tak naprawde
ich.

Decyzje polityczne sg w tym procesie kluczowe, ale nie zapomi-
najmy o dziataniach na poziomie Urzedu Miejskiego. Mamy we
Wroctawiu przyktady bardzo dobrych praktyk. Wydtuzanie Swiatta
zielonego dla pieszych (ostatnio np. na skrzyzowaniu Wybrzeza
Wyspianskiego i pl. Grunwaldzkiego), odejScie od niewygodnych
przej$¢ podziemnych (pl. Strzegomski, ul. Swidnicka), troska o bez-
pieczenstwo (wyniesienia przejs¢ dla pieszych, np. przy Teatrze La-
lek lub na bocznych ulicach Legnickiej). Inaczej myslimy o roli drzew
w miescie - zamiast wycina¢, sadzimy. Wymienione przyktady sg
dostrzegane nawet na poziomie ogolnokrajowym. Co wazniejsze
jednak - wszystkie te rozwigzania po prostu sie sprawdzajg i spra-
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wiajg, ze poruszanie sie po Wroctawiu staje sie coraz tatwiejsze.

Dlatego warto bytoby rozszerzy¢ pole dziatania. Mamy teraz do-
skonaty czas, by o przestrzeni publicznej i chodzeniu pomyslec
kompleksowo. Innymi stowy, te sprawdzone dobre praktyki moz-
na wdrazac¢ obszarami, a nie tylko punktowo, np. na fragmentach
osiedli (zachdd osiedla Borek), wyrywkowo projektujgc wyniesie-
nia tarczy jezdni na niektérych skrzyzowaniach lub wprowadzajac
liczne przejscia na dtuzszych naturalnych ciggach pieszych, jak to
sie dzieje wzdtuz ulicy Swidnickiej. Stoimy przed olbrzymig szan-
sg, by stac sie krajowym liderem ruchu pieszego i przyjaznej prze-
strzeni publicznej. Droga do tego, by tak sie stato, stoi otworem.
My wierzymy, ze miasto w petni przyjazne jest tylko kilka krokéw
przed nami.

Mitem jest przekonanie, ze samochody osobowe sg niezastgpione
ze wzgledu na potrzeby poruszania sie 0s6b starszych czy wygode
zwigzang z wiekszymizakupami. Zawsze pojawig sie osoby, w mniej-
szej lub wiekszej liczbie, ktére owe mity przytoczg, tak jak to sie
dziato w kazdym z miast europejskich, ktére zmierzyto sie otwarcie
ze swoimi problemami i stworzyto wtasne plany piesze - od Stras-
burga po Eindhoven. Warto mie¢ odwage, poniewaz ktéregos$ dnia
okaze sie, ze catkiem wygodnie i tez przyjemniej jest pojs¢ na pie-
chote, ze zakupy mozna zrobi¢ w osiedlowym sklepie i przywiez¢ je
w woézku na kétkach, jak to robig eleganccy paryzanie, a niedziele
zdrowiej jest spedzi¢ na spacerze w parku lub po ulicy handlowej,
a nie w supermarkecie i w korkach. Mogtoby sie tez okaza¢, ze zycie
wtedy pozytywnie zwalnia i troche wiecej sie do siebie usmiecha-
my. Mamy wiecej kontaktu z lokalng spotecznoscig i otoczeniem,
a nasze miasto jest dobrym miejscem do zycia.

PoLityka Piesza WRoctAwWIA

Wdrazanie udogodnien na wroctawskich osiedlach, traktowanych
indywidualnie, nie bedzie nigdy tak skuteczne, jak gdyby byto cze-
Scig wiekszego, przemyslanego planu. Dlatego wnioskujemy do
miasta o stworzenie Polityki Pieszej Wroctawia. Nie chodzi oczy-
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wiscie o zapisy, ktore miatyby istnie¢ na papierze i poziomie teorii.
Wiedza, ktérg majg wroctawscy urzednicy, musi zostac przetozo-
na na praktyke. Dlatego Polityka Piesza Wroctawia powinna byc
planem dziatania, definiowac konkretne cele, zawiera¢ mierzalne
wskazniki w okreslonym horyzoncie czasowym i zaktada¢ monito-
ring przeprowadzania zmian. Przyktady francuskie - Paryz, Lyon,
Strasburg - pokazuja, ze warto tworzyc¢ tego typu dokumenty na
poziomie miejskim'. Mieszkaniec miasta, ktoére szanuje jego po-
trzeby jako pieszego i dba o rozwdj tej formy przemieszczania sie,
czesciej (i z przyjemnoscia) je wybierze. Stad juz bardzo krétka dro-
ga do poprawy jakosci zycia w takim miesScie w ogéle.

2
o %

K. Kusowska, ,Strategie rozwoju ruchu pieszego we Francji”. Stowarzyszenie Akcja Mia-
sto, 2016. akcjamiasto.org/pieszy-wroclaw/strategie-rozwoju-ruchu-pieszego-we-francji/
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Pieszy WRoctAW
- SZANSE | REKOMENDACJE -

Nasze obserwacje dotyczace jakosci ruchu pieszego we Wro-
ctawiu siegaja gtebiej i nie wszystkie wynikajg wprost z wcze-
Sniejszych analiz. ZebraliSmy i zestawiliSmy wiec wroctawskie
projekty piesze powstate na przetomie kilku ostatnich lat.
Przedstawiamy ich plusy i minusy, a takze szanse, jakie tego
typu dziatania ze sobg niosg. Te wnioski moga stuzy¢ zardow-
no jako diagnoza obecnej sytuacji, jak rowniez jako wskazéwki
odnosnie potrzeb dla naszego miasta. Dlatego jako cato$¢é mo-
glyby stac sie fundamentem Polityki Pieszej Wroctawia.
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SPOKOJNIEJSZY RUCH SAMOCHODOW
I ROWNOWAGA W PRZESTRZENI

Wyniesienia przejs¢ dla pieszych
Mamy ich we Wroctawiu coraz wiecej.
Zwiekszajg bezpieczenstwo pieszych
i rowerzystow, zwracajg uwage kierow-
com na ograniczenie predkosci, a tych
brawurowych eliminujg. Warte odnoto-
wania jest to, ze cze$¢ z nich powstata
w wyniku wspétpracy ruchéw miejskich

z urzednikami.

o
Pasy rowerowe na gtéwnych

ulicach w miescie

Wroctaw jest jednym z krajo-
wych lideréw w przeznaczaniu
czesci jezdni dla rowerzystow.
To korzy$¢ réwniez dla pie-
szych. Po pierwsze, eliminu-
je niezgodny z prawem ruch
rowerowy na chodnikach. Po
drugie, jak pokazujg badania
z Nowego Jorku, zwieksza sie
bezpieczenstwo pieszych (kie-
rowcy majg wezsze pasy, wiec
jezdzg ostrozniej)’®.

{
Przywrécenie wielofunkcyj-

nosci Srédmiejskim arte-
riom

Przedstawiciele miasta sami
zwracali uwage na to, ze po-
trzebujemy odcigzy¢ centrum
i ze mieszkancy mogliby wie-
cej “zy¢ lokalnie”, to jednak
bedzie trudno osiggna¢, jesli
ulice takie jak Kazimierza Wiel-
kiego bedg nadal zdomino-
wane przez funkcje tranzyto-
wg (np. brak przejs¢, zieleni),
a hatas na najwazniejszych dla
mieszkarncéw ulic (Trzebnicka
i Reymonta na Kleczkowie) be-
dzie bardzo ucigzliwy.

15 J. Nowotarski, ,Wizja Zero w Nowym Jorku". Stowarzyszenie Akcja Miasto, 2016. akcja-
miasto.org/pieszy-wroclaw/wizja-zero-w-nowym-jorku/
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Za mato dziatan kompleksowych
Pilotazowy projekt, uspokojenie czesci
Nadodrza, zostat zaniechany.

L
Konsultacje spoteczne na osiedlach
Miasto coraz lepiej i mocniej angazuje mieszkancow
w konsultacje spoteczne, miedzy innymi poprzez
Wroctawski Budzet Obywatelski. To potencjalnie do-

bry moment, by wznowi¢ na wiekszg skale rozmowy
o uspokajaniu ruchu i rewitalizacji ulic z naciskiem na
zrozumienie licznych korzysci z tym zwigzanych, w tym
wzrostu bezpieczenstwa, nie tylko w ruchu drogowym.

Przestrzen typu woonerf

Brak wyraznego podziatu na jezdnie i chodnik, stosowany jeszcze
kilkanascie lat temu gtéwnie na osiedlach domkéw jednorodzin-
nych pod miastem, od jakiego$ czasu bardzo dobrze sprawdza
sie w przestrzeni srédmiejskiej. Ulice, ktérym daleko szerokoscig
do paryskich bulwaréw, otrzymujg mozliwos¢ przeksztatcenia sie
w prawdziwe deptaki. Rozwigzania te z sukcesem przyjmuja sie juz
nie tylko w Europie Zachodniej, ale i na polskim podworku, czego
przyktadem sg woonerfy todzkie.
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SYGNALIZACJA SWIETLNA

Dziatania punktowe

Na poczatku marca 2016 na przejsciu dla
pieszych przez Wyb. Wyspianskiego przy
pl. Grunwaldzkim zmienito sie ustawie-
nie Swiatet i piesi moga pokonac dwie
zebry na raz.

\

Za wolne tempo zmian

Wocigz mamy w miescie bardzo wiele
miejsc, gdzie pokonanie skrzyzowa-
nia pieszo jest ucigzliwe. Osoby star-
sze, niepetnosprawni majg problem,
by pokonac cate przejscie dla pie-
szych na ciggtym zielonym.
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NOWE PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

o

Wyniesienia przejsc¢ dla pieszych
W ostatnich latach nowe przejscia
dla pieszych powstawaty w waznych
miejscach: pl. Jana Pawta Il, pl. Strze-
gomski, skrzyzowanie Swidnickiej
i Bogustawskiego, przejscie Swidnic-
kie. Wkrétce powstang tez zebry na
Rondzie Reagana. To duzy sukces
miasta.

Plan na nastepne lata

Ktére miejsca powinny byé¢ na-
stepne? Odpowiedz wymaga wcze-
$niejszej analizy. Taki plan mégtby
uwzglednia¢ zarbwno natezenie ru-
chu pieszego, jak i istniejgce bariery
dla rodzicéw z wozkami badz osoéb
Z ograniczong sprawnoscia.
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OCHRONA CHODNIKOW | ZIELENI

Uporzadkowanie parkowania na pl.
Muzealnym i wokét niego
Uporzagdkowane parkowanie na ww.
obszarze to pierwsze tak komplekso-
we rozwigzanie we Wroctawiu. Zmiany
przyniosty bardzo dobre efekty: kierow-
cy parkuja tylko w wyznaczonych miej-
scach, a piesi odzyskali przestrzen chod-
nika.

Chaotyczne parkowanie
na osiedlach

Na wiekszosci wroctaw-
skich osiedli mozna spo-
tka¢ sie z autami zapar-
kowanymi na chodnikach
czy zielencach. Niszczona
przestrzen wspoélna powo-
duje zobojetnienie, brak
poczucia wiezi z miejscem.

[

Dziatania Strazy Miejskiej
bez efektéw

Straz Miejska nie radzi sobie
ze skalg zjawiska nielegalnego
parkowania. Wystawiane man-
daty, zaktadane blokady, czy
wzywane lawety nie odnosza
skutkéw. Na miejsce ukaranych
kierowcow przybywajg inni, nie
ma poczucia nieuchronnosci
kary.
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Parkingi kubaturowe

Obecnie uzywane w niewielkim stopniu,
ale mozna je potraktowac jako szanse na
uwolnienie waskich uliczek w centrum od
diugotrwatego postoju aut. Te odzyskang
przestrzen powinno sie przeznaczy¢ na pod-
niesienie jakosci przestrzeni publicznej: zie-
len, matg architekture, szersze chodniki lub
zamiane ulic na tzw. woonerfy.
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LICZBA SAMOCHODOW W CENTRUM MIASTA

Otwieranie ulic dla pieszych w okoli-
cach Rynku

Swidnicka, Otawska, Kuznicza, czes¢ pl.
Solnego staty sie ulicami pieszymi. Licz-
ba ludzi w tych miejscach to dowdd, ze
takie dziatanie ma bardzo duzy sens
i jest potrzebne.

Samochody mieszkan-

cdw  podwroctawskich

miejscowosci

Dziennie do miasta wjez-

dza juz 240 tys. samocho- Wolna i niedostepna komu-
dow. To tylko zwieksza nikacja miejska

problem korkow. Braku- Bez rozwoju transportu zbio-

je dziatan, dzigki ktorym rowego nie mozemy liczy¢ na

kierowcy spod Wroctawia poprawe sytuacji, bo dzi$ wielu
zostaliby zacheceni do ko- mieszkanicow przez pragma-
rzystania ze zrbwnowazo- tyzm (dostepno&¢ i czas podré-
nego transportu. 7y) wybiera samochéd.
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Poparcie spoteczne
Wroctawianie wielokrot-
nie popierali ogranicze-
nie ruchu aut w Scistym
centrum miasta. Ostat-
nio w 2015 roku w lokal-
nym referendum, ktore
wedtug prezydenta Dut-
kiewicza jest dla miasta
wigzace.

Stowarzyszenie Akcja Miasto

Bilansowanie liczby miejsc
parkingowych w centrum

Kazda ogromna inwestycja,
ktora niesie za sobg budowe
parkingu w centrum miasta,

powinna wigza¢ sie z jedno-
czesnym zamykaniem par-
kingdbw naziemnych (woonerf
na ul. Sw. Antoniego i parking
pod NFM), wprowadzaniem
infrastruktury dla pieszych
i rowerzystéw w okolicy inwe-
stycji.

¢!
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Dyskusja o ruchu pieszym w stolicy Dolnego Slaska dopiero sie roz-
poczyna. Tworzgc projekt ,Pieszy Wroctaw” chcielibySmy wzig¢ w niej
czynny udziat, by przynajmniej posrednio przyczyni¢ sie do niezbed-
nych, naszym zadaniem, zmian. Miasta przyjazne pieszym to lepsza
jakos¢ zycia. Chcemy, by Wroctaw stat sie jednym z nich.

Projekt realizowany przez stowarzyszenie Akcja Miasto w ramach pro-
gramu Fundacji Batorego ,,Obywatele dla Demokracji” finansowanego
z Funduszy EOG. Catos¢ raportu znajduje sie pod adresem: www.akcja-
miasto.org
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AKCJA MIASTO

Wroctaw jest dla nas najwazniejszy. Potgczyto nas pragnienie, by stat
sie miejscem bardziej przyjaznym - do zycia, pracy i wypoczynku, dla-
tego aktywnie dziatamy na jego rzecz. Marzymy, ze nasza aktywnos$¢
udzieli sie réwniez innym. PrzySwieca nam idea zrobwnowazonego
rozwoju itransportu, dlatego zalezy nam na stworzeniu odpowied-
nich warunkéw dla ruchu pieszego.

www.akcjamiasto.org/o-nas/
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